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内　容　提　要

本书是为船舶轮机管理人员学习英语而编写的。全书共分两大部分：第一部分是阅读理解，内容涉及现

代轮机管理业务所涵盖的有关船舶柴油机及其工作系统、各种船舶辅助机械、船舶电气自动化、机舱业务管理

以及相关国际公约法规等专业文献，每篇课文后有词汇表、难句注释、练习题和参考答案；第二部分是轮机英

语统考试题注释，对中国海事服务中心组织编审的轮机英语试题库的试题逐一进行了注释。此外，为了使学

员学习巩固英语基本词法和句法，“轮机英语基础语法”汇总了在轮机专业英语学习、考试中常见的语法，一并

附于书后。

本书可作为海船轮机长、轮机员适任证书培训学习用书，也可作为广大轮机管理人员、大专院校轮机管理
（工程）专业、船舶机械制造和修理专业学习专业英语的教材。
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前　　言

随着我国加入 ＷＴＯ，世界经济全球化的进一步深入，越来越多的海船轮机长、轮机员将
走出国门，加入到国际海员劳务输出队伍。提高我国海船轮机长、轮机员的英语素质，对保证
他们在竞争日趋激烈的国际航运、劳务输出市场中处于领先地位至关重要。与此同时，为了满
足ＳＴＣＷ 公约对海员英语运用能力更高的要求，中华人民共和国海事局已经并将进一步对
《海船轮机长、轮机员英语考试和评估大纲》进行改革和完善，《轮机英语》科目的考试和评估也
正在从广度和深度上进行调整。因此，轮机英语的教学培训应更着重于对轮机长、轮机员英语
实际运用能力的培养。本书就是为适应这样的新形势而组织编写的。
较之以往的轮机英语教材，本书具有以下特点：

１．课文的选材更注重于对轮机设备的操作和管理方面的专业文献，撷取了许多优秀轮机
英语教材的精粹，同时吸收了编者长期从事轮机英语教学培训过程中总结出来的经验；

２．针对现代船舶轮机管理技术对轮机专业英语的特殊要求，许多课文配备了图片，这有助
于引导学员用英语思考专业问题；

３．增加了有关重要国际公约方面的阅读文献，这一方面有助于学员对相关国际法规的理
解，另一方面也适应国家海事局对海船船员国际公约知识考查力度进一步加强的趋势；

４．编写体系更适合于教学培训和自学巩固，每篇课文后对难点和重点进行了必要的注释，
并配有一套旨在巩固和提高的练习题，练习题遴选和吸收了国内外海船轮机长、轮机员适任证
书考试中的经典试题；

５．系统地对中国海事中心组织编审的轮机英语统考试题库进行了注释，供学员考证前强
化训练之用。
在编写中，我们参考了国内外有权威性的《轮机工程手册》和有关期刊中具有代表意义的

专业文献。全书取材密切结合现代轮机管理专业实际需要，编写体系合理，条理清楚。相信本
书对广大轮机管理人员学习专业英语，提高专业英语素质和应试能力定能有所裨益。
本书的编写工作始终得到中国海事服务中心，上海海事大学商船学院、继续教育学院，交

通部上海船员培训中心等单位的鼎力支持，也得到了上海海事大学轮机系同仁、航运企业轮机
界和英语界的前辈和朋友们的热情鼓励。上海海事大学继续教育学院院长薛菁同志对全书进
行了审定，在此一并表示衷心的感谢！
由于编者水平所限，本教材中不足和错误之处在所难免，敬请广大同仁和读者不吝指正。

谨先致谢！

李品友

２００４年６月
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ｚｅｒＲＴＡｅｎｇｉｎｅ，ｔｈｉｓｔｅｘｔｉｓｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｇｉｖｅａｇｅｎｅｒ
ａｌｉｎｓｉｇｈｔｉｎｔｏｔｈｅｄｅｓｉｇｎｏｆｔｈｅ２ｓｔｒｏｋｅｃｒｏｓｓｈｅａｄ
ｅｎｇｉｎｅ，ａｎｄｉｔｉｓｎｏｔｏｕｒｉｎｔｅｎｔｉｏｎｔｏｐｉｃｋｏｕｔａｎｙ
ｐａｒｔｉｃｕｌａｒｅｎｇｉｎｅｆｏｒｃｒｉｔｉｃｉｓｍ，ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｖｅｎｅｓｓｏｒ
ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ．Ｗｅｃｈｏｓｅｔｈｉｓｐａｒｔｉｃｕｌａｒｐｉｃｔｕｒｅｂｅｃａｕｓｅ
ｉｔｗａｓｓｉｍｐｌｅａｎｄｃｌｅａｒ．Ａｓａｍａｔｔｅｒｏｆｆａｃｔ，ｓｉｎｃｅ
ｔｈｉｓｐｉｃｔｕｒｅ ｗａｓｐｕｂｌｉｓｈｅｄ，ｆｕｒｔｈｅｒ ｍｏｄｉｆｉｃａｔｉｏｎｓ
ｈａｖｅｂｅｅｎｍａｄｅｔｏｔｈｉｓｐａｒｔｉｃｕｌａｒｅｎｇｉｎｅ．

ＴｈｅＭｅｄｉｕｍＳｐｅｅｄ４ＳｔｒｏｋｅＴｒｕｎｋＰｉｓｔｏｎＥｎｇｉｎｅ

Ｔｈｅｍｅｄｉｕｍｓｐｅｅｄ４ｓｔｒｏｋｅｔｒｕｎｋｐｉｓｔｏｎｅｎｇｉｎｅ
１



（Ｆｉｇ．２）ｃａｎｂｅｆｏｕｎｄｏｎｍｏｓｔｍｅｄｉｕｍｔｏｌａｒｇｅｍｅｒｃｈａｎｔｖｅｓｓｅｌｓｅｖｅｎｉｆｔｈｅｍａｉｎｅｎｇｉｎｅｉｓｅｉ
ｔｈｅｒａｓｔｅａｍｔｕｒｂｉｎｅｏｒａ２ｓｔｒｏｋｅｃｒｏｓｓｈｅａｄｅｎｇｉｎｅ．Ｉｎｔｈｅｓｅｃａｓｅｓｉｔｗｉｌｌｏｆｔｅｎｂｅｆｏｕｎｄｔｈａｔ
ｔｈｅｅｌｅｃｔｒｉｃａｌｐｏｗｅｒｉｓｓｕｐｐｌｉｅｄｂｙａｌｔｅｒｎａｔｏｒｓｄｒｉｖｅｎｂｙｍｅｄｉｕｍｓｐｅｅｄ４ｓｔｒｏｋｅｅｎｇｉｎｅｓ．
Ｔｈｅｙａｒｅｔｈｅｆａｖｏｒｅｄｍｅｔｈｏｄｏｆｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｏｎｓｈｉｐｓｗｈｅｒｅｈｅａｄｒｏｏｍｉｓａｍｉｎｉｍｕｍ，ｆｏｒｉｎ
ｓｔａｎｃｅ，ｏｎｆｅｒｒｉｅｓａｎｄｐａｓｓｅｎｇｅｒｖｅｓｓｅｌｓ，ａｎｄｗｈｅｒｅ，ａｓｉｓｔｈｅｃｕｒｒｅｎｔｔｒｅｎｄｆｏｒｔｈｅｓｅｓｈｉｐｓ，

ｄｉｅｓｅｌｅｌｅｃｔｒｉｃｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｉｓｕｔｉｌｉｚｅｄ．Ｄｉｅｓｅｌｅｌｅｃｔｒｉｃｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎａｌｌｏｗｓｔｈｅｅｎｇｉｎｅｓｔｏｂｅｐｌａｃｅｄ
ｗｈｅｒｅｖｅｒｉｓｍｏｓｔｓｕｉｔａｂｌｅ，ａｓｔｈｅｙｎｏｌｏｎｇｅｒｈａｖｅｔｏｂｅａｌｉｇｎｅｄｗｉｔｈｒｅｄｕｃｔｉｏｎｇｅａｒｉｎｇａｎｄ
ｓｈａｆｔｉｎｇａｓｉｓｔｈｅｃａｓｅｗｉｔｈｃｏｎｖｅｎｔｉｏｎａｌｉｎｓｔａｌｌａｔｉｏｎｓ．

Ｆｉｇ．２

Ｇｅｎｅｒａｌｌｙ，ｍｅｄｉｕｍｓｐｅｅｄｅｎｇｉｎｅｓｒｕｎａｔｂｅｔｗｅｅｎ２５０８５０ｒｐｍ．Ａｂｏｖｅｔｈｉｓｒａｎｇｅｔｈｅｙ
ａｒｅｄｅｆｉｎｅｄａｓｈｉｇｈｓｐｅｅｄｅｎｇｉｎｅｓ．Ａｌｔｈｏｕｇｈｎｏｔａｓｐｏｗｅｒｆｕｌａｓｔｈｅｉｒ２ｓｔｒｏｋｅｃｒｏｓｓｈｅａｄ
ｃｏｕｓｉｎｓ，ｔｈｅｌａｒｇｅｓｔ４ｓｔｒｏｋｅｅｎｇｉｎｅｓａｒｅｄｅｌｉｖｅｒｉｎｇｊｕｓｔｏｖｅｒ２０００ｋＷｐｅｒｃｙｌｉｎｄｅｒ．Ａｄｖａｎｃｅｓ
ｉｎｄｅｓｉｇｎａｎｄｍａｔｅｒｉａｌｓｈａｖｅｌｅｄｔｏａｎｉｎｃｒｅａｓｅｉｎｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ，ｔｏｇｅｔｈｅｒｗｉｔｈａｎｉｎｃｒｅａｓｅｉｎｔｕｒ
ｂｏｃｈａｒｇｅｒｐｒｅｓｓｕｒｅｒａｔｉｏｓｗｈｉｃｈａｌｌｏｗａｇｒｅａｔｅｒｑｕａｎｔｉｔｙｏｆｆｕｅｌｔｏｂｅｂｕｒｎｔｐｅｒｃｙｃｌｅ．Ｍｅｄｉ
ｕｍｓｐｅｅｄｅｎｇｉｎｅｓｈａｖｅａｈｉｇｈｅｒｐｏｗｅｒｔｏｗｅｉｇｈｔｒａｔｉｏｔｈａｎｔｈｅｓｌｏｗｓｐｅｅｄｔｗｏｓｔｒｏｋｅｓ，ｂｕｔ
ｄｕｅｔｏｔｈｅｈｉｇｈｅｒｓｐｅｅｄｓｔｅｎｄｔｏｈａｖｅｒｅｄｕｃｅｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌｓ（２）．Ｔｈｅｌａｒｇｅｓｔｏｆｔｈｅｓｅ
ｅｎｇｉｎｅｓｈａｖｅａｂｏｒｅｏｆ６４０ｍｍａｎｄａｓｔｒｏｋｅｏｆ９００ｍｍ（Ｗａｒｔｓｉｌａ６４），ａｌｔｈｏｕｇｈｅｎｇｉｎｅｓｗｈｉｃｈ
ａｒｅｎｅａｒｌｙ“ｓｑｕａｒｅａｒｅｍｏｒｅｔｈｅｎｏｒｍ．Ｆｏｒｅｘａｍｐｌｅ，ｔｈｅＳｕｌｚｅｒＺＡ４０ｈａｓａｂｏｒｅｏｆ４００ｍｍ
ａｎｄａｓｔｒｏｋｅｏｆ５６０ｍｍｏｒｔｈｅＭＡＮＢ＆Ｗ５８／６４ｗｈｉｃｈｈａｓａｂｏｒｅｏｆ５８０ｍｍａｎｄａｓｔｒｏｋｅｏｆ
６４０ｍｍ．Ａｓｑｕａｒｅｅｎｇｉｎｅｉｓｏｎｅｗｈｅｒｅｔｈｅｂｏｒｅｉｓｅｑｕａｌｔｏｔｈｅｓｔｒｏｋｅ．

Ｔｈｅｎａｍｅ“ＴｒｕｎｋＰｉｓｔｏｎｒｅｆｅｒｓｔｏｔｈｅｐｉｓｔｏｎｓｋｉｒｔｏｒｔｒｕｎｋ．Ｔｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆｔｈｅｓｋｉｒｔ
ｏｒｔｒｕｎｋｉｎｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｓｉｓｔｏａｃｔｉｎａｓｉｍｉｌａｒｍａｎｎｅｒｔｏａｃｒｏｓｓｈｅａｄ．Ｉｔｔａｋｅｓｔｈｅ
ｔｈｒｕｓｔｃａｕｓｅｄｂｙｃｏｎｎｅｃｔｉｎｇｒｏｄａｎｇｕｌａｒｉｔｙａｎｄｔｒａｎｓｍｉｔｓｉｔｔｏｔｈｅｓｉｄｅｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｌｉｎｅｒ，

ｉｎｔｈｅｓａｍｅｗａｙａｓｔｈｅｃｒｏｓｓｈｅａｄｓｌｉｐｐｅｒｔｒａｎｓｍｉｔｓｔｈｅｔｈｒｕｓｔｔｏｔｈｅｃｒｏｓｓｈｅａｄｇｕｉｄｅ（３）．Ｗｉｔｈ
ｓｕｃｈｅｎｇｉｎｅｓ，ｗｈｉｃｈａｒｅｔｅｒｍｅｄｔｒｕｎｋｐｉｓｔｏｎｅｎｇｉｎｅｓ，ｔｈｅｅｎｇｉｎｅｈｅｉｇｈｔｉｓｃｏｎｓｉｄｅｒａｂｌｙｒｅ
ｄｕｃｅｄｃｏｍｐａｒｅｄｗｉｔｈｔｈａｔｏｆａｃｒｏｓｓｈｅａｄｅｎｇｉｎｅｏｆｓｉｍｉｌａｒｐｏｗｅｒａｎｄｓｐｅｅｄ．Ｔｈｅｅｎｇｉｎｅｍａｎ
ｕｆａｃｔｕｒｉｎｇｃｏｓｔｓａｒｅａｌｓｏｒｅｄｕｃｅｄ．Ｉｔｍｅａｎｓｏｆｃｏｕｒｓｅｔｈａｔｔｈｅｒｅｉｓｎｏｓｅｐａｒａｔｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅ
ｃｒａｎｋｃａｓｅａｎｄｔｈｅｌｉｎｅｒａｎｄｐｉｓｔｏｎ．Ｔｈｉｓｈａｓｉｔｓｄｉｓａｄｖａｎｔａｇｅｓ，ｅｓｐｅｃｉａｌｌｙｗｈｅｎｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇ
ｔｈｅｃｈｏｉｃｅｏｆｌｕｂｒｉｃａｔｉｎｇｏｉｌｓｗｈｅｎｂｕｒｎｉｎｇｈｉｇｈｓｕｌｐｈｕｒｒｅｓｉｄｕａｌｆｕｅｌｓ．

２



ＮｅｗＷｏｒｄｓａｎｄＥｘｐｒｅｓｓｉｏｎｓ

ｆａｖｏｒｅｄ　　　　　　　　　　　　　　　　　ａｄｊ．有利的

ｍｅｒｃｈａｎｔ ａｄｊ．商业的

ｗａｓｔｅｈｅａｔｒｅｃｏｖｅｒｙ 　废热回收装置

ｔａｋｅｏｖｅｒ ｎ．接管 接收

ａｍａｌｇａｍａｔｉｏｎ ｎ．合并

ｃｌｏｓｕｒｅ ｎ．关闭

ｌｏｎｇｅｖｉｔｙ ｎ．长寿

ｐｒｏｆｅｓｓｉｏｎａｌｉｓｍ ｎ．专业技能

ｉｎｔｅｎｔｉｏｎ ｎ．意图

ｐｉｃｋｏｕｔ 　选择

ｃｒｉｔｉｃｉｓｍ ｎ．评论

ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｖｅｎｅｓｓ ｎ．有建设性的意见

ｍｏｄｉｆｉｃａｔｉｏｎ ｎ．改进型

ｆｅｒｒｙ ｎ．渡轮

ｄｉｅｓｅｌｅｌｅｃｔｒｉｃｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎ 　柴油机电力推进装置

ｔｒｕｎｋｐｉｓｔｏｎｅｎｇｉｎｅ 　筒状活塞发动机

ｈｉｇｈｓｕｌｐｈｕｒｒｅｓｉｄｕａｌｆｕｅｌ 　高硫分的渣油

ＮｏｔｅｓｔｏｔｈｅＴｅｘｔ

１．Ａｓｔｈｅｐｒｉｃｅｏｆｏｉｌｒｏｓｅ，ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｓｉｎｔｈｅｄｅｓｉｇｎｏｆｔｈｅｓｅｅｎｇｉｎｅｓａｌｌｏｗｅｄｔｈｅｍｔｏ
ｂｕｒｎｔｈｅｐｏｏｒｅｒｒｅｓｉｄｕａｌｆｕｅｌｓ．
随着油价的上升，二冲程柴油机设计上的进展使得它们能燃烧质量更差的渣油。
该句用来说明二冲程十字头柴油机能长时间用作商船主推进装置的原因。

２．Ｍｅｄｉｕｍｓｐｅｅｄｅｎｇｉｎｅｓｈａｖｅａｈｉｇｈｅｒｐｏｗｅｒｔｏｗｅｉｇｈｔｒａｔｉｏｔｈａｎｔｈｅｓｌｏｗｓｐｅｅｄｔｗｏ
ｓｔｒｏｋｅｓ，ｂｕｔｄｕｅｔｏｔｈｅｈｉｇｈｅｒｓｐｅｅｄｓｔｅｎｄｔｏｈａｖｅｒｅｄｕｃｅｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌｓ．
中速机的功率与重量之比（单位重量发出的功率）比低速二冲程机的要高，但是由于转速

高，维护保养的间隔期就缩短了。
句中，ｈａｖｅ和ｔｅｎｄ是由ｂｕｔ连接的两个谓语动词。

３．Ｔｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆｔｈｅｓｋｉｒｔｏｒｔｒｕｎｋｉｎｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｓｉｓｔｏａｃｔｉｎａｓｉｍｉｌａｒ
ｍａｎｎｅｒｔｏａｃｒｏｓｓｈｅａｄ．Ｉｔｔａｋｅｓｔｈｅｔｈｒｕｓｔｃａｕｓｅｄｂｙｃｏｎｎｅｃｔｉｎｇｒｏｄａｎｇｕｌａｒｉｔｙａｎｄｔｒａｎｓｍｉｔｓ
ｉｔｔｏｔｈｅｓｉｄｅｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｌｉｎｅｒ，ｉｎｔｈｅｓａｍｅｗａｙａｓｔｈｅｃｒｏｓｓｈｅａｄｓｌｉｐｐｅｒｔｒａｎｓｍｉｔｓｔｈｅ
ｔｈｒｕｓｔｔｏｔｈｅｃｒｏｓｓｈｅａｄｇｕｉｄｅ．
四冲程柴油机中活塞裙所起的作用和（二冲程机中）十字头的作用是类似的。它承受连杆

运动时产生的侧向推力，并传递到缸套侧面，就像十字头滑块将推力传递到十字头导板一样。

３



Ｅｘｅｒｃｉｓｅ

Ｉ．ＲｅａｄｉｎｇＣｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｏｎ．

Ｐａｓｓａｇｅ１
Ｔｈｅｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅｉｓａｆｏｒｍｏｆｉｎｔｅｒｎａｌｃｏｍｂｕｓｔｉｏｎｅｎｇｉｎｅｓｉｍｉｌａｒｔｏｔｈａｔｕｓｅｄｉｎａｂｕｓ．

Ｉｔｓｐｏｗｅｒｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄａｓｂｒａｋｅｈｏｒｓｅｐｏｗｅｒ．Ｔｈｉｓｉｓｔｈｅｐｏｗｅｒｐｕｔｏｕｔｂｙｔｈｅｅｎｇｉｎｅ．Ｅｆｆｅｃ
ｔｉｖｅｈｏｒｓｅｐｏｗｅｒｉｓｔｈｅｐｏｗｅｒｄｅｖｅｌｏｐｅｄｂｙｔｈｅｐｉｓｔｏｎｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ，ｂｕｔｓｏｍｅｏｆｔｈｉｓｉｓｌｏｓｔ
ｂｙｆｒｉｃｔｉｏｎｗｉｔｈｉｎｔｈｅｅｎｇｉｎｅ．Ｌａｒｇｅｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅｓ，ｗｈｉｃｈｈａｖｅｃｙｌｉｎｄｅｒｓｎｅａｒｌｙ３ｆｔｉｎｄｉａｍ
ｅｔｅｒ，ｔｕｒｎａｔｔｈｅｒｅｌａｔｉｖｅｌｙｓｌｏｗｓｐｅｅｄｏｆａｂｏｕｔ１０８ｒｐｍ．Ｔｈｅｓｅａｒｅｋｎｏｗｎａｓｓｌｏｗｓｐｅｅｄ
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１．现代柴油机利用废气涡轮增压器。
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ｓｔｒｏｋｅｔｈａｔｗｏｒｋｅｎｅｒｇｙｉｓｂｅｉｎｇｐｕｔｉｎｔｏｔｈｅｅｎｇｉｎｅ；ｄｕｒｉｎｇｔｈｅｕｐｗａｒｄｓｔｒｏｋｅｏｆｔｈｅｐｉｓｔｏｎ，

ｔｈｅｅｎｇｉｎｅｉｓｈａｖｉｎｇｔｏｄｏｔｈｅｗｏｒｋ（Ｆｉｇ．５ｂ）．
３．Ａｓｔｈｅｐｉｓｔｏｎｍｏｖｅｓｄｏｗｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ，ｔｈｅｕｓｅｆｕｌｅｎｅｒｇｙｆｒｏｍｔｈｅｂｕｒｎｉｎｇｆｕｅｌｉｓ

ｅｘｐｅｎｄｅｄ．Ａｔａｂｏｕｔ１１０°ａｆｔｅｒＴＤＣｔｈｅｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅｏｐｅｎｓａｎｄｔｈｅｈｏｔｅｘｈａｕｓｔｇａｓ（ｃｏｎｓｉｓ
ｔｉｎｇｍｏｓｔｌｙｏｆｎｉｔｒｏｇｅｎ，ｃａｒｂｏｎｄｉｏｘｉｄｅ，ｗａｔｅｒｖａｐｏｒａｎｄｕｎｕｓｅｄｏｘｙｇｅｎ）ｂｅｇｉｎｔｏｌｅａｖｅｔｈｅ
ｃｙｌｉｎｄｅｒ（Ｆｉｇ．５ｃ）．

４．Ａｔａｂｏｕｔ１４０°ａｆｔｅｒＴＤＣｔｈｅｐｉｓｔｏｎｕｎｃｏｖｅｒｓａｓｅｔｏｆｐｏｒｔｓｋｎｏｗｎａｓｓｃａｖｅｎｇｅｐｏｒｔｓ．
Ｐｒｅｓｓｕｒｉｚｅｄａｉｒｅｎｔｅｒｓｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｖｉａｔｈｅｓｅｐｏｒｔｓａｎｄｐｕｓｈｅｓｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｅｘｈａｕｓｔｇａｓｆｒｏｍ
ｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｉｎａｐｒｏｃｅｓｓｋｎｏｗｎａｓ“ｓｃａｖｅｎｇｉｎｇ（３）．ＴｈｅｐｉｓｔｏｎｎｏｗｇｏｅｓｐａｓｔＢｏｔｔｏｍＤｅａｄ
Ｃｅｎｔｅｒａｎｄｓｔａｒｔｓｍｏｖｉｎｇｕｐｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ，ｃｌｏｓｉｎｇｏｆｆｔｈｅｓｃａｖｅｎｇｅｐｏｒｔｓ．Ｔｈｅｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅ
ｔｈｅｎｃｌｏｓｅｓａｎｄｃｏｍｐｒｅｓｓｉｏｎｂｅｇｉｎｓ（Ｆｉｇ．５ｄ）．

Ｆｉｇ．５
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ＮｅｗＷｏｒｄｓａｎｄＥｘｐｒｅｓｓｉｏｎｓ

ｒｅｃｉｐｒｏｃａｔｉｎｇ ａｄｊ．往复式的

ｃｌｏｃｋｗｉｓｅ ａｄｊ．顺时针的

ａｐｐｒｏａｃｈ ｖ．到达

ａｔｏｍｉｚｅ ｖ．雾化

ｔｉｎｙ ａｄｊ．细小的

ｅｘｐｅｌ ｖ．赶走，排出

ｎｉｔｒｏｇｅｎ ｎ．氮气

ｃａｒｂｏｎｄｉｏｘｉｄｅ 　 二氧化碳

ｅｘｐｅｎｄ ｖ．花费，消耗

ｓｃａｖｅｎｇｅｐｏｒｔｓ 　 扫气口

ＮｏｔｅｓｔｏｔｈｅＴｅｘｔ

１．Ｉｔｉｓｄｕｒｉｎｇｔｈｉｓｓｔｒｏｋｅｔｈａｔｗｏｒｋｅｎｅｒｇｙｉｓｂｅｉｎｇｐｕｔｉｎｔｏｔｈｅｅｎｇｉｎｅ；ｄｕｒｉｎｇｔｈｅｏｔｈ
ｅｒ３ｓｔｒｏｋｅｓｏｆｔｈｅｐｉｓｔｏｎ，ｔｈｅｅｎｇｉｎｅｉｓｈａｖｉｎｇｔｏｄｏｔｈｅｗｏｒｋ．
就是在这个冲程（指作功冲程）期间，作功的能量被输入到发动机，而在活塞的其他三个冲

程期间，发动机不得不（对活塞）作功。意即：在四个冲程中，只有作功冲程产生能量，其他三个
冲程不但没有提供能量，反而需要消耗能量。
句中“Ｉｔｉｓ…ｔｈａｔ…”是个强调句型。

２．Ｔｈｅ２ｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｉｓｓｏｃａｌｌｅｄｂｅｃａｕｓｅｉｔｔａｋｅｓｔｗｏｓｔｒｏｋｅｓｏｆｔｈｅｐｉｓｔｏｎｔｏｃｏｍｐｌｅｔｅ
ｔｈｅｐｒｏｃｅｓｓｅｓｎｅｅｄｅｄｔｏｃｏｎｖｅｒｔｔｈｅｅｎｅｒｇｙｉｎｔｈｅｆｕｅｌｉｎｔｏｗｏｒｋ．
二冲程循环之所以被称为“二冲程”，是因为完成燃油中的能量转变成功率的过程需要活

塞两个冲程。
句中，“ｉｔｔａｋｅｓ…ｔｏｄｏｓｔｈ．”是一个句型，意“做某事需要花费……”。“ｎｅｅｄｅｄｔｏｃｏｎｖｅｒｔ

ｔｈｅｅｎｅｒｇｙｉｎｔｈｅｆｕｅｌｉｎｔｏｗｏｒｋ”是过去分词短语，作定语修饰“ｐｒｏｃｅｓｓｅｓ”。

３．Ｐｒｅｓｓｕｒｉｚｅｄａｉｒｅｎｔｅｒｓｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｖｉａｔｈｅｓｅｐｏｒｔｓａｎｄｐｕｓｈｅｓｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｅｘｈａｕｓｔ
ｇａｓｆｒｏｍｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｉｎａｐｒｏｃｅｓｓｋｎｏｗｎａｓ“ｓｃａｖｅｎｇｉｎｇ．
在被称作“扫气”的过程中，增压的空气通过这些扫气口进入到气缸并推动气缸中残留的

废气。

Ｅｘｅｒｃｉｓｅｓ

Ｉ．ＲｅａｄｉｎｇＣｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｏｎ．

Ｐａｓｓａｇｅ１
Ｉｎｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｓｔｈｅｈｅａｄｃｏｎｔａｉｎｓｐａｓｓａｇｅｓｃｏｎｎｅｃｔｉｎｇｔｏａｉｒｓｕｐｐｌｙａｎｄｅｘ

ｈａｕｓｔｍａｎｉｆｏｌｄｓ，ａｎｄａｌｓｏｃａｒｒｉｅｓｔｈｅａｉｒａｎｄｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅｓａｓｗｅｌｌａｓｔｈｅｆｕｅｌｉｎｊｅｃｔｏｒｓ．Ａｉｒ
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ａｎｄｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅｓａｒｅｏｐｅｎｅｄｉｎｔｏｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｍｅｃｈａｎｉｃａｌｌｙｂｙｐｕｓｈｒｏｄｓａｎｄｒｏｃｋｅｒａｒｍｓ
ｏｐｅｒａｔｅｄｂｙｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔ，ａｎｄａｒｅｃｌｏｓｅｄｂｙｔｈｅｃｏｍｂｉｎａｔｉｏｎｏｆｐｒｅｓｓｕｒｅｗｉｔｈｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ
ａｎｄｔｈｅｆｏｒｃｅｏｆｔｈｅｖａｌｖｅｓｐｒｉｎｇｓ．Ｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔｉｓｇｅａｒｏｒｃｈａｉｎｄｒｉｖｅｎｆｒｏｍｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔ
ａｔｏｎｅｈａｌｆｏｆｃｒａｎｋｓｈａｆｔＲＰＭ，ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｃｏｍｐｌｅｔｅｏｎｅｃｙｃｌｅｏｆｅｖｅｎｔｓｉｎｔｗｏｒｅｖｏｌｕｔｉｏｎｓ．

Ｉｎｇｅｎｅｒａｌ，ｉｎｔｗｏｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｓ，ａｉｒｉｓｓｕｐｐｌｉｅｄｔｏｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｔｈｒｏｕｇｈａｒｏｗｏｆ
ｐｏｒｔｓａｒｒａｎｇｅｄａｒｏｕｎｄｔｈｅｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｃｅｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｌｉｎｅｒｊｕｓｔａｂｏｖｅｔｈｅＢＤＣｐｏｓｉｔｉｏｎｏｆ
ｔｈｅｐｉｓｔｏｎｃｒｏｗｎ，ｔｈｅｐｉｓｔｏｎａｎｄｐｏｒｔｓｔｈｅｒｅｆｏｒｅｓｅｒｖｉｎｇｔｈｅｓａｍｅｆｕｎｃｔｉｏｎａｓｔｈｅａｉｒｖａｌｖｅｓｏｆ
ｔｈｅｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅ．Ｉｎｌｏｏｐｓｃａｖｅｎｇｅｄｅｎｇｉｎｅｓ，ｅｘｈａｕｓｔａｌｓｏｔａｋｅｓｐｌａｃｅｔｈｒｏｕｇｈａ
ｒｏｗｏｆｐｏｒｔｓｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ，ｔｈｅｓｅｂｅｉｎｇａｒｒａｎｇｅｄｊｕｓｔａｂｏｖｅｔｈｅａｉｒｐｏｒｔｓ．Ｕｎｉｆｌｏｗｓｃａｖ
ｅｎｇｅｄｅｎｇｉｎｅｓ（ｅｘｃｅｐｔｏｐｐｏｓｅｄｐｉｓｔｏｎｅｎｇｉｎｅｓ）ｅｘｈａｕｓｔｔａｋｅｓｐｌａｃｅｔｈｒｏｕｇｈａｖａｌｖｅ（ｏｒｔｗｏ
ｖａｌｖｅｓ）ｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｈｅａｄ，ｗｈｉｃｈｉｓｏｐｅｒａｔｅｄｂｙｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔ．Ｓｉｎｃｅ，ｉｎｔｈｅｔｗｏｓｔｒｏｋｅｃｙ
ｃｌｅ，ｏｎｅｃｙｃｌｅｏｆｅｖｅｎｔｓｉｓｃｏｍｐｌｅｔｅｉｎｅａｃｈｒｅｖｏｌｕｔｉｏｎｏｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔ，ｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔｓｐｅｅｄ
ｉｓｔｈｅｓａｍｅａｓｔｈａｔｏｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔ．

１．Ｗｈａｔｉｓｔｈｅｓｐｅｅｄｏｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔｉｎａｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅ／ｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｗｈｅｎｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔ
ｉｓｔｕｒｎｉｎｇａｔ７５０ｒｐｍ？

Ａ．３７５ｒｐｍ　　　　　Ｂ．５００ｒｐｍ　　　　　Ｃ．７５０ｒｐｍ　　　　　Ｄ．１５００ｒｐｍ
２．Ｉｎａｔｗｏｓｔｒｏｋｅ／ｃｙｃｌｅｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅ，ｔｈｅｃａｍｓｈａｆｔｒｏｔａｔｅｓａｔ ．
Ａ．ｔｗｉｃｅｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔｓｐｅｅｄ
Ｂ．ｈａｌｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔｓｐｅｅｄ
Ｃ．ｔｈｅｓａｍｅｓｐｅｅｄａｓｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔ
Ｄ．ａｓｐｅｅｄｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔｏｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔ

３．ＷｈｉｃｈｏｆｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｓｔａｔｅｍｅｎｔｓｉｓＦＡＬＳＥ？

Ａ．Ｉｎｌｏｏｐｓｃａｖｅｎｇｅｄｅｎｇｉｎｅｓ，ｅｘｈａｕｓｔｐｏｒｔｓａｒｅｂｅｉｎｇａｒｒａｎｇｅｄｊｕｓｔａｂｏｖｅｔｈｅａｉｒ
ｐｏｒｔｓ．

Ｂ．Ｉｎｕｎｉｆｌｏｗｓｃａｖｅｎｇｅｄｅｎｇｉｎｅｓ，ｅｘｈａｕｓｔｍｕｓｔｔａｋｅｐｌａｃｅｔｈｒｏｕｇｈａｖａｌｖｅ（ｏｒｔｗｏ
ｖａｌｖｅｓ）ｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｈｅａｄ．

Ｃ．Ｉｎｔｗｏｓｔｒｏｋｅｃｙｃｌｅｅｎｇｉｎｅｓ，ａｉｒｉｓｓｕｐｐｌｉｅｄｔｏｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｔｈｒｏｕｇｈｓｃａｖｅｎｇｉｎｇ
ｐｏｒｔｓ．

Ｄ．Ｉｎｔｗｏｓｔｒｏｋｅｅｎｇｉｎｅ，ｉｔｔａｋｅｓｏｎｅｒｅｖｏｌｕｔｉｏｎｏｆｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔｔｏｍａｋｅｏｎｅｐｏｗｅｒ
ｓｔｒｏｋｅ．

４．Ｃａｍｓｈａｆｔｓａｒｅｕｓｕａｌｌｙｄｒｉｖｅｎｂｙｔｉｍｉｎｇｇｅａｒｓｏｒ ．
Ａ．ｐｕｓｈｒｏｄｓ
Ｂ．ｃｈａｉｎｄｒｉｖｅｓ
Ｃ．ｒｏｃｋｅｒａｒｍｓ
Ｄ．ｆｌｙｗｈｅｅｌｓ

Ｐａｓｓａｇｅ２
Ｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｉｓｍａｄｅｏｆｃａｓｔｉｒｏｎａｎｄｉｓｐｒｏｖｉｄｅｄｗｉｔｈｔｗｏｉｎｌｅｔｖａｌｖｅｓ，ｔｗｏｅｘ

ｈａｕｓｔｖａｌｖｅｓ，ａｃｅｎｔｒａｌｍｏｕｎｔｅｄｆｕｅｌｉｎｊｅｃｔｉｏｎｖａｌｖｅａｎｄａｎｉｎｄｉｃａｔｏｒｖａｌｖｅ．Ｔｈｅｉｎｌｅｔｖａｌｖｅｓ
ａｒｅｍｏｕｎｔｅｄｗｉｔｈｓｅｐａｒａｔｅｓｅａｔｉｎｇｒｉｎｇｓｍａｄｅｏｆｓｐｅｃｉａｌｈｅａｔｒｅｓｉｓｔａｎｔｃａｓｔｉｒｏｎ．Ｔｈｅｓｅｒｉｎｇｓ
ａｒｅｐｒｅｓｓｅｄｉｎｔｏｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｉｎｃｏｏｌｅｄｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ．Ｔｈｅｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅｓｅａｔｉｎｇｓａｒｅｓｐｅ
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ｃｉａｌ，ｗａｔｅｒｃｏｏｌｅｄｓｅａｔｉｎｇｒｉｎｇｓ．Ｔｈｅｓｅｒｉｎｇｓａｒｅａｌｓｏｐｒｅｓｓｅｄｉｎｔｏｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｉｎｃｏｏｌｅｄ
ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ．

Ｅａｃｈｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｉｓｐｒｏｖｉｄｅｄｗｉｔｈｃｏｏｌｉｎｇｗａｔｅｒｆｒｏｍａｓｃｒｅｗｅｄｏｎｔｕｂｕｌａｒｃｏｏｌｉｎｇ
ｗａｔｅｒｊａｃｋｅｔｔｈｒｏｕｇｈｒａｄｉａｌｂｏｒｅｓｉｎｔｈｅｔｈｉｃｋｂｏｔｔｏｍｏｆｔｈｅｃｏｖｅｒ．Ｅａｃｈｏｆｔｈｅｒａｄｉａｌｂｏｒｅｓｉｓ
ｃｏｎｎｅｃｔｅｄｔｏｔｗｏｓｉｄｅｂｏｒｅｓ．Ｔｈｅｃｏｖｅｒｈａｓｆｕｒｔｈｅｒｓｅｐａｒａｔｅｂｏｒｅｓｔｈａｔｌｅａｄｔｏｔｈｅｃｏｏｌｉｎｇ
ｗａｔｅｒｊａｃｋｅｔａｎｄｔｈｅｂｏｒｅｓｉｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｔｏａｃｏｍｍｏｎｏｕｔｌｅｔｃｈａｍｂｅｒ．Ｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒ
ｃｏｖｅｒａｎｄｃｙｌｉｎｄｅｒｌｉｎｅｒａｒｅａｓｓｅｍｂｌｅｄｂｙｍｅａｎｓｏｆｆｏｕｒｔｈｒｅａｄｅｄｓｔｕｄｓｓｃｒｅｗｅｄｉｎｔｏｔｈｅ
ｆｒａｍｅ．Ｔｉｇｈｔｅｎｉｎｇｉｓｅｆｆｅｃｔｅｄｂｙｍｅａｎｓｏｆｈｙｄｒａｕｌｉｃｔｏｏｌｓ，ａｎｄｓｅａｌｉｎｇｂｙｍｅａｎｓｏｆａｔｈｉｎ
ｒｉｎｇｍｏｕｎｔｅｄｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒａｎｄｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｌｉｎｅｒ．Ａｓｔａｒｔｉｎｇｖａｌｖｅｉｓｍｏｕｎｔｅｄ
ｏｎｔｈｅｓｉｄｅｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒ．

Ｔｈｅｅｎｇｉｎｅｈａｓｏｉｌｃｏｏｌｅｄｐｉｓｔｏｎｓｏｆｃａｓｔｉｒｏｎ．Ｔｈｅｐｉｓｔｏｎｓａｒｅｐｒｏｖｉｄｅｄｗｉｔｈｔｈｒｅｅｃｏｍ
ｐｒｅｓｓｉｏｎｒｉｎｇｓａｎｄａｓｐｒｉｎｇｌｏａｄｅｄｓｃｒａｐｅｒｒｉｎｇ．Ａｓｐａｃｅｆｏｒｃｏｏｌｉｎｇｏｉｌｉｓｐｒｏｖｉｄｅｄａｔｔｈｅｔｏｐ
ｏｆｔｈｅｐｉｓｔｏｎ．Ｔｈｅｓｃｒａｐｅｒｒｉｎｇｐｒｅｖｅｎｔｓｌｕｂｒｉｃａｔｉｎｇｏｉｌｆｒｏｍｂｅｉｎｇｄｒａｗｎｕｐｉｎｔｏｔｈｅｃｏｍｂｕｓ
ｔｉｏｎｃｈａｍｂｅｒ．

Ｏｉｌｆｏｒｃｏｏｌｉｎｇｔｈｅｐｉｓｔｏｎｃｒｏｗｎｉｓｌｅｄｆｒｏｍａｂｏｒｅｉｎｔｈｅｃｒａｎｋｓｈａｆｔｔｈｒｏｕｇｈａｃｈａｎｎｅｌｉｎ
ｔｈｅｃｏｎｎｅｃｔｉｎｇｒｏｄａｎｄｔｈｅｃｏｎｎｅｃｔｉｎｇｒｏｄｊｏｕｒｎａｌ，ｔｏｔｈｅｂｕｓｈｉｎｇｆｏｒｔｈｅｇｕｄｇｅｏｎｐｉｎ．Ｔｈｉｓ
ｂｕｓｈｉｎｇｉｓｐｒｏｖｉｄｅｄｗｉｔｈａｎａｎｎｕｌａｒｇｒｏｏｖｅｆｒｏｍｗｈｉｃｈｐａｒｔｏｆｔｈｅｏｉｌｉｓｌｅｄｆｏｒｌｕｂｒｉｃａｔｉｎｇ
ｔｈｅｇｕｄｇｅｏｎｐｉｎ．Ｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｏｉｌｃｏｎｔｉｎｕｅｓｔｈｒｏｕｇｈｂｏｒｅｓｉｎｔｈｅｇｕｄｇｅｏｎｐｉｎａｎｄｔｈｅｐｉｓ
ｔｏｎｔｏｐｉｓｔｏｎｃｏｏｌｉｎｇｃｈａｍｂｅｒ．

１．Ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｐａｓｓａｇｅ，ｗｈｉｃｈｏｆｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｍａｙｂｅｐｒｏｖｉｄｅｄｏｎｔｏｐｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎ
ｄｅｒｃｏｖｅｒ？

Ａ．ｔｗｏｓｔａｒｔｉｎｇｖａｌｖｅｓ
Ｂ．ａｆｕｅｌｉｎｊｅｃｔｏｒ
Ｃ．ａｎｉｎｄｉｃａｔｏｒ
Ｄ．ａｌｌｏｆｔｈｅａｂｏｖｅ

２．Ｗｈｉｃｈｏｆｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｉｓｔｒｕｅ？

Ａ．Ｔｈｅｉｎｌｅｔｖａｌｖｅｓｅａｔｉｎｇｒｉｎｇｓａｒｅｏｆｈｅａｔｒｅｓｉｓｔａｎｔｃａｓｔｓｔｅｅｌ．
Ｂ．Ｔｈｅｒｅａｒｅｓｉｘｓｔｕｄｓｂｙｗｈｉｃｈｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒａｎｄｌｉｎｅｒａｒｅｔｉｇｈｔｅｎｅｄ．
Ｃ．Ｔｈｅｅｘｈａｕｓｔｖａｌｖｅｓｅａｔｉｎｇｓａｒｅｃｏｏｌｅｄｂｙｗａｔｅｒ．
Ｄ．Ａｃｏｐｐｅｒｒｉｎｇｉｓｍｏｕｎｔｅｄｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒａｎｄｔｈｅｌｉｎｅｒ．

３．ＷｈｉｃｈｏｆｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｉｓＮＯＴｔｒｕｅ？

Ａ．Ｔｈｅｐｉｓｔｏｎｓａｒｅｃｏｏｌｅｄｂｙｏｉｌ．
Ｂ．Ｆｏｕｒｐｉｓｔｏｎｒｉｎｇｓａｒｅｆｉｔｔｅｄｔｏｅａｃｈｐｉｓｔｏｎ．
Ｃ．Ｔｈｅｓｃｒａｐｅｒｒｉｎｇｓｃｒａｐｅｓｔｈｅｏｉｌｄｏｗｎｗａｒｄｓ．
Ｄ．Ｔｈｅｐｉｓｔｏｎｃｏｏｌｉｎｇｉｓｏｆｓｐｌａｓｈｔｙｐｅ．

４．Ｔｈｉｓｐａｓｓａｇｅｉｓｍａｉｎｌｙａｂｏｕｔ ．
Ａ．ｔｈｅｃｏｏｌｉｎｇｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｓ
Ｂ．ｔｈｅｃｏｏｌｉｎｇｏｆｔｈｅｐｉｓｔｏｎ
Ｃ．ｔｈｅｗｏｒｋｉｎｇｐｒｉｎｃｉｐｌｅｏｆｔｈｅｆｏｕｒｓｔｒｏｋｅｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅ
Ｄ．ｔｈｅｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｏｆｔｈｅｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｖｅｒｓａｎｄｐｉｓｔｏｎｓ
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ＩＩ．Ｌｏｏｋａｔｔｈｅｉｌｌｕｓｔｒａｔｉｏｎ（Ｆｉｇ．６）ｂｅｌｏｗａｎｄｃｈｏｏｓｅｔｈｅｂｅｓｔａｎｓｗｅｒ．
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