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序

上一世纪的最后一年夏月 , 我填写了一首《蝶恋花·观交通》

词 ,词中写道 :

    华夏天堑渐通衢 ,穷山生艳 ,恶滩现绿洲。

    谁为山川开金路 ,筑路儿女悄离去。阅闻

    今古千万奏 ,水牵文明 ,交通催进步 ,殷富

    浪里惊回眸 ,海陆空龙戏宇宙。

词中“筑路儿女悄离去”一句充分表达了我对交通儿女无私奉

献的敬意。

自古以来 ,交通在人类历史的发展进程起了非常重要的作用。

交通的发展既反映了人类纵向生产力发展的水平 ,又体现了人类

横向交往的广度和深度。交通的“行”被我们中国人列为人生存不

可或缺的一大要素 ,正因为交通在人的生存和发展中有着决定性

的意义 ,因此人类总是不遗余力地去推进交通的发展。一部人类

史在很大程度上也就是一部交通史和一部交往史。你只要细心地

观察周边的文物古迹 ,就会发现 ,遗存物多为桥梁、水道、关隘、城

堡、驿道、官路、津渡、车辆、骑驮等交通物化象征。

历史是由人创造的 ,是人的需要创造了交通发展的前提 ,又是

人的劳动创造了交通既艰难曲折又辉煌灿烂的发展历程。

然而 ,交通历史的创造者往往又最为历史所遗忘 ,因为交通历

史的创造者从来就不奢望历史的后来者会记住他们 ,他们所有的

心思都放在默默无闻开路先锋上 ,根本不计较历史的得与失。
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有鉴于此 ,我们组织编撰了这本反映创造 20 与 21 世纪之交

桂林交通辉煌历史的创造者的书 ,它既表达了我们对交通劳动者、

创造者的无限崇敬 ,也表达了我们对这一时段交通历史发展的尊

重。

20 世纪的最后几十年 ,特别是改革开放后的 20 多年 ,是桂林

交通取得史无前例大发展的时代 ,也是一个呼唤交通英雄而又英

雄辈出的时代。改革开放 20 多年来 ,在我们国家发展大潮的驱动

下 ,桂林在漓江航运、公路建设、铁路运输、航空发展、市内交通、交

通工业、交通管理等方面取得全方位的快速发展。1992 年 ,中共

中央作出了“充分发挥广西作为西南地区出海通道的作用”的战略

决策 ,在中共中央这一战略决策的鼓舞下 ,桂林交通人奋发图强 ,

克服种种艰难险阻 ,从而在桂北壮乡的土地上编织了一幅美丽的

交通发展的壮锦。

作为桂林交通发展变革的亲历者、见证者 ,我有幸投身于这场

伟大的交通革命之中 ,目睹了桂林这座具有两千多年历史的文化

名城 ,在交通领域所发生的翻天覆地的变化。置身桂林交通大发

展、大变革的洪流中 ,倍感桂林这座祖国南疆边陲著名的历史文化

名城 ,靠的是一代又一代的桂林人用自己的聪明才智、劳动汗水浇

筑而就的。在广西的区域发展史 ,桂林曾很长一段时间是广西的

政治、经济、文化、交通发展的中心 ,产生过灵渠、相思埭这样堪与

万里长城相媲美的伟大水运工程。今天 ,时代赋予桂林崭新的发

展内涵 ,这就是在地球的东方培植一颗闪亮的“国际旅游明珠”,新

的内涵对桂林交通提出了新的发展要求 ,令人敬佩的是 ,桂林交通

人就像他们的前辈一样 ,不但充分理解时代赋予的历史重任 ,而且

用辛勤的汗水为“国际旅游明珠”的横空出世铺路架桥。    

历史不应该忘记这一代桂林交通人 !

在我们这本书里 ,你可以从不同的侧面触摸到这一代桂林交

通人真实的面貌 :

你首先可以了解桂林交通人的思想内涵。思想是行动的指

南 ,敢想是敢干的前提 ,桂林交通人想家更想国 ,他们舍小家顾大
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家 ,一心扑在交通的建设和发展事业上。毫无疑问 ,在本书记载的

桂林交通人中 ,很难看到他们的豪言壮语 ,他们的语言平凡而又朴

实 ,甚至在一些人看来还有一些粗俗 ,但往往就是这些平凡的语言

不时闪烁出思想的光辉。人不能没有思想 ,更不能没有精神 ,也正

是因为有了为人民架桥铺路的朴素思想 ,有了与穷山峻岭、险滩恶

水斗争的精神 ,桂林交通人才在交通领域干出一番又一番的成就 ,

取得了一个又一个的非凡业绩。

你也可以了解桂林交通人平凡而又艰辛的工作。与各行各业

一样 ,桂林交通人的工作也很平凡 ,架桥铺路、造车修船、客货运

输、公路养护、航道疏浚、收费管理 ,所有这些都称不上是惊天动地

的伟业。但交通人的工作比很多行业要来得艰辛 ,姑且不说那些

开山劈岭、凿石穿洞的筑路儿女 ,他们的苦和累是人们所能想象

的。更多的则是人们无法想象和感受的 ,我们的客货运输工作者

披星戴月 ,长年异地奔波 ,风里来雨里去 ,不但辛苦而且有生命的

危险 ;我们的养护工作者起早贪黑 ,顶寒风冒酷暑 ,往往一人孤身

奋战在荒郊野岭之中 ,伴随他们的只有狂风暴雨 ,云海松涛 ;我们

的场站工作者没有白天 ,也没有黑夜 ,没有节日 ,也没有假日 ,与他

们永远相随的是日益增长的客流和货流。所有这些在常人看来都

很平常 ,但只有深入到他们的工作中去 ,你才会体会到他们的艰辛

并非用文字所能描绘的。

你还可以了解桂林交通人多姿多彩的生活。桂林交通人是人

不是神 ,他们有血有肉 ,有七情六欲 ,有家庭 ,有朋友。交通工作的

特点又决定了他们没有充足的时间去享受生活 ,四海为家 ,四季奔

波成了他们真实的生活写照。如书中描写的那样 ,典型的筑路儿

女肤色黝黑、衣着俭朴 ,或许从表面上看他们不那么整洁 ,但他们

的内心却是纯净的 ;他们的工作与生活方式未必为大众所接受 ,但

他们的人格会让大众肃然起敬。

这是一本记人又记事的桂林交通写真集。从这本鲜活的集子

中 ,我们可以感悟到当代桂林交通人为实现桂林腾飞而艰苦奋斗、

自强不息的拼搏与进取精神 ;从这本真实的集子中 ,我们可以看到
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当代桂林交通人为桂林交通的发展而奉献出的劳动汗水和聪明才

智 ;从这本充满时代气息的集子中 ,我们可以领略到党中央和国务

院建设西南出海大通道 ,开发祖国大西部的英明决策 ,以及由此而

结出的累累硕果 ;从这本催人奋进的集子中 ,我们还可以看到桂林

交通更为美好的明天。

世间的一切事情 ,只要有了人 ,就没有办不成的。因为有了一

支特别能战斗的交通队伍 ,我们创造了 20 世纪晚期的辉煌 ;依靠

这支特别能战斗的交通队伍 ,我们一定能在 21 世纪创造更大的辉

煌。

黄  家  城

2001 年 2 月 20 日
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前   言

经济要发展 ,交通需先行。建国 50 多年来 ,活跃在桂林市交

通战线上的广大员工 ,甘当发展经济的马前卒 ,在筑路、养路、管理

等岗位上 ,为社会主义物质文明和精神文明建设建功立业 ,做出了

出色的成绩 ,涌现出许许多多可歌可泣的模范人物和先进集体。

他们的创业精神 ,他们的聪明才智 ,他们的无私奉献 ,他们的勇敢

斗志 ,像山泉流溪汇成大海 ,积淀了丰厚的交通文化。《桂林交通

英雄谱》,就是要把这些宝贵的精神财富整理出来 ,汇编成册 ,树碑

立传 ,使之成为弘扬中华民族传统 ,促进现代文明的一本有益的通

俗读物。基于此 ,我们在世纪交替之际着手编纂 , 更具有承前启

后、继往开来的积极意义。

本书撰写的主人公 ,都是在半个世纪中为交通事业作出过突

出贡献而被人们所推崇的 ,包括在世的 ,不在世的 ,在位的 ,卸了位

的各个层次的员工 ;也有为大办交通而呕心沥血的党政领导和普

通百姓 ,从不同侧面 ,立体地再现了模范人物昔日的风采。

自 2000 年初秋进入撰写操作过程以来 ,由于时间跨度很大 ,

人员调动频繁 ,人们对历史事例多已淡忘 ,更由于主人公本人的谦

让与推辞 ,即使作一点自我介绍 ,也只是挂一漏万地浅浅而谈。因

此 ,本书各篇文章 ,只是从一个或几个侧面反映主人公的动人事迹

和精神风貌 ,还不能全面描绘他们的光彩人生。尽管如此 ,我们几

位作者在走近他们的时候 ,深深感受到交通战线是群英荟萃的前

沿阵地 ,交通职工是实践“三个代表”重要思想的英雄好汉 ,哪里群

众最盼望走好路 ,他们就在哪里修路、养路 ;哪里条件最艰苦 ,他们
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就到那里去和群众一起战斗 ;交通人出现在哪里 ,那里就有欢笑、

就有光明 ,交通人把社会主义大家庭的温暖 ,把党的阳光 ,送到了

每个角落 ,送进了人民群众的心坎里。

2001 年是党的 80 周年华诞。本书中的先进模范人物 ,绝大

多数都是共产党员 ,他们的英雄事迹和高尚情操 ,展现了几代共产

党人在各个不同历史阶段的勃勃英姿 ,其先锋模范作用感人肺腑 ,

催人奋进。我们编辑出版《桂林交通英雄谱》,像是捧着颗颗滚烫

的红心 ,向伟大的党衷心祝福 ,向世人诠释党的全心全意为人民服

务的伟大宗旨。书中的主人公们 ,长期扮演着开路先锋的角色 ,与

路相守数十年 , 足迹踏遍万水千山 ,可从来未想到为自己歌功颂

德。我们采访他们时 ,有的只谈集体不谈个人 ,有的激动得热泪盈

眶 ,更有一位在病危中吃力打起精力点头致谢 ,满足之情 ,尽在一

颦一笑之中 ,展现了共产党人“先天下之忧而忧 ,后天下之乐而乐”

的人生观、价值观。

本书是依靠集体力量编纂成功的。文如其人。由于作者风格

各异 ,各篇文章便有不同的韵味 ,其体裁也有杂的感觉。不管是新

闻通讯也好 ,人物特写也好 ,报告文学也好 ,我们力求事实纯真、文

字生动 ,客观地反映主人公的酸甜苦辣与喜怒哀乐 ,献给读者一盘

多彩多味的佳肴。虽然尽了我们的最大努力 ,但由于水平有限 ,还

有不少篇幅不达要求 ,可读性稍差 ,加之遗漏在所难免 ,特向主人

公与读者致歉。

在采写编纂过程中 ,得到了各县交通局的大力支持 ,也得到了

一些关爱交通事业的业余作者的参与 ,他们的赐稿 ,一并收编于本

书之中。借本书出版、发行之际 ,特向各位致以诚挚的谢意。

黄家城  经友三

2001 年 2 月 20 日
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 山高坡陡  筑路情浓 刘  波 ( 391)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 心齐山移路朝天 刘  波 ( 395)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 不断延伸的纪念碑 蒋才东  王喜生 ( 399)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 用生命筑起致富路 秦  臻 ( 405)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 筑路马前卒 刘  波 ( 416)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 呕心沥血铺筑未来 刘  波 ( 420)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 小人物的大贡献 李泰民 ( 424)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 一路艰辛一路歌 刘  波 ( 431)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 路 ,在他们脚下延伸 胡临雪 ( 437)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 为了竹岭村的希望 胡临雪 ( 442)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 劈开荒山筑坦途 胡临雪 ( 446)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 三十三载修路忙 胡佐源 ( 449)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 义务修路十多年 胡佐源 ( 451)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 绚丽的民族美 刘  波 ( 453)⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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第一篇

        将  相  台



桂林交通美容师

经友三  孟建科

肖云溪 ,好一个令人联想的名字 !

肖云溪 ,好一位让人敬佩的路人 !

他自己说 :“我一辈子与路相随 ,从学校到交通部门 ,从来没有

挪过窝。能得到职工与上级领导的认可 ,自己感到欣慰”。

熟悉他的人说 :“他从技术员到交通局长 , 30 来年的执着与追

求 ,展现了一个交通美容师的精彩人生”。

所以 ,现任桂林市交通局局长黄家城说 :“肖云溪同志为桂林

交通事业做出了不可磨灭的贡献 ,《桂林交通英雄谱》上少不得

他”。

桂林妹招来交大学子

肖云溪是湖南长沙人 , 1965 年考入上海交通大学。在学校 ,

他不仅学习成绩优秀 ,而且是系文艺队的骨干分子 ,吹拉弹唱 ,样

样都会。那时他立下志愿 :既然选择了与路结缘这条道 ,就要无悔

地走到底 ! 毕业后 ,为响应毛泽东同志关于发展人民海军的号召 ,

他与 300 多位大学毕业生被选送到九江 6214 造船厂工作。

在九江 ,满怀豪情的肖云溪自觉投身于革命的熔炉 ,用知识在

实践中碰撞出灿烂的火花。每天在圆满完成工作任务之后 ,他与

伙伴们伫立长江码头 ,或唱革命歌曲 ,或望大江东去 ,耳畔犹闻南

昌起义的炮声 ,心随波涛起伏澎湃。他清楚地记得 ,当大家唱起

“我们共产党人好比种子 ,人民好比土地。我们的同志到了一个地

方 ,就要同那里的人民结合起来 ,在人民中间生根、开花”的时候 ,
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谁都不会去想 ,有一天我会离开九江。

肖云溪越没有想的事 ,却偏偏降临到他的身上。到九江工作

一两年后 ,他与桂林妹郭卫热恋上了。肖云溪长得帅气 ,桂林妹目

清眉秀 ,他俩一见衷情 ,于 1973 年 5 月 1 日结为夫妻。照理 ,女随

男嫁 ,桂林妹婚后应到九江落户。但郭卫是因为国家援越抗美斗

争的需要 ,从北京调到桂林南溪山医院的医务人员 ,赫赫有名的援

越抗美医院 ,怎能放走这只“凤凰”? 出于郭卫对工作的执著和当

时政治任务的需要 ,肖云溪只好有违初衷 ,于 1974 年离开九江来

到桂林。当时 ,市交通局缺少技术人员 ,肖云溪正好来填了空白。

从此 ,肖云溪有了一个温馨的家 ,有了一个学用一致的工作岗

位 ,夫妇为了各自的工作 ,他们只生养了一个小孩 ,而且出生后就

长期放在外家带养 ,直至上小学才接回身边。生活虽然清苦 ,但宜

人的环境使他专心致志地工作。“愿做桂林人 ,不愿做神仙”,陈毅

同志的诗句 ,成了肖云溪献身桂林交通事业的定心丸。

扎实工作为名城增辉

肖云溪到桂林工作两年后 ,破坏力极大的“文化大革命”结束

了。沐浴党的十一届三中全会的东风 ,桂林市交通事业从复苏走

上了发展历程。知识分子成了劳动群众的一分子 ,在尊重知识、尊

重人才的氛围中发挥着积极的作用。肖云溪在协助市局领导班子

完善管理机构、探索道路管理等交通改革中成了一名智囊人物。

1984 年 6 月 ,时年 38 岁的他 ,被任命为桂林市交通局副局长。

风起云涌的改革大潮把肖云溪推上了领导岗位。他知道 ,局

长和局党组书记两人都是南下老同志 ,唯有自己是“科班”出身 ,在

工作中应发挥积极性、主动性 ,多为老同志分忧。1991 年初 ,他接

过老同志的班 ,当了交通局第一把手。十几年来 ,他直接参与组织

干成交通史上的几件大事 ,为山城扮美增添了迷人的色彩。

桂林是历史文化和国际旅游名城。但在 80 年代初期 ,城区交

通杂而无序 ,客车、货车满街漫游 ,而且很多是“革新”车、马车、人

力车等陈旧车辆 ,噼噼啪啪闹得满城烟雾和噪音。肖云溪想 ,这是
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与国际旅游名城极不相称的风景 ,交通为经济建设服务 ,首先要从

整顿市内交通开刀 ,除规范行车线路外 ,当务之急是根除污染物

———将陈旧破车赶出城外 ,淘汰出局。在当时 , 桂林经济尚不发

达 ,这个设想似乎有点超前 ,但是 ,长痛不如短痛 ,一步能到位的 ,

为什么非要分两三步走呢 ? 肖云溪找上市领导 ,大胆提出自己的

建议。一次不行又汇报第二次 ,二次不行又讲第三次 ,市领导终于

采纳了他的建议 ,在有关部门配合下 , 开展了全城交通秩序的整

顿。从 1987 年以后 ,乱停乱走的现象逐年减少 ,“革新”车、人力

车、马拉车也从大街小巷中消失。桂林 ,从此告别了一段酸楚的历

史。

改革开放促进了桂林旅游事业的发展 ,梦幻般的漓江成了游

客向往的热线。然而 ,漓江上面的游船少而破旧 ,仅有的几条与美

景相宜的游船 ,还是花大钱从外地买进的。在市航运公司召开的

有关会议上 ,肖云溪提出了存在的问题 ,然后郑重其事地说 :“我主

张自己制造旅游船⋯⋯”他的话音未落 ,便激起一阵讪笑。有人

说 :“我们充其量只会造木头船 ,现在要造铁壳旅游船 ,谈何容易。”

肖云溪凭他在学校学得的知识 ,凭他在九江造船厂的实践 ,胸有成

竹地开导大家 :“路是人走出来的。只要我们下定决心 ,边干边学 ,

自己制造旅游船是做得到的。”于是 ,他组织培训工人 ,亲手组织制

造头一艘船。那时 ,常见他和工人们泡在一起。经过几个月的努

力 ,自造的旅游船建成下水了。航运职工们涌向码头 ,喜不自禁地

看着自生的“洋崽”戏水。嘿嘿 ! 自力更生的产儿不仅仅外表好

看 ,而且吃水仅 0 .55 米 ,很适合内河小江的航运。尤其是造价仅

花 12 万多元 ,而购买外地同类船需要花 18～20 万元。这无疑给

造船职工服了强心剂 ,大家精神抖擞 ,摩拳擦掌地为自己加码 ,信

心倍增地表示要为秀美的漓江造出更多更漂亮的游船。从高档游

船到豪华游船 ,就像漓江的清波 ,一峰更比一峰高丽。如今 ,畅游

漓江的 84 客位至 128 客位的豪华旅游船 ,都是出自桂林各造船厂

的厂房。

桂林人永远记得 ,敬爱的邓小平同志视察漓江时 ,他为两岸的
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奇峰而赞叹 ,也为洁如碧罗的漓水而惊喜。他老人家说 :“这么好

的水 ,要好好保护。”语重心长 ,对桂林人寄与深切的厚望。在全市

大张旗鼓治理源头和两岸排污问题的日子里 ,肖云溪一刻也未忘

记交通部门应该贡献些什么。他跟船顺流而下 ,见每条游船的大

小便都直排江里。回到桂林 ,当晚他碾转反侧怎么也难入眠 :一天

200 多艘游船畅游漓江 ,排入漓江的人粪便不知有多少吨啊 ! 治

污 ,不能忽略这项工作。但是 ,怎样才能解决游船上的人粪便不入

江水的问题呢 ? 肖云溪跑环保局 ,跑科委 ,跑情报所收集大量有关

资料 ,跑各科研院所 ,想寻求现成的答案 ,但谁也说不出个道道来。

有一天 ,他听说湖北襄樊有此做法 ,便急不可待地赶去一看 ,原来

他们也是用排放的处置方法。采用污水治理后直接排放江中的治

理办法不仅造价高 ,而且根本达不到漓江的排污标准。肖云溪直

摇头 ,觉得这办法不适合漓江的排污要求。他在想 ,要保护好漓江

的水质 ,旅游船上人粪便还是采取储存式为好 ,储满了一次性拉到

岸边上处理。治理方案无现成的 ,他只好把自己的想法和盘托出 ,

领导和船员都觉得可行。这样就要将所有的船进行改造 ,没材料 ,

市局拨给 ;要建粪池 ,市局支援。1995 年 7 月 1 日发出通知 :从 8

月 1 日起未经改造好的旅游船不能在漓江上航行。各旅游船以只

争朝夕的速度 ,迅速改建了储存式的粪池 ,到 7 月 28 日检查 ,改造

工程全部完成。如今 ,漓江水质清纯 ,除了沿岸治污工程奏效外 ,

旅游船的排粪改造是功不可没的。

1984 年 ,肖云溪任交通局副局长的时候 ,下属只有客车厂一

家工业企业 ,其他单位均为运输业。到 1987 年 ,旅游船队猛增 ,汽

车运输猛增 ,直属交通系统就有十几家企业 ,由于运输市场竞争激

烈 ,加上管理不善等原因 ,不少企业都发不起职工的工资 ,吵吵闹

闹到了市政府那里。肖云溪想 ,企业主要看效益 ,没有效益或效益

不好的企业即使再多 ,都不能说是交通企业的发展。于是 ,他下定

决心搞整顿 ,引导企业从粗放型向集约型发展 ,鼓励效益较好的单

位兼并、合并一些亏损企业 ,以救活一大批濒临倒闭的厂、场、站。

1991 年肖云溪当上局长后 , 更是大刀阔斧对企业进行改组与改
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造。结合原二运车辆厂的情况 ,当时该厂生产汽车配件 ,原材料靠

上面计划供应 ,生产缺乏活力 ,由交通系统划给重工系统管理后起

死回生的例子 ,果断将起重运输公司从交通系统划出 ,而煤建公司

看中了那块地皮 ,也爽快接收了它 ;除汽车总站之外 ,全市还有几

家运输企业 ,就引导他们合并为两个公司 ;三家航运公司 ,也在深

化改革中合并为一。在这些看似简单而实则极为复杂和艰难的工

作中 ,肖云溪成天深入基层 ,解决许许多多意料不到的问题 ,由于

休息不够和其他原因 ,他患了糖尿病。酒不能喝 , 好多菜肴不能

吃 ,但工作担子却没减轻。他靠南瓜送饭 ,坚持完成了所有企业改

革、改组、改造。1993 年起至今 7 载 , 全市交通系统企业连年盈

利 ,无一亏损 ,没有一人下岗 (不服从分配者不在此列 )。这在全国

来说是少有的。1994 年 , 引进外资创建的桂宇客车有限公司落

成 ,桂林交通企业如虎添翼 ,开始了质的飞跃。如今 , 桂宇客车有

限公司生产的客车已奔驰于祖国的大江南北 ,桂宇已成为桂林市

的纳税大户。

肖云溪任局长期间 ,桂林市下辖临桂、阳朔两县 , 在抓好市区

交通管理的同时 ,不能忘了县乡公路建设。那时 ,临桂县黄沙瑶族

乡没有通车 ,旅游景区草坪回族乡也没有通车 ,这两个乡的修路问

题 ,自然要肖云溪亲自去解决。1986 年 ,交通部有一笔联合国粮

食援助资金可以用于修路。肖云溪闻知后立即赶去北京 ,凭着自

己对扮美桂林的执着 ,将修建草坪公路的必要性、紧迫性说得令人

心动 ,交通部的领导同意了他的请求。可是过了不久 ,非洲遭灾 ,

联合国粮食援助资金转移到了非洲。这笔款泡汤之后 ,肖云溪心

急如焚 ,只好转向区交通厅求援。听了他的汇报 ,又见桂林交通局

那些年办的实事 ,区交通厅的领导同志为肖云溪的高度事业心所

感动。“好吧 ,给你们 250 万元 ,其中 105 万元归草坪一段 , 145 万

元修大圩镇境内的路。”大圩镇是灵川县的古镇 ,是到草坪乡的必

经之地。谁知 ,当时灵川县交通局的个别领导搭了车还不算 ,却提

出不出钱 ,还要包施工的要求 ,而且预算要价 368 万元。那时地市

没有合并 ,是他在积极争取区交通厅和区公路管理局的协调和资
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