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1                           20世纪全纪录 

中国部分

世纪回眸

长春第一汽车制造厂建成投产

长春第一汽车制造厂于 1953年 7月 15日破土动工，
经过 3年的艰苦奋斗，至 1956年 7月 13日建成投产，
从此，新中国有了自己的汽车工业。

一汽建成投产的壮举不仅使一汽的建设者们感到光

荣和骄傲，而且也大大地激发了全国人民奋发图强建设

伟大祖国的热情。1967 年第二汽车制造厂(东风汽车公
司的前身)在鄂西北的十堰山区建厂，当时在生产和生活
条件极其艰苦的环境下，来自全国各地的建设大军，他

们没有辜负人民的重托，用自己的汗水和智慧建成了以

生产军用越野车和民用中型载货汽车的生产基地。上海

汽车集团在旧有的工业基础上经过改建、扩建和新建，

又经过多年的努力，不断创新，现已与一汽、东风并列

成为我国三大汽车生产基地。

目前我国三大汽车集团的综合实力已经在同行业中

占据了主导地位，并且也初步具备了一定的国际竞争力。

我国三大汽车集团建成和不断发展壮大的过程在我

国汽车工业发展史上谱写了一部恢宏壮丽的诗篇，这将

永久地载入我国汽车工业发展的史册。

然而，我国汽车工业三大集团在发展过程中也不是
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一帆风顺的，也经历了许多坎坷，总体来说，从它们建

成投产到自身实力不断发展壮大大致经历了以下四个时

期：

从 1953年至 1979年这 26年间是我国三大汽车集团
的建设时期，在这一时期，三大汽车集团是在十分艰苦

的环境中度过的。尤其在长达 10 年的“文革”时期，三
大汽车集团特别是一汽集团和东风汽车公司刚刚积累的

一些成绩遭受到了极大地破坏，企业甚至停滞不前。然

而三大汽车集团在这一时期仍然取得了一些成绩。

三大汽车集团建设速度较为迅猛，汽车产业初见端

倪。在建国初期人们建设热情的鼓舞下，一汽的发展速

度较快，从 1953 年到 1956 年，短短 3 年，一汽基本建
设已经初具规模。其中，厂房建筑面积 38.2 万 m2，共
安装设备 7552 台(套)，电气网络 1.87 万 m，铁路专用
线 27.9km，总投资额约为 5.94 亿元。二汽在克服“文
革”重重干扰的情况下，于 1969年 1 月开始了大规模的
建设施工，在主厂区开发建设的同时，他们还建设了通

用铸锻厂、设备修造厂、刃量具厂、冲模厂、化油器厂、

仪表厂以及各专业厂之间的供电、公路和供水工程，当

年总投资约为 4053 万元，总开工面积 23.3万 m2，竣工
面积 8.7万 m2，安装大型关键设备 685台，完成供水干
管 13.5km，供电线路 24.9km。上汽经过艰苦的努力，在
20世纪 70年代末也初步建成了一个在管理上相对集中，
并实行专业分工，产品技术水平和职工队伍素质都具备

较高水平的企业集团。

汽车产品从无到有，并初步具备一定的开发能力。

1956 年 7 月 13 日，一汽第一批自行生产的解放牌汽车
驶离了生产线，这些汽车经过为期 41 天的道路试验，结
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果证明整车动力性、经济性、耐用性等指标完全符合设

计要求。此后，一汽又开始进行 CA30A型越野车的开发
和生产工作，并于 1965年正式投产，1966年共生产 CA30A
型越野车 4104辆，大大突破了当年最初设计的 3000辆
的生产纲领。不仅如此，一汽从 1958 年开始，在积极开
发新产品的同时，一直在努力挖掘内部潜力，进行企业

技术改造，终于在 20世纪 70年代初实现了年产 6万辆
的生产能力。二汽自建成之日起便重点进行军用越野车

和民用载货汽车的开发和生产工作。经过艰苦的努力，

EQ240型 2.5t 越野车终于在 1975年投入生产。1978 年
底，在对越自卫反击战中，1000辆 EQ240型越野车在质
量、性能上都得到了部队官兵的一致好评，并被评为“王

牌车”、“英雄车”、“功臣车”。之后又根据“以军

为主、军民结合”的原则，二汽在 EQ240型越野车的基
础上开始开发和研制 EQl40 型 5t 民用载货汽车，并于
1978年正式投产，1979年产量已增加到 1万辆。更可喜
的是，这一时期，三大汽车集团还积极开发并研制生产

了轿车，1958年 5 月 5日一汽试制出了我国第一辆东风
牌 71型小轿车。该车为流线型车身 6 座，发动机最大功
率为 51kW，百公里油耗为 9—10L。此后，一汽于 1963
年建成了轿车分厂，并研制和生产出 CA770型高级轿车，
该车全长 5.998m，宽 1.990m，发动机最大功率为 154kW，
最高时速 185km，并采用了液压自动变速器、双套气液
制动系统及双向双分泵前后制动器，这说明该车已经达

到了较高的技术水平。上汽于 20世纪 70年代初便制订
了发展轿车工业的长远规划，在“四五”期间，上汽共

完成投资 792 万元，并于 1973年建成了轿车车身制造车
间和装配车间，同时还建成了装焊流水线，配备了拼装
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台、点焊机以及相关的工艺装备和检测设备，之后，在

1975年又建成了 26 万 m2的厂房，从而基本形成了年产
5000辆轿车的生产能力。
零部件配套相对完备，汽车产业基础较为稳固。我

国汽车工业三大集团在完善自身建设的同时，也积极进

行相关零部件配套行业的建设。为了配合一汽发展多品

种并保障年产 6 万辆汽车项目的顺利实施，一汽先后投
资约 7000万元，组建了一批专业化零部件厂。据统计，
从 1954年起先后确定 46家零部件厂(包括相关配套行业)
为一汽配套，到 1956年配套厂完成了生产能力建设，从
而保证了零配件供应。当时许多零部件企业配套产品的

质量达到或超过前苏联产品技术标准的要求。二汽在建

成之初便确立了 9 个零部件专业配套厂，在以后的不断
发展中又新建、扩建了 26个定点协作厂。上汽在上海汽
车齿轮厂、内燃机厂、发动机厂、底盘厂的配套协作下，

其轿车产品在技术水平、质量上都有了明显的提高。正

是在这些相关配套厂的大力支持下，才使三大汽车集团

在初建时期虽然经历了种种坎坷，但最终还是在艰难的

道路上不断向前

自从改革开放以来，特别是进入 80年代以来，我国
汽车工业三大集团自身的建设速度不断加快，从

1980—1989 年间，三大汽车集团取得了很大的成果，最
突出的表现在以下两个方面：

整体实力全面提高，并逐渐开始在行业内居于领先

地位。20世纪 80年代，我国社会主义建设的速度加快，
与此相适应，汽车工业在这一阶段也取得了长足的发展，

综合实力不断提高。仅以 1982—1987 年为例便可以看出
在这一时期我国三大汽车集团的整体实力确实得到了全

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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面的提高。据《中国汽车工业年鉴》统计，1982年三大
汽车集团实现汽车工业总产值 323074 万元；1987 年三
大汽车集团实现汽车工业总产值 707181 万元，与 1982
年相比净增 384107 万元，年平均增幅为 16.96%。1982
年三大汽车集团固定资产原值 312026 万元；1987 年三
大汽车集团固定资产原值 510578万元，与 1982年相比
净增 198552 万元，年平均增幅为 10.35%。1982年三大
汽车集团共生产汽车 129961 辆；1987 年三大汽车集团
共生产汽车 219117辆，与 1982年相比产量净增了 89156
辆，年平均增幅为 11.01%。1982 年，一汽、二汽、上汽
全民劳动生产率分别为 16579 元／人·年、17393 元／
人·年、16200 元／人·年；1987 年三大汽车集团全民
劳动生产率分别为 27386 元／人·年、 40698 元／
人·年、26925 元／人·年，与 1982年相比分别提高了
10807 元／人·年、23305 元／人·年、10725 元／
人·年。通过以上数据可以看出，经过近 10年的发展，
我国三大汽车集团综合实力已经跃升到了全国的领先水

平。

产品品种日趋多样，轿车产业开始起步。进入 20
世纪 80年代，我国三大汽车集团在不断开发和研制载货
汽车和客车品种的同时，也开始积极寻求与国外大型汽

车生产集团合作，从而为发展我国的轿车工业迈出了坚

实的一步。1984年 10月 12日，上海汽车集团的核心企
业上海大众汽车有限公司举行了奠基典礼，并于 1985
年 3月 21日正式挂牌成立。上海大众汽车有限公司合资
项目总资产约为 3.87 亿元人民币，其中注册资本 1.6
亿元，中德双方各占 50%。此后经过将近 4 年的艰苦建
设，1989年桑塔纳轿车的国产化率已经达到了 31%。与
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此同时，国家也在 1987年审查并通过了《一汽从 3 万辆
先导厂入手建设 15 万辆轿车工程项目》的建议书，1989
年 7月，一汽集团 15万辆轿车合资项目终获批准。该合
资项目投资总额为 35.25亿元，注册资本 14.1 亿元(占
投资总额的 40%)，其中，中方 8.46亿元，占 60%，外方
5.64亿元，占 40%。在上汽集团和一汽集团加紧实施轿
车项目的同时，东风汽车公司也加快了与雪铁龙公司合

资建立神龙汽车公司的项目进程，并于 1988年向国家有
关部门提交了《中法合资建设 30 万辆轿车厂可行性研究
报告》的项目建议书。该项目建议书最终于 1990 年 12
月被国家批准。该项目一期投资总额为 40亿元人民币，
其中东风汽车公司占 70%，法国雪铁龙公司占 30%，合资
期为 25年。
进入 20世纪 90年代以来，特别是在 1992年小平同

志南巡讲话之后，我国三大汽车集团终于驶入了快速发

展的轨道。

从 1990至 1997 年，我国三大汽车集团的自身实力
不断发展壮大，这主要表现在以下几个方面：

综合经济实力显著增强。据统计，1990年三大汽车
集团完成汽车工业总产值约为 126 亿元，占全国工业总
产值比重的 26.94%；1997年三大汽车集团完成汽车工业
总产值 938亿元，占全国工业总产值比重的 34.36%，与
1990年相比，汽车工业总产值净增 812亿元，年平均增
长率为 33.21%。1990年三大汽车集团共完成销售收入约
115亿元，约占全国销售收入的 25.95%；1997 年三大汽
车集团共完成销售收入 1086亿元，约占全国销售收入的
41.22%，与 1990 年相比，销售收入净增 971亿元，年平
均增长率为 37.82%。1990年三大汽车集团共完成利润 8
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亿元，占全国总利润的 35.01%；1997年三大汽车集团完
成利润约为 60 亿元，占全国总利润的比重达到了
78.22%，与 1990 年相比，利润净增 52 亿元，年平均增
长率为 33.35%。
产品生产集中度进一步提高。从 1992 年起，我国三

大汽车集团汽车产量逐年增加，1992 年三大集团共生产
汽车 393361 辆，约占全国汽车总产量的 37.05%，其中
轿车共生产 88990辆，占全国轿车总产量的 54.69%；1993
年三大集团共生产汽车 511293 辆，约占全国汽车总产量
的 39.44%，其中生产轿车 134987 辆，占全国轿车总产
量的 58.78%；1994 年三大集团共生产汽车 531512 辆，
约占全国汽车总产量的 39.27%，其中生产轿车 153532
辆，占全国轿车总产量的 61.33%；1995 年三大集团共生
产汽车 562929 辆，约占全国汽车总产量的 38.75%，其
中生产轿车 208884 辆，占全国轿车总产量的 64.18%；
1996 年三大集团共生产汽车 599419 辆，约占全国汽车
总产量的 40.64%，其中生产轿车 245890 辆，占全国轿
车总产量的 62.87%；1997年三大集团共生产汽车 643533
辆，约占全国汽车总产量的 40.66%，其中生产轿车
299104 辆，占全国轿车总产量的 61.33%。1997年与 1992
年相比，汽车产量净增 250172 辆，年平均增长率为
10.35%，轿车产量净增 210114 辆，年平均增长率为
27.44%。
产品技术水平有了显著提高，轿车品种国产化率逐

年攀升。经过多年的努力，我国三大汽车集团产品制造

水平有了显著提高，具体表现在轿车产品的开发和生产

上，三大汽车集团在积极吸收国外先进技术的基础上，

逐渐加快了轿车国产化的步伐。据《中国汽车工业年鉴》
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统计，1990年桑塔纳轿车的国产化率为 60.09%，而到了
1997 年桑塔纳基本型轿车的国产化率为 91.9%，7 年间
桑塔纳轿车的国产化率提高了 32%，其中，1995年桑塔
纳 2000 型轿车在起步阶段的国产化率达到了 65.84%，
1997年桑塔纳 2000 型轿车的国产化率达到了 84%，两年
内国产化率提高了 18%。1993年捷达轿车的国产化率为
10%，富康轿车的国产化率为 3.66%，而到了 1997 年捷
达轿车的国产化率为 87%，富康轿车的国产化率为 80%，
分别提高了 77%和 76%。轿车产品国产化水平的迅速提高
极大地降低了生产成本，提高了生产效率，从而为三大

汽车集团进一步扩大产品生产规模奠定了坚实的基础。

1998—2002 年是我国国民经济不断健康发展的 5
年，这 5 年国家加大了对国有大型企业的扶持力度，在
利率、税收、债转股等方面都给予了极大的优惠措施，

使我国国有大型企业在这 3 年间脱困目标顺利完成，而
且许多国有大型企业还获得了较高的利润。我国三大汽

车集团在这一时期取得了突飞猛进的大发展，尤其是在

2002年，面对入世所带来的冲击，我国三大汽车集团处
变不惊，依然保持了旺盛的发展势头。

在这 5年中，我国三大汽车集团取得了令人瞩目的
良好业绩，主要表现在：

产业重组的力度进一步增强。我国三大汽车集团从

建设初期便一直没有停止过在行业内进行产业兼并和重

组的进程。从 1998 年开始，在国际和国内竞争不断激烈
的形势促进下，三大汽车集团产业重组的力度进一步增

强。截止到 2002年底，三大汽车集团已经与国内将近一
半的整车企业结成了合资合作关系，全国大约 2／3 的零
部件生产企业生产的产品主要为三大汽车集团配套。不

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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仅如此，2002年我国三大汽车集团与国外大型汽车集团
合资合作体系的建设进一步夯实。其中：一汽集团在国

内以一汽大众汽车公司和一汽天津汽车公司为主导企

业，其国外合资合作伙伴涵盖了德国大众汽车公司、奥

迪汽车公司、日本丰田汽车公司；东风汽车公司以神龙

汽车公司和东风汽车有限公司为核心，其国外合资合作

伙伴分别是标致—雪铁龙公司和雷诺—日产汽车公司；

上海汽车集团的核心企业是上海大众汽车公司和上海通

用汽车公司，其国外合资合作伙伴分别是德国大众汽车

公司和美国通用汽车公司。由此不难看出，目前我国三

大汽车集团已经与国外主要大型汽车生产集团建立了全

方位的合资和合作伙伴关系。

产品品种日趋多样化，生产能力及生产集中度进一

步提高。目前，我国三大汽车集团的产品系列型谱已经

涵盖了重型、中型、轻型、微型载货汽车，大型、中型、

轻型、微型客车，轿车以及绝大部分汽车关键零部件。

依据他们目前的综合实力来分析，三大汽车集团汽车产

品的生产能力已经可以充分满足社会的需求。尤其是在

轿车生产领域，目前三大汽车集团轿车的生产集中度已

经占到了全行业的 2／3以上，以 2002 年为例，我国三
大汽车集团共生产轿车 796149 辆，占总产量的 72.99%；
共销售轿车 831657 辆，占总销量的 73.86%。不但如此，
三大汽车集团目前所生产的轿车品种已经包括了高档、

中档、普通型、经济型等多种排量、多种配置，从而能

完全满足不同消费者的不同需求。

营销及售后服务体系不断完善。当前，全球汽车工

业的竞争形势是十分激烈的，要想在这种激烈的竞争形

势下求生存、谋发展，产品技术过硬固然重要，同时，
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企业营销及售后服务体系的建设也绝对不容忽视。令人

欣喜的是，我国三大汽车集团从成立到现在，一直没有

放松过对营销及售后服务体系的建设。从最初的厂家直

销，发展到特约代理、特许经营直到目前的集整车销售、

配件供应、售后服务及信息咨询等四位一体的汽车专营

店，我国三大汽车集团在这些方面都花费了大量的人力、

物力和财力去充实和完善，以期待为社会提供全方位、

多角度的售后服务及营销模式。除此之外，在营销及售

后服务网点的建设方面，我国三大汽车集团更是耗费了

大量的精力。迄今为止，几乎在全国 31 个省市自治区都
有三大汽车集团设立的销售及售后服务网点。为了方便

用户，在统一的规则和服务公约指导下，这些网点都可

以及时为用户提供配套及规范的服务。正是由于这些营

销及售后服务体系的不断完善，才使三大汽车集团的产

品市场占有率逐年提高。特别值得一提的是，在加入 WTO
之后，我国的三大汽车集团对于上述营销及售后服务体

系的建设又进行了更为细致和周到的改进，从而使现有

的营销及售后服务模式更加规范，因此，可以实事求是

地讲，目前我国三大汽车集团在营销及售后服务体系方

面已经初步具备了与国际大型汽车集团相竞争的实力。

综上所述，汽车工业作为国民经济的支柱产业，它

对于提高国家内在的综合实力及国际竞争力都起到了不

可忽视的作用，而要大力发展中国的汽车工业最有效的

办法便是组建具有较强实力的大型汽车企业集团。目前，

这一作法已经在国外许多发达国家得到了充分的印证。

一汽集团、东风汽车公司、上汽集团这三大汽车集团由

于多年来的发展，目前已经积累了相当大的实力，今后

这三家企业的发展重点便是如何不断地使自己做大、做
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强，从而更有效地和国外大型汽车集团竞争，相信这条

发展之路必定是充满艰辛的，前途也必定是十分光明的。

知识分子已是工人阶级的一部分

1956 年 1 月 14 日，中共中央在北京召开关于知识
分子问题的会议。周恩来代表党中央作了《关于知识分

子问题的报告》，着重讲了知识分子在社会主义建设中的

地位和作用，指出，“在社会主义时代，比以前任何时代

都更加需要充分地提高生产技术，更加需要充分地发展

科学和利用科学知识。”“科学是关系我们的国防、经济

和文化各方面的有决定性的因素”，进行社会主义建设，

“必须依靠体力劳动和脑力劳动的密切合作，依靠工人、

农民、知识分子的兄弟联盟”。他代表党中央郑重宣布：

我国知识分子的绝大部分“已经是工人阶级的一部分”，

首次提出我国知识分子的绝大多数已经是劳动人民知识

分子的观点。报告指出，当时我们党内在知识分子问题

上的主要倾向是宗派主义，是低估了知识界在政治上和

业务上的巨大进步；低估了他们在我国社会主义事业中

的重大作用。会议的最后一天，毛泽东讲了话，号召全

党努力学习科学知识，同党外知识分子团结一致，为迅

速赶上世界先进科学水平而奋斗。根据会议的建议，成

立了以陈毅为主任的国家科学规划委员会，集中了一大

批优秀科学家编制了 1956 年至 1967 年全国科学发展的
远景规划以及若干方面的具体计划。
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中国共产党第八次全国代表大会第一次会议

1956年９月 15 日～27日在北京举行。出席正式代
表 1026人，代表全国 1073万名党员，候补代表 86 人（另
有 21人未到会）。毛泽东致开幕词，刘少奇作政治报告，
邓小平作关于修改党的章程的报告，周恩来作关于发展

国民经济的第二个五年计划的建议的报告，朱德、董必

武等作了重要发言。大会讨论通过《中国共产党章程》，

《关于政治报告的决议》、《关于发展国民经济的第二个

五年计划（1958～1962 年）的建议》。会议主要确定了
以下几方面内容：(1)提出了国内主要矛盾的新结论，作
出了党和国家的工作重点必须转移到社会主义建设上来

的重大战略决策；(2)坚持了既反保守又反冒进即在综合
平衡中稳步前进的经济方针；(3)强调加强思想文化建设
的重要性；(4)着重提出了执政党的建设问题，重申了党
反对个人突出、反对对个人歌功颂德的方针。会议选举

了中央委员会正式委员 97人和候补委员 73人。
中国共产党八届二中全会 1956年 11月 10～15日在

北京举行。刘少奇作《目前时局的报告》，谈到埃及问题、

波兰问题、匈牙利问题以及党对这些问题所采取的政策

和应记取的教训。周恩来作《关于 1957 年度国民经济发
展计划和财政预算的控制数字的报告》，报告充分肯定了

成绩，指出了缺点，总结了经验教训；报告明确提出，

1957年的计划应当在继续前进的前提下，为基本建设作
适当的压缩；合理调整各经济部门之间的比例关系，以

适应国家的财力和物力的可能性。陈云作《关于粮食和

主要副食品问题的报告》。毛泽东作总结发言，同意全会
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所采取的各项方针和措施，并着重谈了经济问题、国际

形势问题、整风问题和中美关系问题，号召全体工作人

员向主观主义、宗派主义、官僚主义的倾向作斗争。

中国共产党扩大的八届三中全会 1957 年９月 20
日～10 月９日在北京举行。邓小平作关于《整风运动的
报告》和会议的总结发言,陈云作《关于改进国家行政管
理体制问题和关于农业增产问题的报告》,周恩来作《关
于劳动工资和劳保福利问题的报告》。毛泽东在会议结束

前作了题为《做革命的促进派》的讲话。会议基本通过

了《1956 年到 1967 年全国农业发展纲要（草案）》以及
关于工业、商业、财政的管理体制和关于劳动工资、劳

保福利问题的几项规定草案。这次会议重点讨论了五个

问题：一是关于整风和反右派斗争问题，肯定了大鸣、

大放、大辩论、大字报是进行政治战线和思想战线上社

会主义革命的很合适的形式；二是关于农业问题；三是

关于国家行政管理体制问题；四是关于劳动工资和劳保

福利问题；五是关于国内主要矛盾问题。这次会议对１

９５６年党中央所采取的反冒进的若干正确作法再次提

出尖锐批评，这实际上是后来发?大跃进"的开端。
中国共产党八届四中全会 1958 年５月３日在北京

举行。会议重点讨论了《中央委员会向八大二次会议的

工作报告（修正稿）》和《八大二次会议关于在莫斯科举

行的各国共产党、工人党代表大会的决议（草案修正稿）》

等文件。

中国共产党第八次全国代表大会(第二次会议)1958
年５月５～２３日在北京举行。刘少奇代表党中央委员

会作《工作报告》,邓小平作《关于各国共产党和工人党
的莫斯科会议的报告》,谭震林作《关于农业发展纲要（第
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二次修正草案）的说明》。会议通过了上述报告。会议决

议的主要内容：一是对我国主要矛盾作了新的分析，正

式改变?八大"一次会议关于国内主要矛盾问题的正确提
法；二是根据毛泽东的倡议制定了鼓足干劲、力争上游、

多快好省地建设社会主义的总路线及其基本点；三是提

出改进党的作风、加强党的建设，以及改进管理体制和

改进国家工作的任务。大会增选了中央委员会候补委员。

中国共产党八届五中全会 1958 年５月 25日在北京
举行。全会增选林彪为中央委员会副主席、政治局常务

委员；增选柯庆施、李井泉、谭震林为政治局委员；增

选李富春、李先念为书记处书记；递补杨献珍、王恩茂

为中央委员。全会决定出版《红旗》杂志，每半月一期，

由陈伯达任总编辑。

中国共产党八届六中全会 1958 年 11 月 28 日～12
月 10日在湖北武昌举行。邓小平作了《关于人民公社若
干问题的决议的说明》,李富春作了《关于 1959年国民
经济计划安排的说明》。毛泽东在会上作了重要讲话。会

议通过了由毛泽东主持起草的《关于人民公社若干问题

的决议》、《关于改进农村财政贸易管理体制的决议》、《关

于 1959年国民经济计划的决议》和《同意毛泽东同志提
出的关于他不作下届中华人民共和国主席候选人的建议

的决定》。会议期间（12月１日），毛泽东写了《关于帝
国主义和一切反动派是不是真老虎的问题》的著名短文；

12月６日，毛泽东还同有关同志谈了宣传工作问题。他
提出，新华社和《人民日报》要始终保持冷静的头脑，

要实事求是，反对虚夸作风。

中国共产党八届七中全会 1959 年４月２～５日在
上海举行，会议听取了薄一波作的《关于第一季度工业
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