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1974 年土耳其 981 次航班灾难

1974 年 3 月 3 日下午 12 时 31 分，土耳其航空公司

的 981 次航班——一架 DC-10 型大型喷气客机从巴黎的

奥利机场升空，飞机在刚刚起飞一分钟后，由于飞机下

层货舱的门被风吹开，空气进入，导致发动机和飞行操

纵装置受到破坏；起飞 9 分钟后，飞机完全失去控制，

导致坠毁，346 人死亡，造成世界飞行史上最严重的空

难。土耳其航空公司的 981 次航班是架美国麦克唐纳·道

格拉斯公司生产的 DC-10 型大型喷气客机。这种飞机长

55.2 米，可容纳旅客 300 余人，价值 2000 万美元。

1974 年 3 月 3 日，土耳其航空公司 981 次航班依时

于中午 12 时 31 分从奥尔利机场起飞，很快上升到 12500

英尺高度。9 分钟后(12 时 40 分)，飞机底部货舱门被风

吹开，一阵疾风吹得货舱内行李跌落。由于突然减压，

上边客舱地板变形，客机机头朝下，栽向地面，机上乘

客处境十分危险，死亡马上就要降临。

不管驾驶员作出什么样的努力，也无法阻止飞机坠

落。门被货舱疾风吹开，造成上边客舱地板变形、断裂

的同时，所有操纵尾部，引擎和控制飞机飞行的路线均

被切断。客机坠毁在莫尔特方丹森林里。机上 346 人全

部遇难。

在布尔日机场地面指挥塔上工作的莫里斯·罗德和

妻子于午饭时间牵着狗在艾尔蒙维尔森林里散步。他听

见“轰隆隆的声音”后，朝天空一看，发现一架喷气“客
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机迅速地跌落”，莫里斯·罗德回忆道，“我被这一庞然

大物发出的怪声吸引住。我看见它垂直地迅速往下掉，

掉在一片林子后边就看不见了。接着只见升起一团大

火。⋯⋯”

警察和消防人员陆续赶到。一位消防人员看了一眼

飞机坠毁现场，就直摇头。“我们一到就开始寻找幸存者。

忘掉这一切吧，我对自己说，片刻之间你就明白过来，

除了碎片，什么都没有了。”

一位警官走到站在仍在燃烧的飞机残骸附近的部下

身边，命令他们上前收捡死者遗物。他让他们把毛毯和

纸袋都收集起来，一名警察晕了过去。一名警察在叹气，

“唉，圣母玛丽亚。”他牙齿咬得咯咯响，弯腰去拾人血

凝块。

“透过火烟，我只看见血。血，到处是血。”一位目

击者喋喋不休地说。这时警察们在有条不紊地工作着，

不时俯身拾起乘客和机组人员的遗物。

200 多英国旅游者乘坐这架遭到厄运的客机。其中

有位叫埃丝特·科琳的小姐。她 21 岁芳龄，即将结婚。

噩耗传来，她的双亲和其他遇难者的亲属一样，痛苦万

分。在痛苦的折磨下过了数星期，他们才忍悲含痛将女

儿的身高、体重和牙齿等具体情况告诉土耳其官员。土

耳其官员最后打电话通知他们，找到了他们女儿的半个

脑袋。

飞机坠毁后数小时，一位佛教长老率领 49 名日本遇

难者家属一行 50 人赶到现场。亲属们为死者祷告，把花

瓣洒在四周，然后取上一杯带血的泥土。

人们在距离坠毁现场 3 英里的地方找到了 4 具完整

的尸体。其他任何东西都是支离破碎的。人体碎夫挂在
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树上，雨衣、上衣、袜子的碎片也同样挂在树上。人们

用了几个星期的时间，把找到的东西作了分类，同时进

行似乎是没完没了的识别工作。但比起识别这次空难中

遇难者的遗体的工作来说，弄清飞机失事原因则是更为

复杂的事了。

有关人士开始调查货舱门发生故障的原因。值得指

出的是，1972 年 6 月 6 日——距这次空难还不到两年，

在加拿大安大略温莎机场美国航空公司的一架 DC-10 同

样由于货舱门问题险些机毁人亡，多亏驾驶员在自控线

路被切断前一刹那间，强行着陆成功。可是，有关当局

很少或几乎没有采取什么措施来改进货舱门。在温莎事

故之后两年中，麦克唐纳·道格拉斯公司也竟然没对飞

机舱门作出任何安全改进，又生产销售了两架 DC-10，

其中一架就是这架失事的土耳其航空公司 981 次班机。

土耳其 981 次客机坠毁致使机上 346 名乘客和机组

人员全部遇难，无一人幸免。飞机在坠落时，金属碎片、

残缺不全的人尸、衣服布条散落在周围大片地区，其状

惨不忍睹。

该惨案发生后，经有关专家对失事原因进行调查，

发现问题出在货舱门上。早在 18 个月前，就有一架美国

航空公司的 DC-10 型飞机因其货舱门被风吹开而差点失

事。而因为有关方面并未对这一问题引起注意才导致了

土耳其 981 次航班的惨重空难。所幸的是，该次空中惨

剧终于引起了美国联邦航空局的注意，1975 年 7 月 14

日，联邦航空局下令，所有 DC-10 型飞机一律停飞，进

行彻底检修和必要的改造。在采取了相关措施之后，相

信该类惨案不会再发生了。但面对灾难，人类是应该有

所反省：为什么非要到惨剧发生之后才会采取措施?
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1977 年美国与荷兰两飞机相撞惨案

1977 年 5 月 27 日，荷兰皇家航空公司-波音 747 飞

机起飞时与美国泛美航空-波音 747 飞机猛烈相撞，造成

特大空难惨案。荷兰皇家航空公司飞机上 234 名乘客及

14 名机组人员全部遇难，泛美航空公司飞机上 381 名乘

客及 14 名机组人员中有 328 人遇难。1977 年 5 月 27 日，

荷兰皇家航空公司的一波音 747 飞机在西班牙起飞时与

美国泛美航空公司的一架波音 747 飞机猛然相撞，造成

世界民航史上的特大空难惨案。出事当天，荷兰皇家航

空公司的一架波音 747 旅游包机载着 234 名从荷兰到西

班牙旅游的荷兰游客飞往西班牙。同日，美国泛美航空

公司一架波音747包机也载着到西班牙14天地中海航海

巡游的 381 名游客从洛杉矶飞往西班牙。这两架飞机本

来都应飞往西班牙加那利群岛的拉斯帕尔马斯机场，但

因为当天加那利群岛独立主义分子的拉斯帕尔马斯机场

爆炸了一枚炸弹，并声称候机楼内还有一枚炸弹，机场

当局紧急关闭了机场。因而这两架飞机改为在附近的洛

斯罗德奥斯机场降落待命。飞机起飞时本应沿着与跑道

平等的滑行道滑行到跑道起飞点起飞，但因当时部分滑

行道被另外一些飞机占据，因而这两飞机需借用跑道滑

行一段，然后再转入滑行道。荷兰皇家航空公司的波音

747 先接到起飞命令，沿跑道进入滑行道到达起飞点，

然后机头调转 180°对准跑道准备起飞，这时泛美航空

公司的波音 747 飞机也接到起飞命令沿跑道向起飞点方

向滑行。这时，由于荷兰皇家航空公司飞机驾驶员对机

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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场塔台管制人员的命令理解有误，未经允许便开始起飞

滑跑，加上当时机场有雾，能见度不好，因而这架飞机

的驾驶员未发现跑道正前方有另一架飞机正迎头驶来。

当两架飞机相距很近时，泛美航空公司飞机驾驶员透过

雾气发现有一架波音 747 飞机正全速从对面冲过来，他

急忙向左侧转向以避免相撞，但为时已晚。荷兰皇家航

空公司的飞机直撞到泛美航空公司的飞机上，该机的机

头起落架骑在泛美航空公司飞机的顶部，一台发动机将

泛美航空公司飞机的上层客舱顶部掀掉。巨大的惯性在

两机相撞后仍使荷兰皇家航空公司的飞机冲出 1500 米。

跑道上到处散布着飞机的碎片及死伤人员。这次事故中

荷兰皇家航空公司飞机上234名乘客及14名机组人员全

部罹难。泛美航空公司飞机上 381 名乘客及 14 名机组人

员中有 328 人罹难。这次惨案震惊了全球空运业，也成

为世界民航史上最大的一次空难。

1977 年 5 月 27 日是个黑色的日子，这一天，由于

美国与荷兰航空公司飞机相撞致使西客机上的共 576 名

乘客不幸遇难，这场灾难是世界民航史上最大的一次空

难，它震惊了全球空运业。

惨案发生的原因是多方面的，既因为荷兰皇家航空

公司飞机驾驶员对机场塔台管理人员的命令理解有误，

也有天气上的原因：当时机场有雾，能见度不好，但这

些都是表面原因。这场惨案的罪魁祸首却是加那利群岛

的独立主义分子，他们的恐怖活动致使当局不得不关闭

了机场，致使美荷两航空公司的飞机改在附近的洛斯罗

德奥斯机场降落待命，这些恐怖分子才是这场惨案的元

凶。

二十世纪以来，恐怖分子像致命的瘟疫一样在世界



6                          人类大灾难记载（二） 

各地肆意蔓延，给人类社会带来了无以言尽的苦难。这

些恐怖分子一天不消失，人类社会就一天不会太平，灾

难也就没有穷尽。

1983 年南朝鲜客机被歼惨案

被苏导弹击落 1983 年 9 月 1 日，东半球的人们还在

酣睡之中。突然，在北太平洋上空，一架正在航行的南

朝鲜波音 747 客机被一枚苏联导弹击中。一声巨响，飞

机在 9000 米高空爆炸，残骸伴随着火光消失在茫茫夜空

之中，机上 269 人全部罹难，造成了国际民航史上空前

的惨剧。晚上 11 点差 5 分，29 名机组人员各就各位。

持有机票的 240 名旅客全部登上了飞机。他们来自 16

个国家和地区，其中有 85 名南朝鲜人，42 名居住在台

湾和香港的中国人，27 名日本人，21 名美国人(其中包

括国会议员劳伦斯·麦克唐纳)，14 名英国人，10 名加

拿大人，8 名菲律宾人，还有 33 名其他国籍的人。这些

乘客对号入了座，一个个吃饱喝足，系上了安全带，准

备美美地睡上一觉。

说也凑巧，KE007 飞了两个小时以后，真的开始偏

离航道了，据报道，KE007 向西偏行，进入了苏联勘察

加半岛以东的科曼多尔群岛上空。苏联雷达立即发现了

它。正在苏联远东防空系统的一个指挥所值勤的飞行员

瓦西里·康斯坦丁诺维奇·卡兹明少校奉命起飞拦截。

这时客机偏离已近 500 公里。卡兹明少校试图与越境的

KE007 建立无线电联系，并摆动机翼，意思是说：“跟我

来!”示意 007 跟他的飞机去降落在附近的苏联机场。但
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007 没有跟苏联战斗机走，而是我行我素，旁若无人地

继续往前飞行，直至飞到公海上空。一个小时以后，007

通过短波无线电告诉东京航空交通管制部，说它已飞过

尼皮检测站(勘察加半岛南端东南大约 300 公里处)，航

空汽油还剩 6 万公升，飞行高度为 33000 英尺(10060

米)。不久，KE007 就到了苏联萨哈林岛(库页岛)上空。

这里有苏联的核战略基地。苏联防空部队马上出动两架

战斗机(一架 SU-15 和一架米格-23)进行拦截。苏联飞行

员向 KE007 发出警告信号，企图迫其降落，但对方没有

反应。苏联飞行员向地面指挥站报告：“目标没有发现我

们。”这时，KE007 在萨哈林以东 70 公里的上空。几分

钟以后，它向东京航空交通管制部报告，请求将飞行高

度调为 35000 英尺。

9 月 1 日凌晨 3 点 20 分，即东京航空交通管制部表

示同意 KE007 把高度调到 35000 英尺以后 5 分钟，日本

自卫队的雷达在萨哈林海岸上空发现了苏联战斗机。3

点 25 分 11 秒，苏联飞行员向地面指挥站报告：“距离目

标 8 公里。”地面指挥站当即命令 SU-15 歼击机的飞行员

奥西波维奇：“准备射击!”奥西波维奇随后向 KE007 连

发两枚“纳布”式寻热导弹。这种时速相当于音速 5 倍、

重达 125 磅的自动寻热导弹，一下子就摧毁了 KE007 的

发动机。3 点 26 分，SU-15 飞行员接连向地面报告：“发

射”、“击中目标”。4 分钟以后，KE007 在高空爆炸，发

出了强烈的火光。苏联飞行员兴奋地向地面报告：“目标

已被彻底击落。”

机上载有 269 人，他们的下落如何呢?

一个半小时以后，日本海上保安厅派出 9 艘巡逻艇

和 4 架飞机开始进行搜寻和营救活动。随后，美国也派
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出了两架飞机到出事地点寻找客机残骸和幸存者。结果

在苏联萨哈林岛(库页岛)以西 60 公里处的莫涅龙岛附

近发现海面上漂着一层油，此外别无所获。一个星期以

后，日本渔民在鄂霍次克海海面发现了一具漂流的小孩

尸体。北海道警察署法医从尸体内取出了一块不大的金

属片和 4 小粒玻璃碴子，经鉴定，确认这是波音 747 客

机上的乘客。然而，这是迄今惟一找到的小乘客尸体，

尸体的下半身和头部早就被炸飞了，连性别也无法辨认。

据查，在遇难的 240 名乘客中，有 27 名是 2 至 14 岁的

男女孩童。

这架客机，预定当天早晨 5 点 53 分抵达南朝鲜汉城

金浦国际机场，也就是说，再往前飞行两个半小时便可

到达目的地。热望早些同亲友见面的人们已摸黑赶到机

场等候。当机毁人亡的噩耗传来时，人们呼天号地，捶

胸顿足，金浦机场上一片嚎啕和饮泣之声。

据报道，所有乘客中，只有 110 人的最后目的地是

汉城，其余 130 人都是过境旅客，他们原定在汉城稍作

停留后即飞赴各自的目的地，他们在各地的亲友也早已

在翘首盼望。然而，他们的亲友再也见不到他们了。

从 1 日凌晨出事起到 9 日的记者招待会，苏联有关

方面考虑再三，最后由奥尔加科夫元帅出来对事情的经

过作了这样的概括：在 KE007越境之前，美国一架 RC-135

侦察机正在苏联边境附近进行侦察活动。因为是深夜，

天上又有云，能见度很低，加上 RC-135 是波音 707 改装

的，外形和几何尺寸以及飞行速度同波音 747 一样，所

以一开始就没想到它是客机。尤其是当越境飞机飞越苏

联极其重要的导弹基地上空时，竟不理睬苏联截击机的

一切迫降信号，不仅如此，它还变换航向，改变飞行高

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



9                          人类大灾难记载（二） 

度和速度，企图逃之夭夭。因此，苏联防空部队得出结

论：毫无疑问，空中是侦察机。把侵入领空的外国侦察

机揍下来，这是维护神圣领空不受侵略的合法行动。

这是国际民航史上空前的惨剧。但是，客机遭炮火

击落并非第一次。1955 年，保加利亚击落过以色列的一

架班机，致使 58 人丧生，这在当时已是破天荒的严重事

件。1973 年 2 月，利比亚一架波音 727 客机被以色列击

落，机上 113 人有 104 人丧生，本来就很紧张的中东政

局因此变得更加令人不安。1978 年，南朝鲜的一架客机

在卡累利阿地区上空被苏联巡逻机打了一个大窟窿，被

迫在冰冻的湖面上紧急降落，虽然只死了两个人，但在

国际上也引起一场风波。如今这架客机被击落，269 人

全部罹难，实在是闻所未闻。消息传开，立即在全世界

掀起了轩然大波，人们震惊，愤慨，咒骂；各国接连发

表声明，纷纷进行谴责和提出最强烈抗议。南朝鲜当局

发表声明，指责苏联击落它的客机是“一种不可原谅的

和非常野蛮的行径”，是“世界航空史上从未发生过的最

惨的悲剧”，要求苏联就此事件向南朝鲜正式道歉，并给

予赔偿和惩罚有关人员。

萨哈林夜空惨剧在国际民航史上是空前的，它造成

了客机上 269 名乘客及机组人员全部罹难，并且尸骨无

存，给受害人的亲人带来了巨大的悲痛。噩耗传来，立

即在全世界掀起了轩然大波，各国接连发表声明，谴责

苏联这一不道德的野蛮行径。

然而深究隐藏于萨哈林夜空惨剧之后的深层原因，

它不仅仅是一场简单的误炸事件。惨案发生后美苏之间

各执一词，互相指责对方是这一惨案的元凶。一切善良

和正直的人们根本没有想到客机上遇难的 269 名乘客与
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机组人员在这一惨剧中成为美苏争霸的无辜受害者。究

竟谁对 KE007 号机毁人亡负责?至今尚无定论，成为航空

史上的一桩悬案。但这一场人为制造的惨案应该引起人

类对战争与和平的重新思考。

1985 年日本航空公司“8.12”空难

1985 年 8 月 12 日，日本航空公司的一架波音

747-100SR 班机从东京羽田机场飞往大阪，当飞到长野

县上空时突然在空中破损坠落在一个山坡上，机上 509

名乘客和 15名机组人员中有 520 人遇难，4人获救。1985

年 8 月 12 日下午 6 时 12 分，一架满载旅客的波音-747

客机在日本东京羽田机场离陆，向大阪方向飞去。

被称作“空中公共汽车”的波音-747 飞机共有 550

个席位。这架刚刚离开羽田机场的日航 123 班机上，载

有 505 名乘客和 19 名机组人员，共 524 人。

26 岁的空中小姐落合由美坐在机尾部 56-C 的位子

上，突然听到头顶上一声震耳欲聋的巨响，她惊恐地抬

头一看，机尾顶部出现了一个直径约 1.5 米的大洞，机

尾部洗手间的天花板也跟着飞落，随后一大股白雾从洞

口涌进机舱。与此同时，乘客座位上方的氧气罩自动垂

落下来，广播中出现要求乘客戴好氧气罩的播音。当飞

机发生意外事故时，这些程序是自动进行的。

这一巨响发生在下午 6 时 25 分，飞机从东京羽田机

场升空后刚刚过了 13 分钟。飞机飞到了大岛以西，并已

爬到 2.4 万英尺的高空。东京航空交通控制中心也同时

听到 123 班机驾驶员用英语说：“哎呀!出问题了。”两分
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钟后，东京航空交通控制中心的雷达显示屏上，出现了

表明发生紧急情况的密码信号“7700”。航空控制中心立

即问：“收到了紧急信号，是正确的吗?”123 班机回答：

“正确。”高滨机长要求降低飞行高度，立即返回羽田机

场。

东京航空交通中心接到 123 班机要求返回羽田机场

的请求后，指示该机调头向东返回。但其后两分钟的雷

达记录却表明该机并没有向东，而是朝西北方向飞去。

高滨机长说要降低飞行高度，而实际上飞机反倒由 2.4

万英尺升到 2.49 万英尺。东京航空控制中心再次指示

123 班机 90°转向，但高滨机长说：“飞机已不受控制。”

事实上，在落合由美听到那声巨响时，包括飞机方

向舵在内的飞机垂直尾翼的大部分已在空中分解脱落，

发生严重事故。但在机舱内的高滨机长并不知道是尾翼

已失去，以为是后机舱门脱落或是液压系统出了毛病，

因而使飞机失控。

高滨和佐佐木用了十几分钟的时间，即到了下午 6

时 31 分才好不容易把飞机由 2.49 万英尺下降到 1.19

万英尺。又过了 3 分钟后，航空交通控制中心通知 123

班机说该机距名古屋机场 72 英里，问是否愿在名古屋机

场降落。高滨机长仍要求在东京羽田机场降落。高滨机

长的选择是有道理的，名古屋机场虽近，但羽田机场跑

道长，而且安全设施完备，有利于应付出现的紧急事态。

高滨和佐佐木冷静、沉着，拼命地用飞机的辅助翼

和升降舵控制飞机，看来当时他们还有信心把 123 班机

开回东京羽田机场。

机舱内虽没有出现骚乱，但人们的神情极度紧张。

根据飞机颠簸的剧烈程度及机内种种危急情况，不少乘
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客已感到凶多吉少。

下午 6 时 54 分，东京空中交通控制中心通知 123

班机，其方位在羽田机场西北 55 英里，东京羽田和横田

机场都已作好准备，班机随时可以着陆。但因飞机发动

机的声响太大，听不到控制中心的指示。飞机完全失去

了控制。

6 时 57 分，123 班机从雷达屏幕上消失。控制中心

仍能听到高滨机长同佐佐木副驾驶员的对话，高滨机长

不断指示佐佐木“抬高机头”，一会儿喊“向左”，一会

儿又喊“向右”。显然飞机在急剧下降，高滨和佐佐木在

极力避免飞机同山峰相撞。他们的对话越来越惊恐，接

着是“轰”的一声⋯⋯

日本航空自卫队百里救难队的飞机接到 123 班机失

踪的报告后，从百里基地紧急起飞前往搜寻。下午 7 时

47 分报告说，发现了 123 班机坠落的现场，即北纬 36

度 2 分，东经 138 度 41 分，在群马县多野村的御巢鹰山

附近。

13 日上午 11 时 27 分，正在现场搜寻的长野县警察

机动队的柳泽贤二和深泽达行发现严重残损的机体内夹

着一个人，两只脚在动，这令他们十分惊喜。他们用了

20 分钟时间才把那个人救出，她就是川上庆子。接着又

发现了其他三位幸存者。他们很快被吊上直升飞机，送

往附近医院抢救。

在这次空难中死里逃生的 4 人都是女性，年龄分别

为 34 岁、26 岁、12 岁和 8 岁。在飞机失事 17 个小时之

后，她们仍能生存下来，这可以说是奇迹。值得注意的

是，这 4 个人的座席都在飞机客舱的尾部。据认为飞机

是头朝下栽落的，尾部没有直接触地，它被抛出后又受
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到树木等遮挡，得到了缓冲，因此能使机尾部保持完整。

这些是 4 人能奇迹般生还的重要原因。

520 条生命在飞机起飞后 45 分钟便销声匿迹。同归

于尽，其教训是惨痛的。究其事故原因，一是驾驶者不

查明真相而盲目自信，因舍近求远，不在较近的名古屋

机场着陆而要选择羽田机场，从而因小失大；二是事故

发生之后，救援措施采取迟缓，以至于有些伤员没有得

到及时救援而死亡。

据幸存者陈述，班机上在紧急关头，人们能够互相

帮助，在临死时仍牵挂着家人，这种富有爱心和责任心

的精神，是值得世人敬仰的。

太平洋百慕大地区神秘灾难

百慕大三角区，系指美国东部佛罗里达半岛南端，

与加勒比海的波多黎各岛和大西洋上的百慕大岛相构成

的一个三角区。这片广阔的区域是海空交通频繁的通道，

但这里发生的船只和飞机失踪事件，却可以追溯到几百

年前。据统计，自 1840 年至 1945 年间，这片海域上空

就有 100 余架飞机失踪，而从这里消失的船只则更多。

这片被飞行员和航海家们称作“海上墓地”的地方，引

起了全世界许多科学家的关注。世界上的一些地域因其

发生的种种离奇的事件而倍加神秘，有的至今在科学上

仍无法作出解释。大西洋东部从美国迈阿密到百慕大群

岛及到波多黎各的三角形范围(各边长约为 2000 公里)

面积达 50 万平方英里的海域因其多发的舰船、飞机及人

员的神秘失踪事件而显得扑朔迷离，从而成为世界上最
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神秘的地区之一。

1502 年的一天，哥伦布航海到达这一区域，他们正

在欣赏风和日丽的海上美景时，风暴骤起，船员们开始

头昏目眩无法自制，不过他们还算幸运，几经拼搏，终

于逃离了这一海域，但 52 年后西班牙将军安琪尔·维拉

凡的舰队的 3 艘大船却在此神秘失踪，成为有记载的首

批遇难者。此后，不幸的海事就接连不断地发生了。

到了 14 世纪，百慕大地区吞噬的船只就更多了，仅

先进的大型航船就不下 10 余艘，这样，这个神秘的海域

引发了人们的种种猜测。有人根据当时仪器设备对海洋

风暴的测算结果，猜想到可能是捉摸不定的飓风突然发

作时把经过的船只吞没了，但这种解释显然不能让人信

服，于是就有另外一种说法解释说，有一只巨兽出没于

这一海域，有人说巨兽是章鱼，有的说是鲸，甚至有人

说是古希腊神话中的海神波塞冬。

1918 年 3 月，装备着当时最先进的无线电设备的美

国海军“独眼巨人”号载着 307 名船员和旅客从巴巴多

斯起航开往巴尔的摩，但在途经该海域时未来得及发出

一点信息便踪迹皆无，事的连一片船体残骸或一具死尸

也没有找到，航海界无不为之哗然，从此百慕大三角区

域被广泛地认为是一个神秘的坟墓，1921 年“卡罗尔、

迪林”号海轮在北加罗林群岛出事，但只是船员失踪，

其他则毫发无损。

1926 年美国“苏多福口”号货船在此失踪。

1931 年，挪威的斯塔万格号海轮失踪于同一海区。

1932 年，“约翰·玛丽”号在百慕大群岛被发现，

但其上空无一人。1944 年，佛罗里达半岛附近出现一条

古罗船“鲁比康”号，甲板上只有一只小狗，1945 年美
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