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前   言

三轮农用运输车以其结构简单、价廉、功能多、使用方便、易于维修、经久耐用,适应当前我

国农村经济发展,而得到迅猛发展。目前我国农村三轮农用运输车的保有量已超过 1500 万

辆,由于三轮农用运输车的大量推广使用,对发展农村经济起到了极大的促进作用。

要充分发挥三轮农用运输车的效率,实现安全作业,就必须经常保持三轮农用运输车的技

术状态完好,掌握安全作业要领和使用、维护技术,这样才可能减少作业事故,少出故障,提高

出车率,达到预期的经营效果。为了实现这一目标,针对三轮农用运输车使用维修通俗读物较

少,尤其是同类图册读物和安全使用技术读物较少的这一现状,我们组织编写了《农用运输车

使用与维修丛书》。该丛书由《三轮农用运输车使用与维修问答》、《三轮农用运输车使用与维

修图册》、《拖拉机、农用运输车安全使用技术》组成,以不同的编写形式和内容,来满足不同读

者的需要。

阅读。

由于编者水平有限,书中难免存在不足和错误之处,敬请广大读者批评指正。
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第一章  拖拉机、农用车安全使用基础

第一节  拖拉机、农用车的安全操作技术基础

一、出车前的检查

拖拉机、农用车出车前应进行认真的检查,不仅可以消除事故隐患,有效地防止事故的发

生,而且能提高作业效率,因此,每次出车前都应坚持对下列重点部位检查,以确保安全。

(1) 检查发动机油底壳机油油面是否合适。当拖拉机、农用车停放在平坦地面上,发动机

油底壳的正常油面应在油尺的上下两刻线之间,最好距上刻线位置 2/ 3 附近处。

(2) 检查燃油和冷却水是否足够。

(3) 检查轮胎气压是否正常,轮毂固定螺栓是否紧固可靠;履带拖拉机履带松紧度是否合

适。

(4) 检查各润滑点,必要时加注润滑油。消除漏油、漏水现象。

(5) 检查各操纵机构,尤其注意转向和制动机构,看作用是否正常,连接是否可靠,自由行

程是否恰当。

(6) 检查配套农具技术状态是否正常,与拖拉机之间的挂接是否牢靠。

(7) 各部机件是否齐全、有效、安全。

(8) 检查必要的随车工具、备件是否携带。

对技术状态不熟悉的拖拉机、农用车,一定要进行全面地检查,做到“心中有数”,才能使

用。

二、发动机的起动

(一)起动前的准备

1.完成拖拉机、农用车出车前的各项检查工作

2.变速杆和液压油泵离合器手柄应置空档位置

3.冷车起动应做好预润滑工作

拖拉机、农用车停放时间较长后的首次起动,称冷车起动。由于拖拉机、农用车停放时间

较长,轴颈与轴瓦间的机油被挤出,停车越久,残留的机油越少,刚起动时,机油不能立即送到

摩擦表面,加之起动时转速较低,不能形成强力的润滑油油楔去隔开两个摩擦表面,因此磨损

加剧。试验表明,起动磨损约占发动机总摩损量的 50 % ～60 % 。所以,为了减轻发动机的磨

损,冷车起动时应对发动机进行预润滑。方法如下:“减压”位置,将油门手柄置于停供位置,然

后用摇把快速摇转曲轴,直到主油道有了一定油压后,方可起动发动机。

4.改善低温状态下的起动措施

在寒冷地区或寒冷季节,由于发动机温度低,机油粘度变大,发动机转动阻力明显增大;另
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一方面由于发动机温度低,柴油雾化和蒸发效果不良,结果造成起动困难。因此,应采用“预热

升温、冷摇慢转”的起动方法。一般预热升温常用以下方法。

(1)热水预热。起动前向冷却系注入 70℃左右的热水,停一段时间后再放出,边注边放,

使发动机的温度提高 30～40℃,以利起动。寒冷季节注意不可骤加沸水。

(2)预热机油。停车时趁热将油底壳中的机油放入干净的专用油桶中,盖上盖,并将油桶

置于温暖的房内。起动前将盛机油的油桶放入铁水桶中,加热铁水桶的同时,加热油桶中的机

油,待机油温度升高后(80℃左右),注入曲轴箱内,即可起动。以上两种方法在寒冷地区冬季

可同时使用。

(3)起动液。使用起动液时应注意以下事项:喷射量,寒冷季节宜多些,多缸机宜多些;应

注意贮存保管,避免火源,以防引起爆炸。

(4)起动加浓器。当发动机上设有起动加浓装置时,必要时可使用起动加浓器。

发动机技术状态正常,又采取了适当的起动措施,在寒冷季节是不难起动的。如多次起动

不着,则应对发动机进行检查调整。

(二)发动机的起动

1.手摇起动

打开燃油箱开关,排除燃油系低压油路中的空气,开大节气门开度,摇车起动。正确摇车

起动的方法是:右手五指位于同一侧,紧握摇把,左手置减压杆于减压位置,由慢至快摇转曲

轴,当转速达最快时,迅速将减压杆由减压状态转换为工作状态,右手并继续用力摇转曲轴,待

发动机产生连续爆发着火后,再及时取出摇把。

手摇起动应注意以下事项:第一,当左手变减压为工作状态时,还应继续用力摇转曲轴,注

意不得停止摇车,也不要向外拔手摇把,仍须紧握手把。第二,摇车时手上切不可沾油。第三,

右手五指位一侧,紧握摇手柄,可避免发动机反转时损伤“虎口”。

2.起动机的起动

以 A K10 型汽油机为例,起动时应注意以下事项。

(1)起动绳不可绕在手上起动,以防止起动机反转时手被卷入的事故。

(2)起动机用燃油必须按汽油与柴油机机油的体积比为 15∶1 配制,否则机油过多,难以起

动,增加积炭;机油过少,增加磨损。

(3)起动过程中,不许用手直接操纵起动机调速器外杠杆,以改变起动机曲轴转速。

(4)自动分离机构接合杆在起动主机接合后,应将其提到原来的锁定位置。禁止用手压接

合杆强行阻止其脱开起动。

(5)起动机高速运转时,禁止用手按磁电机按钮的方式停车。

(6)主机预热运转阶段,不得供油。否则会造成燃油冲刷缸壁润滑油膜,稀释曲轴箱机油

浓度,以及着火后增加气缸内的积炭等弊病。

(7)起动机连续运转工作时间不准超过 15 min,每次不超过 2 min,并不允许超负荷和过热

情况下工作。

3.电动机的起动

接通电源开关,有预热装置的拖拉机、农用车根据气温,分别预热 0.5～2 min。踏下离合

器踏板、拉起阻风门拉钮,将起动开关置“起动”位置,使发动机起动。如预热一次不能起动,可

进行第二次预热。电动机一次起动时间不超过 5s,再次使用时间间隔应在 2 min 以上,连续 3

次起动不着,应找原因,排除故障后再行起动。
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4.柴油机转换汽油机起动

首先起动汽油机,待汽油机运转稳定后,关闭汽油箱开关,等汽油用尽,发动机转速开始下

降时,转换压缩比,再供给柴油,改为柴油机工作。

发动机起动后,应将节气门开度适当减小,让发动机怠速运转 3～5 min 至转速稳定后,再

将节气门开度逐渐加大到中等节气门开度进行“暖车”,待发动机水温上升到 40℃才能起步,

60℃以上才能负荷作业。注意不要猛踩加速踏板。

(三)几种不恰当的起动方式

1. 溜坡起动

溜坡起动,拖拉机、农用车停于坡路上坡段,起动时挂高速档,松制动的同时踏下离合器,

拖拉机、农用车依其重力下滑,待溜车速度达到一定时,再松开离合器,加油并起动发动机。溜

坡起动主要有以下害处:第一,拖拉机、农用车起动着火后,用高速档、大节气门,速度高,难于

控制,如遇突发事件,易发事故。第二,拖拉机、农用车高速下滑,猛接离合器,易使传动系机件

损坏。第三,较长时间的停车,尤其在寒冷的气候条件下,活塞—连杆—曲轴各运动面的润滑

油已大多流回油底壳,溜坡的高速转动将造成这些零部件的加剧磨损。

2. 车拉起动

车拉起动, 一般用拖拉机或农用车, 甚至有时还用牲畜牵引起动。车拉起动时, 为便于

着火, 要求牵引车用低档, 起动车挂高档。车拉起动的危害是: 一、起动车一旦着火, 速度

很高, 容易与牵引车或周围车、人发生碰撞。二、起动过程中, 多次猛烈接合离合器, 容易

造成相关零部件的严重磨损。三、如较长时间拉车不着火, 造成大量柴油喷入气缸而未燃

烧, 结果冲刷了缸塞之间的润滑油膜, 将增大磨损, 同时柴油流入油底壳后又稀释了机油,

降低了润滑性能。  

3. 明火起动

寒冷的冬天用明火烤油底壳、燃油箱、变速箱等,以提高机油、燃油和发动机机体的温度,

达到便于起动的目的。明火起动的主要危害是容易引发火灾,其后果将不堪设想。其次,急火

加热机油,易使其变质。再次,明火容易烤坏漆层和电线。明火烤车已引起很多次火灾事故,

必须严禁。

4. 加油起动

加油起动是从进气管处加机油或汽油进行起动。加机油的目的是提高缸塞的密封性, 但

带来活塞环胶结的危害, 最后反而降低了缸塞的密封性。加汽油的目的是利用汽油的易燃性

而“助燃”起动。但加注汽油后, 造成着火后工作不平稳, 甚至引起危险的“飞车”事

故。  

5. 吸火起动

吸火起动,一般常将空气滤清器去掉,在进气管处点燃蘸有柴油的棉纱,让发动机吸入带

火的空气。由于吸入的是未经过滤的带火空气和燃烧物,因此会加速进气系统和缸塞的磨损,

并促进燃烧室的积炭。

6. 无水起动

无水起动是起动后再加注冷却水。由于无水起动后,发动机升温较快,骤加冷水,极易使

缸盖、机体产生裂纹。

以上几种不恰当的起动方法,在不得已的情况下,虽然可以使用,但必须注意克服其危害

性的一面,保证安全。
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三、拖拉机、农用车的起步

(一)一般情况下的起步

拖拉机、农用车起步前要检查周围和农具上下有无人员和障碍,并发出信号后才起步。一

般按以下步骤起步。

(1) 松开制动踏板或手制动器的锁定机构,使其回位。

(2) 踏离合器踏板,使其分离。

(3) 根据实际情况选定起步档位,但不准高档起步。如有主、副变速档的应先挂副变速

档,再挂主变速档。

(4) 缓慢放松离合器踏板,同时逐渐加大节气门开度,使离合器柔和接合,即可平稳起步。

起步时应注意以下事项:

(1)切忌猛抬离合器踏板。

(2)行驶中脚不要踏在离合器踏板上,以免造成离合器打滑,磨擦片磨损。

(二)特殊情况下的起步

1.上坡起步

上坡起步,应先踩制动或拉紧手制动,分离离合器,挂低速档,加大节气门开度,缓慢接合

离合器,当离合器似接合而未全部接合时,慢慢松开制动器,同时适当增加供油,拖拉机、农用

车将缓慢起步。注意起步过程中离合器、节气门、制动配合要恰当,做到平稳起步。

2.下坡起步

下坡起步,应先踩制动或拉手制动,分离离合器,挂低档,接合离合器的同时松开制动,并

适当供油,拖拉机、农用车缓慢起步。不要溜坡起步,更不许空档滑行。

3.泥泞路、冰雪路起步

泥泞路、冰雪路的特点是路滑,附着系数很小,因此宜用较低档起步。如轮胎前面有积雪、

积泥,则应先清除后,并适当撒上炉渣、砂土再行起步。

4.履带拖拉机陷车后的起步

履带拖拉机陷车后应挖去履带前和油底壳前堆积的泥土,然后分离离合器,挂较低档,再

分离转向离合器,即将两根操纵杆向后拉到底,再接合主离合器,适当加油,缓慢接合转向离合

器,履带拖拉机即可实现起步。

5.翻地作业中的起步

翻地作业中因犁体已入土,起步前应挂倒档,机组倒退适当距离或随着机组倒退将犁体升

起,再恢复正常作业。切忌原地升犁或原地起步。

6.旋耕作业中的起步

旋耕机组进入作业区后,应先将旋耕机下降至接近地面,然后接合动力输出轴,运转正常

后再挂档起步(半独立式动力输出轴)。与此同时,操作液压手柄(对半分置式、整体式液压装

置应用位调节手柄),使旋耕机逐步入土,随之加大节气门开度,直到正常耕深为止。禁止在起

步前使旋耕机入土或起步后猛然入土。采用非独立式输出轴的拖拉机或手扶拖拉机,应于起

步行进后逐步使旋耕机入土,但也不能入土过晚。

四、拖拉机、农用车的转向

1. 轮式拖拉机、农用车
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转向前应注意“减速、鸣号、靠右行”。当拖拉机、农用车驶过弯道,机头接近新的方向时,

再将转向盘及时回正。转向盘回正的速度与角度,应根据转弯的形式和路面的情况确定,一般

转大弯、缓弯,转向盘应慢转、少转、少回正;转小弯、急弯,转向盘应快转、多转、多回正。转弯

时,由于前、后轮的轮迹不重迭,后轮轮迹偏向内侧,即出现“内轮差”的现象,因此,转弯时不要

太靠近内侧,以免内侧后轮越出路外或碰上障碍物。由于转弯时产生的离心力与车速平方成

正比,为避免侧滑和翻车事故出现,严禁高速急转弯。当拖拉机牵引农机具转弯时,农机具行

走的轨迹更靠近内侧,操作更须小心。地头转弯,必须在农机具工作部件出土后才能进行,否

则会损坏机具。

2.手扶拖拉机

手扶拖拉机常采用牙嵌式转向离合器,通过切断一侧驱动轮的动力来实现转向。这种转

向机构结构简单,在农田作业或低速行驶时,转向半径很小,操作方便。但带挂车且以较高速

度行驶时就带来以下问题:

(1)靠突然切断一侧驱动轮的动力实现转向,其转向带有突发性,造成转向角度大小难以

控制,并与驾驶员的体力和技术有关。

(2)路面情况,如坡度大小、路中障碍等对转向效果都有很大影响。

(3)手扶拖拉机带挂车载重行驶时,由于挂车和载货的质量往往大大超过手扶拖拉机的质

量,因此,转向时必然受其影响,比转向盘式更难操作,更需要熟练的技术、良好的体力和机智。

手扶拖拉机在不同情况下转向操作技术分述如下:

(1)平地行驶:

①小角度转向,一般不必捏转向手柄,直接推动扶手即可,这样转向安全可靠、易于掌握。

②急转弯时,务必放松加速踏板,降低车速,并考虑挂车载重所带来的推力。必要时使用

脚制动,降低车速,然后捏紧所需转向一侧的手柄,即可实现转向;也可以分离离合器或挂空

档,捏紧待转向一侧的手柄,靠推动扶手把来实现转向。

急转弯或速度较高时,切忌在车速未降低之前,立即捏转向手柄。

(2)上坡行驶:

上坡转向,使用转向手柄转向的效果比平地转向明显得多,所以更应小心谨慎。上坡时一

般车速较低,多采用间断捏转向手柄加上推动扶手把的方法来实现转向。

上下坡时禁止同时捏死两侧转向手柄。因为上坡时会失去动力,导致向下坡方向的倒溜;

下坡时,会造成极危险的空档溜坡。如在溜坡时突然松放转向手柄,高速时容易造成翻车的危

险,并且驱动轮、变速器轴承、齿轮还会受到严重的冲击而损坏。

手扶拖拉机带挂车倒退转向时,操作转向手柄的方法应与前进时相反,即向左转向应捏右

转向手柄。最好不要捏死一侧转向手柄,以免失去一侧驱动轮的动力,这样在泥泞路面或重车

情况下,挂车转弯倒退就更困难。

(3)下坡转向与“反转向”:

手扶拖拉机下坡时,由于重力和惯性力有可能成为拖拉机下坡的动力,此时,若操作某一

边转向手柄,该边轮胎由于失去发动机驱动力在重力作用下会滚动得更快,导致反向转弯,即

捏左边转向手柄,拖拉机向右边转,捏右边转向手柄,拖拉机向左边转,这就是所谓的“反转

向”。由于受到坡度大小、道路好坏、车速高低、弯道缓急等因素的影响,进行反向操作的难度

很大,不易判断,若判断失误,则后果严重。因此,首先要掌握判断下坡时是发动机动力起驱动

作用还是机组重力和惯性力起驱动作用,如发动机动力起驱动作用,则转向手柄应反向操作。
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手扶拖拉机下坡时的转向操作方法:

(1)在坡度平缓、坡道长而宽阔的路面上下坡时,可采用间断脚制动减速并配合推动扶手

把来实现小角度的转向。

(2)在坡度大、道路高低不平、急转弯多地段行驶时,应采取减小节气门开度、脚踏制动板,

降低车速,使发动机的动力始终起驱动作用,手捏转弯一方的转向手柄,同时推动扶手把来实

现转向。下坡转向的关键是首先减速,尽可能不用“反向操作”的方法。

(3)手扶拖拉机的“反向操作”:

手扶拖拉机下陡坡或重载下坡时,由于重力的影响,会越跑越快。当驱动轮的转速超过了

发动机传给它的转速时,即出现所谓的“反驱动”现象。也就是该机组的重力及惯性力成为驱

动力,而发动机输出的动力,变成了阻止驱动轮旋转的制动力。此时,手扶拖拉机转向时,必须

采用“反向操作”,即向右转时,捏左转向手柄;向左转时,捏右边的转向手柄。

判断手扶拖拉机下坡时是否已发生“反驱动”的方法如下:

①看三角皮带。出现“反驱动”时,三角传动皮带的上部由紧边变成松边,三角皮带有明显

的颤动状况。

②听声音变化。出现“反驱动”时,发动机声音明显减小(因负荷减轻),由沉重转为轻快,

变速器里的传动齿轮也发出轻负荷的声音。

③凭人体感觉。出现“反驱动”时,会感觉到挂车顶着拖拉机跑,扶手架有上翘的趋势。

手扶拖拉机下坡时,应通过制动、减小节气门开度来降低拖拉机速度,尽量避免出现“反驱

动”现象,而不用“反向操作”。带尾轮的手扶拖拉机,在坡道上最好只用尾轮转向,因为用尾轮

转向就不存在“反向操作”问题。

3.履带拖拉机

履带拖拉机利用转向离合器实现转向,转大弯时,分离同侧转向离合器,即向左转,拉左操

纵杆;转小弯、急弯时,分离同侧转向离合器的同时,踩下同一侧的制动踏板,其踏板力的大小

与弯道相适应,即小弯力大。

4.转向注意事项

(1)转弯时应遵守“减速、鸣号、靠右行”的原则。

(2)尽量避免急转弯。遇急转弯时,应提前减速,在视线清楚又不妨碍对方来车行驶的前

提下,可以加大转弯半径。

(3)转动转向盘时不可用力过猛,停车后不可原地转动转向盘,以免损坏转向机件。行驶

中除有时必须一手操作其它装置外,不得用单手操纵转向盘或两手集中一处掌握转向盘。

(4)转大弯、缓弯时,转向盘应慢转、少转、少回正;转小弯、急弯时,转向盘应快转、多转、多

回正。

(5)严禁高速急转弯。

五、拖拉机、农用车的制动

(一)制动的方法

拖拉机、农用车的制动可以根据不同的分类原则进行分类,如:按是否使用车轮制动器制

动,可以分为利用发动机的制动和制动器的制动。

按制动性质可以分为预见性制动和紧急制动。

按制动的目的,可以分为减速制动、惯性制动、驻车制动和持续制动。
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1. 制动器制动

减速,变速杆置空档,待拖拉机、农用车滑行到预定停车位置附近、踩制动踏板,拖拉机、农

用车平稳停位的方法。

2. 发动机制动

用发动机制动的方法只能在挂档并接合离合器的情况下使用,在车速较高时,迅速地抬起

加速踏板,发动机实际转速超过了节气门位置相应的空转转速或停供转速,喷油泵将只供很少

或完全停供柴油,发动机不再输出动力甚至自动熄火,利用气缸的压缩力对驱动轮制动。制动

的能力与传动比有关,低档时制动效果比高档大。一般情况下,用发动机制动只能把车速降低

到一定的限度,因为发动机转速一旦降到相应节气门位置的空转转速,喷油泵自动恢复供油而

发动机开始输出动力,制动作用就要消失。如果需要把发动机的制动能力保持作用到停车,就

应当拉出停供拉杆,使喷油泵不能恢复供油。

3.预见性制动

预见性制动是指驾驶员根据行驶或作业的情况,提前发现和预见性判断,做到有准备地减

速与停车。方法是:先减小油门,用发动机制动作用进一步减速,加上断续踏制动踏板减速。

有时也可以将变速杆置于空档,拖拉机、农用车滑行,必要时加以制动。这种方法不仅能保证

安全作业,而且可以减少磨损。

4.紧急制动

握住转向盘,迅速减小节气门开度,同时踩下制动踏板和离合器踏板。这种制动方式容易

损坏零件,非紧急情况下不宜采用。拖拉机、农用车下陡坡高速行驶时,严禁紧急制动,否则容

易造成事故。

5.联合制动

下陡坡或下长坡时,应挂低档、小节气门,利用发动机制动,同时断续踩制动踏板,联合制

动减速。

(二)制动与侧滑

轮式拖拉机、农用车,当高速行驶在滑溜路面上,如果紧急制动,将出现危险的“后轴侧滑”

现象,即拖拉机、农用车后桥朝横坡下坡方向侧滑,特别是拖拉机牵引挂车时,挂车滞后制动,

拖拉机在受到挂车的冲力作用下,甚至可以造成拖拉机掉头,从而引起重大事故发生。

为了预防后轴侧滑发生后的事故出现,当出现侧滑时,应立即停止制动,减小节气门开度,

并把转向盘朝着后轴侧滑方向转动。当车辆位置调正后,再将转向盘转到正常路线的位置。

因为停止制动,改变了车轮的抱死状态,使横向附着系数大大提高,从而提高了横向反力。二

是减小节气门开度,以降低驱动力,提高横向反力。三是朝侧滑方向转动转向盘,以增大车辆

的转向半径,达到降低离心力、减少侧滑的能力。

(三)制动效果的影响因素

无论采用哪一种制动方法,制动效果都要受到地面与轮胎间的最大附着力的限制,并与以

下因素有关。

(1) 制动的初速度。在一定道路情况下,制动的初速度越高,其制动的距离也就越长。

(2) 道路的状况。主要与道路的附着系数有关,当制动初速度相同时,附着系数越大,制

动距离就越短。如碎石路的附着系数为 0.55、压实积雪路为 0.15,在同样的制动初速度,碎石

路制动的效果好,制动距离短。

(3) 拖拉机、农用车质量越大,制动效果越好。由于道路附着系数较好,拖拉机增加配重
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后,将增大滚动阻力,故一般不带配重行驶。

(4) 与牵引的挂车制动效果和装载有关。挂车制动效果,包括挂车与主车制动的时间差,

挂车自身制动的效果。最好主、挂车同时制动,或挂车稍先主车制动,当主车先制动时,挂车的

冲击力将严重威胁主车的安全,甚至将主车冲翻引起事故。挂车装载质量越大,其机组制动效

果越差。

(四)制动时的注意事项

(1) 必须经常保持制动器作用正常、可靠,两侧制动器的制动效果一致。

(2) 拖拉机作业途中转移或运输作业时,应事先将左右制动器的踏板联锁。否则错误地

使用单边制动,会使拖拉机产生突然转向或倾翻,引起重大事故。

(3) 非紧急情况下不要使用紧急制动。

(4) 滑溜路面严禁高速行驶,并不得紧急制动。

六、拖拉机、农用车的换档

当作业负荷和路况发生变化后,可通过节气门大小和变档来适应变化了的情况,大范围的

变速,需换档。档位越低,速度愈慢,扭矩和牵引力越大,反之,档位越高,速度愈快,扭矩和牵

引力越小。及时、准确、迅速地换档,对提高拖拉机、农用车作业效率、降低油耗,延长使用寿命

有较大的关系。

拖拉机、农用车田间作业时,应停车换档。运输作业时,可以不停车换档。换档时,必须掌

握好时机,做到不打齿,不硬板变速杆,准确、迅速地换入需要的档位。变档时,要掌握好时机,

做到要啮合的一对齿轮的线速度很接近,实现同步接触、平顺啮合,就可以避免打啮现象。为

了达到这一目的,通常采用“两脚离合器”换档的方法,即通过两次踏下离合器,用加大或减小

油门的方法,使即将啮合的一对齿轮的线速度很接近,从而实现同步接触、平顺接合,稳妥换

档。一般不停车换档的方法如下:

(1) 低档换高档时,由于将要参与啮合的一对齿轮中,从动齿轮的线速度比主动齿轮的线

速度低。为了使两者线速度近似相等,需事先加大节气门开度,使从动齿轮的转速适当提高,

然后分离离合器并减小节气门开度,将变速杆推入空档,稍为停顿一下,待主动齿轮的转速适

当降低后,再及时换入高档,最后接合离合器以新的速度行驶。

(2) 高档换低档时,情况正好相反,将要参与啮合的一对齿轮中,从动齿轮的线速度比主

动齿轮的速度高。为了使两者的线速度近似相等,可以事先减小节气门开度,使从动齿轮的转

速适当降低,然后分离离合器,将变速杆拨入空档,随即接合离合器并踩一脚加速踏板,使主动

齿轮的转速适当提高。之后,再次分离离合器,及时换入低档,最后接合离合器,以新的速度行

驶。这就是熟练驾驶员的两脚离合器无声换档法。

(3) 拖拉机在上、下坡时应事先换入低速档,不要在坡道中途换档,以防止操作失误时,发

生“溜坡”事故。

七、加速踏板的使用

加速踏板的作用是控制喷油泵柱塞供油行程,以调节喷油量的大小。操纵轮式拖拉机、农

用车加速踏板时,应以右脚跟作为支点,脚掌轻踏加速踏板上,用脚关节的伸屈动作踏下或放

松加速踏板。踏、松加速踏板时,用力要柔和,徐徐动作,不宜过急,做到“轻踏、缓抬”,不得用

力过猛或忽轻、忽重。操纵履带拖拉机或手扶拖拉机节气门时,经凹凸地、砾石路,尤其是过铁
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路道口不得用手控制节气门,以免机身抖动造成发动机熄火。当负荷较轻,条件允许时可使用

“高档节气门”的办法,以降低油耗。一般在以下情况使用:

(1) 拖拉机与农机具动力配套不匹配,或农用车负载较轻,“大马拉小车”,同时作业速度

又受到限制。

(2) 农田作业时,地面附着性能较差,限制了拖拉机牵引性能的发挥,致使拖拉机的最低

档位与最高档位时所能发挥的牵引力数值相同,这时如果对作业速度有一定限制也可以采用。

八、离合器的使用

(1) 分离离合器时,动作要迅速、干脆、彻底,避免出现半接合状态,造成摩擦片磨损。

(2) 接合离合器时,动作要缓慢、柔和、连续,避免接合过猛,使机件受冲击损坏。

(3) 分离离合器的时间不能过长,更不能用分离离合器的办法长时间停车。长时间停车,

应换空档。

(4) 行驶中不准将脚踏在离合器踏板上,更不准用离合器半接合状态来降低车速。

(5) 不得用猛接离合器的办法起步、越过困难地带。

(6) 下长坡时不准分离离合器,溜坡行驶。

(7) 具有双作用离合器的拖拉机,必须在离合器彻底分离后,才允许接合或分离动力输出

轴。

九、拖拉机差速器锁的使用

差速器锁工作时将两侧半轴联成一体,让两侧驱动轮以相同的速度一起转动,使差速器失

去作用,防止一侧驱动轮打滑。但是差速器锁只能在一侧驱动轮打滑时临时使用,并应注意以

下事项:

(1) 先分离离合器,停车后再接合差速锁,避免行驶中接合,否则将造成机件损坏。

(2) 差速锁接合后,应避免转向,否则会因转向困难而造成事故。

(3) 驶出打滑地段后,应放松差速锁踏板或手柄,恢复到原来的位置,使差速器能正常作

用。

小四轮拖拉机一般没有差速锁。当遇到一侧轮胎因地面泥泞,附着力很小而严重打滑,驱

动轮转速成倍增加,而另一侧虽然地面条件较好,但驱动力发挥不出来,轮胎原地不动,造成陷

车现象时,可采用单边制动转速较高的驱动轮,使其滑转的转速降下来,让路面条件较好的另

一侧车轮转动,利用其较好的附着条件推动拖拉机前进,越过陷车区。

十、拖拉机液压悬挂的使用

正确地使用与维护液压系统可以延长其使用寿命。为此,应注意下列事项:

(1) 要经常保持液压系统清洁,按时检查油面,不足时应及时添加,加油时要用专用的滤

网过滤,还应按维护规程定期更换油液。添加的液压油一定要符合规定,如果油的粘度太大,

流动性就差,油泵会产生吸空现象;油的粘度太小,系统漏损就会增加,降低提升能力。

(2) 农机具挂结要牢固可靠,上下拉杆和农具有连接以后,一定要用锁销将其锁住,以防

脱落而损坏机具。

(3) 操纵分配器手柄时,要轻击快推,不应停在各位置的过渡间隔内,否则会堵死油路,使

系统油压反常增加,导致安全阀开启,使系统发热,加速油泵磨损。
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