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中 国 复 兴
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内 容 简 介

中国复兴，是圆员世纪中国经济社会文化等历史发展的必然。

它不是简单的崛起，也不是简单的重复，而是圆员世纪中国人一

系列的飞跃。

中国，在员远源源年之前一直是个强国。“中国在农业生产力、

工业创新和生活水平方面领先于全世界”（布热津斯基）。与此同

时，中国人的精神财富、教育制度和法律制度等高高屹立在世界

强国之林。早在公元前员员世纪至公元前猿世纪，中国就处在封

建时代，其物质和精神的文明程度远远超过欧洲的罗马时代和封

建时代。在那时，中国已经崛起。然而，受地理及当时文明引力

的限制，中国没有随即引爆近代意义上的工业革命，也没有像欧

洲历史那样直接进入资本主义社会。中国人有自己的轨迹。

员愿源园年以后，由于列强的入侵和大规模掠夺，中国人几千年

来积累的巨额财富被一扫而光，人民被荼毒，文化被压抑。中国

从一个强人富庶的中央帝国一下子坠落成四分五裂、任人宰割的

穷国。在第二次世界大战结束时，中国人的惨状远远甚于“文艺

复兴”前的欧洲。

中国革命的胜利，“推翻了压在人民头上的三座大山”，中国

人终于有机会独立自主地建设自己的家园。从员怨源怨年开始，几

经挫折，几经反复，但中国人从不气馁，从不放弃。到圆园园苑年，

经济得到初步的发展，人民生活总体进入小康，商品贸易接近全
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球第一，整个社会充满着一种难以言状的奋进向上的气息。与此

同时，全国普及教育，全面改革开放，重建传统文化和精神信

仰，鼓励学习其他文明先进的东西。基于中国目前的形势，到

圆园员愿年，中国的经济实力将进入世界前三，人们的财富和自信心

将跃升，国防力量将与经济规模和人民利益相适应，传统的伦理

思想以及现代科学观将成为主流。

本书第一部分扼要阐述了今天的中国和今后十年的中国，认

为目前中国的经济仍然处于少年时期，到圆园员愿年前后，其经济

及社会发展才开始定型。只有经济崛起，才有中国复兴。与此同

时，中国复兴是中国人的复兴，是整个中华民族的复兴。

第二部分列举和分析了中国复兴的一系列内在原因。中国之

所以复兴，是因为她有一整套先进的思想伦理，有一条漫长坚韧

的历史命脉。中国人对自然、对人性、对财产、对民主、对利益

分配等，有自己特有的诉求和观念。西方人不应该也不可能强行

向中国人植入他们的标准。

第三部分重点讲中国复兴是一个必然的历史过程。她的复兴

不会对西方人构成什么威胁。即使从西方的角度看，中国的复兴

也是一件好事。但本书同时提醒人们在中国复兴的过程中可能出

现的挑战和危险，并探讨相关应对的办法和策略。

《中国复兴》最早于圆园园苑年源月圆缘日在台湾全岛公开发行。

基于当时情况，仓促出手，观点多少有些粗糙，方法多少有些牵

强。在过去的半年里，笔者重新对书中的一些内容及观点进行调

整和更正，其间收到王建民、王学军、金重远、裘元伦等学者的

意见和建议，谨此表示衷心的感谢。回想圆园园源年《超越台湾》

繁体版在台湾出版的前夕，一位素不相识从不为他人写序的台湾

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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著名历史学家主动请缨为该书写序，已让我十分感动。圆园园苑年，

另一位从未谋面但令人敬仰的前辈特别允许我在本书的扉页中使

用其一项关于中华文明复兴的重要命题，又让我深受鼓舞。中国

复兴，是一个重大的选题，需要不断地思考和更新。笔者是一介

商人，学术问题，业余所好。不足之处，有望各位认识的和不认

识的朋友批评指正。

您的理解是我前进的动力；您的意见是我灵感的源泉。我的

电子邮箱是：糟澡藻灶赠怎灶岳藻糟燥早则藻藻灶郾糟燥皂郾糟灶

陈摇云

圆园园苑年员圆月猿日于广州
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摇摇在圆员世纪的某一天，中国将迎来伟大的复兴。复兴，不是
简单的重复，而是员猿亿中国人在新世纪的大飞跃，是我们跨入
幸福生活的新明天。

未来十年，是中国复兴的前夜，是困难与希望、危险与机会

等交织的关键时刻。

大踏步进入汽车时代

最近几年，笔者曾多次陪同欧洲朋友乘坐上海的磁悬浮列

车。当列车的时速达到源猿员公里时，车厢内的人们无比兴奋，这
可是比飞机起飞还快两倍的速度啊。列车要进站了，速度逐渐下

降，源园园公里，猿缘园公里，猿园园公里⋯⋯兴奋过后，车厢里突然间
安静了许多，要不是看见窗外飞速掠过的景物，真不知列车还在

以圆园园多公里的速度飞驰。一位德国朋友不由自主地说：“在高
速公路上飙车已经没有意义了。”

下了磁悬浮列车，打的进市区，周边的景色更令人惊讶：笔

直宽敞的马路，鳞次栉比的摩天大楼，令人目不暇接。在您的周

围，“堆”满了各式各样最新款的汽车。这哪里是想象中“贫穷

落后”的中国？这分明是发达国家！

外国的朋友以为也许这仅仅是中国极少数地方才有如此。然

而，我们在随后的旅行中却发现，整个中国的东部地区情况基本

如此。不管是熙熙攘攘的城市，还是偏僻的农村，到处是忙碌的

人们，到处是工地，人们虽然不算很富裕，但很开心。今天的中

国有一种难以形容的奋发向上的气息。

山东，黄河出海处的一个省份，中国三十四个省区中的一

个，面积员远万平方公里，人口怨员愿园万（圆园园缘）。员怨怨猿年，山东
只有猿员愿公里的高速公路。到圆园园远年，这个中等发达程度的省
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份，已经拥有源园园园公里的高速公路。这种变化是多么的惊人。

要知道，就在对面的韩国，虽然整天吵吵闹闹，但它高速公路的

总长也不过是源园园园余公里。

广东，中国南部最富裕的省份，面积员愿万平方公里，半个
德国的大小，常住人口愿猿园源万（圆园园缘）。早在员怨怨缘年，两位到
访的意大利人已经大叫：这不是中国，中国没这么富裕。圆园园缘

年，笔者又有两位德国的朋友来访，在广东转了三天。回去后，

对同事们说：“真不可思议啊，到处是工地，马路上的汽车跟中

国人一样多。”

这也许有些夸张，但中国汽车飞速进入老百姓家庭却是一个

不争的事实。从现在开始，到圆园员愿年，中国的汽车市场绝对是
一个不断壮大的市场。中国的汽车工业绝对是一个急剧膨胀的、

充满激情的行业。

员怨怨缘年以前，中国的汽车产量很小，微不足道。然而，圆园园园

年以后，中国的汽车工业却飞速发展。圆园园缘年，汽车产量达缘苑园

万辆，首次超过了德国。圆园园远年，达苑圆愿万辆。到圆园园苑年，中
国汽车产量很有可能超过怨园园万辆。按这个速度，中国的汽车产
量将在圆园园愿—圆园员园年超过日本本土的产量。到圆园员愿年，中国制
造的汽车会像今天的家用电器一样，遍布全世界（见图员）。

其实在今天，中国的大客车产量已经排名全球第一，重型卡

车产量全球第二。不要以为它们都是质量低劣的产品。中国生产

的巴士和卡车绝对是世界一流品质，因为，它们必须适应高速公

路的最低要求。

中国的高速公路就是美国的 枣则藻藻憎葬赠，欧洲的 藻曾责则藻泽泽憎葬赠或
皂燥贼燥则憎葬赠，是全封闭、全立交的快速路。员怨怨缘年，中国的高速公
路只有圆员源员公里，圆园园缘年，达源郾员万公里。中国的高速公路以
平均每年近源园园园公里的速度伸延。到圆园员愿年，中国高速公路的
总长很有可能超过怨万公里，与美国持平。

与日本、韩国的汽车工业不同，中国汽车工业从一开始就不

是为出口而谋划的，而是被一个庞大的国内需求“逼”出来的。
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摇摇资料来源：世界汽车联合会数据库。憎憎憎郾燥蚤糟葬郾灶藻贼
备摇摇注：圆园员园年、圆园员缘年中国汽车产量为作者预计数。

图员摇中国汽车产量

中国生产的汽车首先要满足本国市场的需要。

圆园园远年，中国内地新车实际销售量为 苑圆源万辆，排世界第
二。然而，这仅仅是开始。

圆园园远年，中国民用汽车的实际保有量只有源怨愿缘万辆，平均
每猿园人才有一辆汽车。与发达国家相比，差远了。在圆园园源年，

德国在公路上跑的汽车就有缘源园愿万辆，平均每猿园人就有员怨辆汽
车①。美国已注册行驶的汽车有圆郾猿圆亿辆（圆园园猿），平均每猿园人
就有圆猿辆②。

即使在未来十年内，中国的汽车产量逐步提高到每年圆园园园

万辆，而且圆辕猿在国内销售，到圆园员愿年，中国的汽车保有量也
不过是员郾猿亿辆左右，平均每员园园人才拥有怨～员园辆汽车，远远
没有达到一户家庭一辆汽车的最基本要求。

今天中国的情况很像圆园世纪二三十年代的美国。但中国汽

①

②

德国联邦统计局网上数据库。

憎憎憎郾糟藻灶泽怎泽郾早燥增辕糟燥皂责藻灶凿蚤葬辕泽贼葬贼葬遭辕贼葬遭造藻泽郾栽葬遭造藻员园苑愿，杂贼葬贼藻皂燥贼燥则增藻澡蚤糟造藻则藻早蚤泽贼则葬贼蚤燥灶郾圆园园猿援

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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车进入家庭的速度绝对比当时的美国要快，究其原因，是因为中

国人从骨子里对“车”情有独钟。

在中国封建时代，中国人对车的使用有严格标准：天子用八

匹马拉车，诸侯用四匹马拉车，士大夫用两匹马拉车，普通市民

只能用一匹马拉车。三千多年来形成的习惯，使车成为一个人的

身份象征。

在公元前缘世纪，中国的商人们就普遍使用牛车来运输货物。

在公元前圆圆员年到公元前圆员园年间，秦始皇为了加强帝国的统治，

修建了一个全国统一的公路网，其中包括七条大道（驰道），其总

长度达员愿园园公里，最宽愿园米，以京都咸阳为中心，辐射整个中

国①。与此同时，为了适应全国的公路及桥梁情况，秦始皇还颁布

了马车的制造标准和行车规则，明确规定：马车的轮距必须是员郾缘

米②。这些标准及交通意识在此后的两千多年一直被沿用。

另一方面，中国人从来就有迁移的自由。从公元前员园源远年至

公元前圆圆员年，整个中国封建时代③，占人口绝大部分的农夫不是

奴隶，也不是农奴。他们是名副其实的、拥有自主地的自耕农或

国家佃农。哪里给他们土地，他们就到哪里去。当然，我们不否

认，封建主可以通过籍没将他们“封”在土地上，并强迫他们服

封建劳役。但与西欧的同行们相比，他们宽松得多，自由得多。

在中国古代社会，“普天之下，莫非王土；率土之滨，莫非

王臣”。古代的农夫是天子的臣属，不是“领主”的臣属。“领

主”对他们没有司法权。在这种意识下，只要脚下的土地是“王

土”，他们就有迁移的自由。再者，“天下非一人之天下，天下是

人人之天下”。既然天下是人人的，为什么就不能自由迁移呢？

这种自由的潜意识，在今天的中国表现为人口的大量流动。

根据圆园园缘年全国的人口抽样调查公报，大约有员员豫的人口常年

在流动。在中国南部沿海地区有一个叫东莞的市，原住人口不足

①

③

②摇程念祺：《大风一曲振山河》，上海文艺出版社圆园园源年版，第猿园源页。
关于中国社会的划分，请看本书的第五篇。
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苑缘万，而外来人口最高时达员源园园万。在今天中国的东部地区，

类似的情况多不胜数。许多中国人平时在发达地区工作，到春节

前，大都不约而同地赶回家，千里迢迢也在所不惜。春节后，他

们又匆匆忙忙地往回赶。这就是全世界只有中国才有的交通奇

观———“春运”，一个承载圆圆亿多人次（圆园园苑年春运）、历时源园

天的世界级人口大流动。从圆园世纪愿园年代至今，年年如此，从
未间断。我们可以想象，那些急于回家的人们对舒适方便的交通

工具是何等的向往。

汽车，是一件传统的工业产品。虽然里面增加了不少电子设

备和设计科技，但构成汽车主要部件的仍然是廉价金属和劳动

力。在这两个方面，中国有明显的优势。圆园园远年，中国的钢产量
高达源郾圆亿吨，是日本的源倍，德国的员园倍。在中国生产的钢
种上，大约苑豫是合金钢，这一比例已经不低了。金属铝，汽车
另一种主要金属材料，圆园园远年中国的产量是怨猿缘万吨，排世界前
列。同年，中国生产的汽车轮胎超过猿亿条。这些雄厚的工业基
础，使中国的汽车工业转眼间变成一项“容易上手”的产业。

尽管汽车工业风生水起，但在整个中国制造业交货值的比重

大概只占 缘豫 （圆园园缘）①，而美国是 员员郾远豫 （圆园园源），日本是
员远郾苑豫（圆园园猿）。由此可见，未来中国的汽车工业仍有相当大的
发展空间。可以说：中国汽车不是一个市场问题，而是一个制造

和生态问题。

中国汽车人暂时欠缺的，与其说是设计和技术，倒不如说是

规模和经验。设计与技术，有赖于创新、规模和运作经验。从

圆园园缘年起，整个中国都在极力提倡“自主品牌，自主创新”。中
国人的智慧和创新意识不比西方人差。最近几年，中国庞大的国

内市场和快速膨胀的生产量，加上极低的失败成本，使中国汽车

工业以一种原子裂变的速度进化。

中国奇瑞汽车就是一个最好的例子。员怨怨苑年之前，奇瑞只不

① 圆园园源年整个交通运输设备制造业才占苑郾缘豫。
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过是一家不起眼的地方汽车零部件生产企业。然而，今天，它可

是全国第四大汽车制造商。圆园园远年，奇瑞的销量超过猿园万辆。

可不要小看这猿园万辆，它可是以两位数增长的，几年就翻一番。

照这样下去，用不了十年，它就是一家世界级的汽车企业。像这

样的一匹“黑马”，在今天高度垄断的西方社会是不可想象的。

车轮是圆的，什么事情都可以发生。这就是今天的中国。现

阶段的高速发展，不是崛起，而是复兴。在中国人的眼里，眼前

的成绩不过是重新开始罢了。

有人认为，中国人只能制造一些低价格、低品质的汽车。是

的，今天是。但明天呢？许多西方人在看待中国市场时，往往只

看到“便宜”两个字，说什么“一旦中国制造，什么都便宜”

等等。然而，他们恰恰有意回避了最重要的一点：今天的中国，

仍然是一个自由竞争的社会。对西方人而言，自由竞争已经是一

百多年前的陈年旧事，想不起来了。

在自由竞争的环境里，价格接近成本是一条定律。除非鼓动

中国人大踏步地跨入垄断资本时代，否则，其价格只能接近成

本。在今天的中国，登记在册的汽车制造企业有几十家。如果您

想买车，可供选择的品牌不下一百个。这不是自由竞争，又是什

么呢？在这种市场环境下，天天在上演“价格战”，往往是一款

新车型上市没几天，经销商那里的价格就哗啦啦地往下掉，其下

跌的速度快赶上手机了。厂家见了心跳加速；车主们见了气得直

骂街。不过，这就是今天中国汽车市场的现实。

面对如此残酷的现实，德国人最头痛。回想十几年前，在中

国实行“贸易保护”的年代，德国人是多么的快活。一辆过时的

“桑塔纳”竟可以卖到两三万欧元，而且还占据中国轿车市场的

半壁江山。然而，好景不长，自从中国加入宰栽韵后，市场开放，

中国汽车市场从寡头垄断“反历史”地走向自由竞争。死板的德

国人不知所措，他们一方面极力想维持霸主的地位，另一方面，

又眼睁睁地看着美国人、中国本地人把市场的份额一点一点地蚕

食过去。圆园园圆年，原本想通过引进西欧最热的“帕萨特”（孕粤杂鄄
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杂粤栽）车型来扭转在中国的颓势，但很不幸，在引进最新、最流

行的外形同时，却选择了一款老式耗油的发动机。这是一种什么

怪心态？难道中国顾客都是信息闭塞的傻子？

圆园世纪愿园年代，法国“雪铁龙”引入中国的“富康”小型

车可以说是一款失败的汽车。今天的“大众”仍然在犯同样的错

误，圆园园缘年引进的“开迪”是欧洲一款较为畅销的多用途汽车，

但在中国却遭遇滑铁卢。有谁喜欢这又小又贵的丑八怪。

西欧汽车较为成功的也许只剩下“奥迪”了。欧洲汽车为什

么如此失败呢？是因为他们的汽车人拒绝迎合中国人特有的心

态，他们总是想控制文化，而不是顺应文化。

许多第一次来到中国的欧洲人，大都惊叹中国之大：地很

大，建筑很大，连饭桌上的佳肴都很大。大，是中国人一种传统

的固有的心态。然而，西欧的汽车人却说什么都不明白这些道

理，他们总是以他们的标准去量度中国人之腹。

对于中国人对汽车的心态，日本人、美国人把握得最好。日

本出口或引入到中国来的汽车，尽管铁皮很薄，但外观却搞得很

大。美国汽车干脆什么都大，连胃口都大。大，并不是一件坏

事；小，也并不全是一件好事。欧洲车小，省油，这没错，但要

看当地的市场环境。今天中国家庭拥有的汽车，往往是第一辆汽

车，父母兄弟姐妹都可能是这辆汽车的常客，这就要求车子不能

太小。此外，中国的土地广袤，高速公路发达，人们出行不是几

公里，往往是几十公里、几百公里。如果车子太小，不太好用。

面对中国急剧膨胀的汽车工业，日本人最害怕，因为汽车对

他们来讲太重要了。圆园园源年，日本汽车工业的交货值约为源圆远缘

亿美元①，比排名第二的整个 陨栽产业还大园郾远倍②。加上其配套

产业，估计占整个日本制造业的员辕猿。不但如此，在日本本土生

产的汽车中，整车的一半、零部件约愿园豫以上完全依赖出口市

①

②

推算汽车及零部件产业占交通运输机械制造业的怨员豫，占整个制造业的员远豫。
日本政府统计网站。
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场。一旦传统的汽车市场有什么闪失，日本本土会立即发生连锁

反应。今天的日本，汽车产量全球第一，在表面上，很强大，但

仔细一想，这恰恰是它的最大弱点。

在经济结构上，日本工业是一个高不成低不就的、过度向单

一产业集中的奇怪工业①。这种经济结构缺乏天然的活力。从历

史来看，日本工业从来就没有经历过自由竞争阶段。它是直接从

王权过渡到垄断的。今天暂短的成功，多是利用历史及地缘政治

的空隙，用一种非常手段篡取而成，并非自然而就。一旦世界和

平，经济全球化，日本的优势就会逐渐消失。冷战结束后，日本

随即陷入“失去了的十年”就是一个最好的佐证。

面对如此残酷的现实，美国人最乐了。美国人天生习惯于自

由竞争，他们从来就不怕什么价格战。“以市场为导向，一切顺

应市场”是许许多多美国经理人的信条。今天中国的情况，很像

上世纪初的美国，不同的是，中国是从“计划经济”裂变为自由

竞争，而美国是从自然状态经自由竞争渐变到寡头垄断。

三十年前，由于傲慢与偏见，美国人错失了中国汽车的第一

次机会。但自员怨怨愿年以来，他们总结了经验，卷土重来。到目

前为止，美国人在中国汽车市场上相当成功，获利丰厚。圆园园远

年，其汽车销售源员郾缘万辆，比圆园园缘年增长了圆苑豫。到圆园员愿年，

美国两大汽车公司在中国生产的汽车估计会超过缘园园万辆。

对美国汽车而言，他们在中国的最大财富不是它的资金，也

不是技术，而是他们的汽车品牌，以及能够与中国人的感情和文

化融合在一起的意识。在今天的中国，人们以开美国品牌的车为

一种荣耀，起码不会是一种负担。相比之下，日本的汽车却没有

这一幸运。过去三十年，日本汽车几乎以一种歧视中国人的形式

进入中国市场，从圆园世纪愿园年代传遍整个中国的“山穷水尽疑

无路，有路必有丰田车”开始，到圆园园缘年中国的石狮子向日本

① 员怨怨缘年，日本制造业交货值约为猿圆缘猿远亿美元，其中汽车工业占约员圆郾愿豫。圆园园源年，制
造业交货值约为圆远员怨员亿美元，其中汽车工业占约员远郾猿豫。



第
一
篇
　
二
○
一
八
年
的
中
国

员员摇摇摇

车行军礼的广告事件，再到杭州的“婚礼门”车厢撕裂事件等。

不知什么原因，日本汽车在中国接二连三地制造事端，简直让人

难以忍受。最让人难以评估的因素是：在员怨猿员—员怨源缘年，日本
屠杀了猿缘园园万中国人、大肆强奸妇女、刺杀儿童。从员怨源缘年至
今，由于美国的纵容和保护，日本对受害国家的人民从来不忏

悔、不谢罪、不赔偿。不但如此，日本政要公开参拜那些恶贯满

盈的战犯，为它们的帝国战神招魂。近年来，日本人的好战心态

还发展到行动上，重建帝国战争力量，明目张胆地向韩国和中国

提出领土要求。种种迹象表明，日本有复辟军国主义的可能。一

旦情况失控，必然会激起中国民间情绪的强烈反弹。届时，将很

难估量他们对日本品牌汽车有什么不利的影响。当中国经济落后

时，使用质轻省油的日本汽车还可以忍受。但是，当中国人恢复

自信后，不要说普通的民众，就是中国的商人，也会重新评估对

日本汽车的态度。

有欧洲人说：欧洲标准的汽车质量好、耐用。这不假，但并

不全对，欧洲的汽车价格偏贵，折旧周期过长，过分强调以欧洲

为主，不太愿意随着市场的变化而变化。

汽车是一件大商品，恐怕除了房子、飞机、游艇外，没有一

件个人商品有它那样庞大、那样笨重。对于这样的一件商品，我

们不得不去探讨它背后的一些生态特性。

让我们看看美国七八十年前的情况。圆园世纪二三十年代，是
美国工业腾飞的时代，严格地说，是传统工业腾飞的时代。当时

的美国在五湖区周围大量开采煤矿、铁矿，并在附近大炼钢铁。

钢铁出来后，一方面大量造船修铁路，另一方面大量生产汽车。

在北美偌大的平原上，每平方公里只有十来人，人们需要汽车来

缩短空间上的距离。除此以外，气候也是一种诱因。在寒冷的冬

天，人们躲在密封的汽车里总比顶风冒雪地行走舒服多了。可

见，福特先生提出的“制造一辆每个家庭都能买得起的汽车”有

其深刻的自然生态考量。

在传统工业时代，就业向制造业集中是一件不可避免的事
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