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四川铁路修建拟议早，起步晚。 行径，激起全国人民的极大愤慨，一场清

光绪二十三年（ 年）和光绪二十四 轰轰烈烈的人民保路运动，在全国一

年，英国 些省份迅猛地掀起。在四川，这场运动和法国夺得了滇缅、滇越铁路

权以后，多次派人潜入 发展成为保路武装斗争，给清王朝敲四川窥测地形，

企图把这两条铁 响了丧钟，为中国民主革命的胜利开路修到四川。

了道。孙中山四川人民包括统治阶层中的一些 先生曾评价说：“若没有

四川保路同志会的起义，武昌革命有识之士，深知铁路主权的得失，是关 或

系民 者要推迟一年半载。”族存亡荣辱之大事，纷纷起来斗

争，并酝酿 孙中山于民国倡议由国人自修 年秋提出要在从四川成

年时间都达湖北汉口的川汉铁路。清光绪二 万英里铁路的计划，内修建

其中就有一条经湖广、穿四川、达西藏十九年，川督锡良奏准在成都成立川

的铁路。但不久，以袁世凯为首的汉铁路总公司，广召华人集资，不附洋 北洋

政府篡夺了辛亥革命的果实后为复辟股，并在东段的宜昌附近破土动工。清

宣统三年（ 年），清政府宣布铁道 帝制，扩充实力，向四国银行团乞求

干 “善后大借款”，帝国主义乘机掀起了线国有政策，将包括川汉铁路在内

的 又一次掠夺中国铁路权的狂潮。在四一些铁路收归国有后，再向英法等

国借 川，不仅夺走了同成、钦渝等铁路的修款修筑。清政府这种收路卖路的

冯玉祥：《我所认识的蒋介石》，黑龙江人民出 年版，第 页。版社，
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中管理制度。这是四川铁路建设的建权，就连曾一度修建的川汉铁路，也 奠

基阶段因帝国主义的冲击而夭折。 。

以后的 建国伊始，中共中央、政务院年间，政局风云变幻， 为发

四川 年展四川经济、尽快实现四川人民修路辍 议 。直到 民国 年

的愿望，决定了建国后的第一，前四川督军周道刚、善后督办 个重大

基建项目 修建成渝铁路刘湘先后倡修原川汉铁路的西段 万军工。

成 万民工，执行“依靠地方，群策群力，渝铁路，但因军阀混战不休、经费难

济未成 年（ 就地取材，修好铁路。民国 年 ”），国 的方针，土法上民政

府通过国内集资和国外贷款在局部地 马，艰苦奋斗，历经两 月，年， 年

段开工 成渝铁路全线建成通车，为四川经济，不久，又因抗日战争爆发而停

发展起了巨大的促进作用，揭开了建。民国 年前后，大批工厂迁川，国 四

民政府为维持重庆地区钢铁和兵工生 川大规模修建铁路的序幕。 年，又

产，于民国 年至民国 年在綦 一条重要干线江 宝成铁路建成通车

县境内修建了 公里的以运煤、矿石 并与全国铁路联网，开辟了第一条出

为主的綦江铁路，这是建国前四川仅 入川铁路通道。

有的一段低标准的非干线铁路。民国 从 年，四川铁路的营

年，成渝铁路复工。民国 年，国民 业里程由 公里 公里。增至

万人政府将成渝铁路收归国有，施工点多 年，铁路客运量由

增至 万在重庆至内江段，工程时停时续 人，，直到 增长 倍；货运量由

年四川解放，仍寸轨未铺。 万吨增至 万吨，增 倍。长

中华人民共和国成立后，四川逐 “大跃进”和三年自然灾害时期，

步建成成渝、宝成、川黔、成昆、襄渝、 四川铁路建设经历了一段困难和曲折

内昆（内江至安边段 发展的过程。在“左条铁路干线和 ”的思想和“大干”、

广罗、德天等 条铁路支线，其中有 “快上”的口号引导下，全省出现了“全

条干线通往省外与全国铁路联网。至 民办铁路”的热潮。川黔、川豫、成昆等

年底，全省已有 条个县、市通了 干线上马，另有 支线和地方铁

火车，铁路吸引范围遍及大半个四川。 路也相继兴建。铁路兴建里程达

在三年经济恢复和“一五”计划时 余公里。这一时期的铁路建设和运营

期，主要是建筑和改造綦江铁路，修建 管理，违反客观规律，高标准，浮夸风，

成渝、宝成铁路，建立铁路勘测、施工 拼设备，使资金、原材料全面紧张，生

和运营管理机构，学习苏联和推广中 产质量下降，事故上升。后经大力调

长铁路经验，逐步健全人民铁路的集 整，情况才渐趋好转。但因基建战线几
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次压缩，在建工程中，成昆铁路几上几 成的货物周转量中，铁路运输占

。下，川豫铁路下马停建，许多地方铁路

或拆或改，能通车的新线很少，遗弃和 年，四川没有增修新

缓建的工程较多。 的铁路。中共十一届三中全会以后，铁

三线建设和“文化大革命”时期， 路部门深化改革，转变机制，进一步挖

是四川铁路建设大步发展而又遭受严 潜扩能，集中力量对既有铁路进行技

重挫折的时期。 年，毛泽东主席提 术改造和更新设备，铁路建设出现蓬

出“：成昆线要快修”“、川黔、贵昆铁路 勃发展的新局面。

也要快修”，一场声势浩大的西南铁路 分期对省内干线铁路实施电气

大会战迅速开展起来。继川黔、贵昆铁 化改造。继 年完成宝成铁路全线

路建成之后，成昆铁路全面开工，且进 电气化后， 年又着手进行成渝铁

度很快。但“文化大革命”阻碍了四川 路的电气化改造。通过改造，大幅度地

铁路建设大好形势的发展，给铁路基 提高了运输能力，使四川铁路运输紧

建、运营造成严重损害。成昆铁路一度 张状 年年和况得到缓解。

停工而延长工期；全川铁路客货运输 比，铁路客运量增长 ，平均年递

经常人为地堵塞甚至局部中断；企业 ；货运量增长 ，平均年增

内伤外伤遗患深重，其直接间接损失 。但同期内四川工农递增 业总产

难以估计。这个时期，中共中 ，按央、国务 值，按当年价格计算却增长

院多次关注四川铁路建设，采取了一 可比价格计算也增长 。铁路运量

系列措施，重新部署成昆铁路会战，组 增长仍然落后于国民经济发展的速

年，中织襄渝铁路尽快上马。 共中 度 。

央发出《关于加强铁路工作的决定》 四川铁路从单纯的生产型逐步

后，四川铁路经过整顿，排除干扰，铁 向经营开拓型转变，注重企事业的社

路建设又向好的方面发展，建成的铁 会效益和 年，贯彻执行经济效益。

路已初步构成四川铁路网的骨架，全 中共中央、国务院《关于国营工业企业

实行全面整顿的决定》，分阶段省逐步形成以铁路为主的多种运输工 地进行

内部经具的联运网络，为当时和以后四川经 济管理体制改革，逐步完善各

济发展提供了较好的交通条件。 种形式的经济责任制，简政放权，增强

企年 年，铁路客运量 万由 业活力，提高了运输、基建管理上的

宏观人增至 万人，增长 倍；货运 调控能力。

挖潜扩能，提高运输、量由 万吨增至 万吨，增长 基建综合

能力。在运年，在全省各种运输工具完 输组织上，把提高换算周转
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量作为运输生产和经济活动的支柱， 立不同类型的教育基地，落实教育发

提高指挥水平，编制高质量的列车运 展规划，加强在岗职工培训，多层次地

行 年，四川铁路已建有各图，合理调整车流，扩大列车编组， 培养人才。

万提高货车静载重；发展直达运输；改革 人；所，在校学生达类学校

牵引、设备检修和各种乘务制度；分配 职工医疗保健、卫生防疫，特别是铁路

实行投入产出，责、权、利三者挂钩，加 环境保护、职工集体福利事业发展较

强内部清算和审计监督。基建部门在 快。

任务不足的情况下，扩大经营范围，走 年，全省铁路营业里程已由

出铁路，找米下锅；围绕增运增收，铁 建 公里增加到国初 公期的

路各行各业大力发展多种经营，开展 里，增长 倍。 年的 年

延伸服务，发展第二、第三产业。 间，四川铁路共发送 亿吨，旅货物

年 年与 年 年比， 客 亿人；在全省各种运输工具中，

铁路保持增长趋势，客运量增长 铁路承担的客、货周转量分别占

，平均年递增 ，货运 和量增 左右。四川铁路的发展，不仅为

长 ，平均年递增 改变“蜀道难”的状况创造了条件，而

从 年开始，开展不同层次 且为促进四川乃至西南地区的政治、

的科技攻关活动，进一步健全各级科 经济、文化、国防建设，加强民族团结

技组织，建立总工程师技术负责制。从 以及改善人民生活等方面发挥了重要

年，四川铁路已取得科技 作用。

成果 项，其中获省、部、国家奖励 在建设发展铁路干支线的同时，

的有 项。 四川铁路还配套建立了自成体系、独

在运输生产发展的基础上，铁 立经营的铁路勘测设计、施工、运营管

路文教卫生事业有较大发展，职工生 理机构以及科研、教学、工业制造和维

活有所改善。 年以来，贯彻中共中 修基地。铁路已成为发展四川国民经

央、国务院《关于加强职工教育工作的 济的支柱行业之一。

决定》，各部门根据各自特点，逐步建
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四川省境内的铁路大都是中华人 渝铁路全线通车。至此，全川已有 条

民共和国 年成立以后修建的。 铁路干线建成通车，建筑里程

月 日，成渝铁路全线通车。 公里，初步构成西南铁路年， 网骨架。同

第一条出 条铁路支线，加上便川铁路、 线、联贯通川陕的宝成铁 时，建成

路建成通车，从而掀起了四川铁路建 络线，建筑里程 公里。此外，在铁

设的第一次高潮。 月，建成年 路沿线各厂矿企业修建铁路专用线

内昆铁路内江至安边段。 年 公里条，计长 。

月，川黔 从铁路建成通车。 年，中共 年起，对各条铁路干线逐

中央提出“加强大三线建设”的口号， 步进行电气化扩能改造。至 年

揭开了西 末，宝成铁路全线和襄渝铁路达县以南铁路建设大会战的序幕，

北已经电以修建成昆铁路为标志的四川第二次 气化；成渝铁路电气化改造

基本完成。四川境内铁路建设高潮 万军民迅速形成。经 铁路电气化长度

月 达年奋战，于 公年 里，占日 铁路建 正成 线长。 度的

。年 月，经陕西通往湖北的襄

第一章　　铁路建设
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第 一 节 成 渝 铁 路

公里。西起成渝铁路全长 一、修建缘起

四川省会成都，向东南行进，迈出成都 成渝铁路是原川汉铁路西段。本

平原，穿越龙泉山，沿沱江右岸经简 世纪初，川鄂两省人民倡议集股商办，

阳、资阳、资中到内江，横跨沱江，经隆 修建成都至重庆、宜昌抵汉口的川汉

昌、荣昌、大足、永川到朱杨 铁路。当时，英、法等帝国主义国家都溪，沿长江

经巴县，抵达西南工业重镇重庆。成渝 妄图掠夺川汉铁路的筑路权，四川、湖

铁路的成都端连接宝成、成昆铁路；重 北两省人民坚决反对。清光绪二十九

月），庆端与川黔、襄渝铁路接轨；中段的内 四川总督年闰五月（ 年 锡

江站连接内昆铁路；全线与省内通往 良，奏准并于次年在成都岳府街成立

出 的主要公路及长江、嘉陵江航运 川汉铁路公司，并委派督办、会办等官

衔接。 吏，是全国最先成立的省级铁路公司。

成渝铁路横贯四川盆地中部，除 清光绪三十一年至三十三年，公司由

成都 官办先后改为官商合办和商办，川汉附近为平原外，所经地区大部为

丘陵，地质构造比较简单，除局部有三 公司更名为商办川省川汉铁路有限公

迭纪灰岩外，余均为白垩纪侏罗纪泥 司。筑路资金主要来源于田、粮抽股，

岩、页岩夹砂页岩红色地层，地下水发 认购股和官股。至宣统三年四月（

月），筹得股毫米以育，雨 银 余万两，量充沛，年降雨量 年 其

上， 中田粮股约占 以上，另有利息及水能资源丰富。地震烈度，成都

杂收款 余万度，龙泉山地带 度，其他地段小于 两，共 余计银

万两。光绪三十二年度。 ，四川总督锡良与

湖广总督张之洞商定沿线物产丰富，人烟稠密，工农业 ，川汉铁路自湖

北宜昌起，分宜（昌）万（县）发达。盛产粮食、蔗糖、棉花、桐油、药 、万（县）重

（庆）、重（庆）成（都）三段，宜材、猪鬃、烟叶、柑桔，盐、煤、铁、天然 昌至万县

段湖北境内之路让归四川省代修气等矿藏资源亦较丰富。成渝铁路的 ，路

成 年建成通车，对开发四川以至西南地区 后，由湖北省备价赎回。先后

聘请陆耀庭、发挥了重要的作用。 留美学生胡栋朝为工程

司，聘请詹天佑为总工程司，颜德庆为

副总工程司。宣统元年三月在宜昌成
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立工程局，十月二十八日，举行了川汉 湘，曾两度倡修成渝铁路，并向人民预

铁路开工典礼，宜昌至归州（今秭归） 征大量筑路税款，因时局动荡，军阀纷

段动工。至武昌起义后，川汉铁路停 争，筑路终成泡影。

工，仅完成可供开行工程运料列车的 民国 年，国民政府决定修筑成

线路 公里及未竣工的线路 公 渝铁路，次年 月，在重庆成立了成渝

里，共耗银 余万两。 铁路工程局，拟定了《成渝铁路修建规

清宣统三年四月，清政府颁布“铁 程》、《施工纲要》及边测量边施工的方

路干线收归国有”政策，出卖路权。此 案等。 月和民国 年民国 年

举激起了四川、湖北、湖南、广东 省 月，两度开工，施工地段主要在重庆至

人民的反对，四川人民反对尤为 内江间。因抗日战争及款源不济等原激烈，

掀起了波澜壮阔的罢课、罢市、抗粮、 因，修修停停，工程进展缓慢。直至

抗捐的破约保路运动，组织起四川保 年，完成的土石方及桥、涵、隧道

路同志会和同志军，声势浩大，遍及全 仅为设计工程量的 ，未曾辅轨。

省。清政府即令四川省总督赵尔丰严 年末，四川全省相继解放。

行镇压，拘捕保路同志会领导人及川 以刘伯承、邓小平为首的西南军政委

汉铁路有限公司股东多人，枪杀成都 员会，决定修建成渝铁路，以实现四川

人“。成都血案”更集会请愿 人民群众 加 年的愿望，并带动和恢复四川

和西南的国民经激起全川人民的愤慨，成都附近州县 济。

同志军立即举行武装起义，震动全川， 年春，中共中央、中央人民

影响全国。清政府急调督办粤汉、川汉 政府政务院批准了西南军政委员会关

铁路大臣端方，率湖 于请求修建成渝铁路的报告，提出了北军队入川镇压。

湖北境内兵力空虚，为革命军武装起 “依靠地方，群策群力，就地取材，修好

义造成有利时机。至今矗立在成都市 铁路”的方针。在全国刚解放，经济十

人民公园（原名少城公园）内的“辛亥 分困难的情况下，中共中央书记处批

秋保路死事纪念碑”，铭记着四川人民 准“先拨 亿斤大米作修路经费”。

月，在重庆成立了西南这段保路斗争的光辉历史。 铁路工

辛亥革命后，以袁世凯为首的北 程局，赵健民兼任局长，赵锡纯任副局

洋政府，又宣布川汉铁路收回国有，收 长，萨福均任副局长兼总工程师，负责

缴了川汉铁路大部分路款，川汉 领导成渝铁路的修建工作。工程局设铁路

至此辍议。 九龙坡、油溪、永川、荣昌、内江、资中、

民国 年 资阳、简阳、成 个工务段，下属都（ 年 ）、民 国

年，原四川督军周道刚、善后督办刘 个分段。随着工程进展，陆续成立了工
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程大队 米）；钢轨每米为 公斤；站线有，担任铺轨整道工程；建筑大

效长队，担任房屋建筑工程；桥工队、桥梁 米，预留 米。主要工程

工厂负责钢桥 有： 余万立方米；隧道土石方、丁字梁的制造装配和

座座，总长 米；大架设；通信工程队附设信号工程分队， 中桥 ，小桥

担任通信及信号的架设 座；涵管 座；通信线路装置工程；给

水工程队担任沿线给水安装工程；隧 正线公里；大小站房 个。

道工程队 年 月，重庆铁路工程局担任成都段隧道工程；运转

（大队担任机务运转工作；码头管理所 后改为西南铁路工程局）派出一批技

负 术人员赴沿线实地勘测，为节约国家责从长江运来的机车、车辆、钢锭等

的起运工作。各工务段还设有工程队， 建设资金，充分利用上述选定的线路

和已完工以承担专业任务。 程，对不符合铁道部规定标

根据中央关于“筑路工作由西南 准的，均进行了改测和改变设计。主要

军政委员会领导，技术业务由铁道部 技术标准：按铁路干线二级标准；限制

指导”的指示， 年 月，成立了 坡度西 ；最 米（保小曲线半径

南铁路工程委员会，西南军区副司令 留部分小于 公米）；钢轨 斤／

员李达任主任委员，西南军政委员会 米、 公斤／米；站线有效长近期

秘书长孙志远、西南交通部长赵健民 米，远期 米。在勘测设计中，对

任副主任委员。 处线路作了大的改变： 成都至乱石

滩，原线路经姚家渡、赵家渡、淮口等

二、勘测设计 地，地势虽较平坦，但线路迂回

民国 公里年，成渝铁路筹备处聘请 。年逾六旬的蓝田工程师建议，改

蓝田为勘测队长，经勘测制定了《建筑 经龙潭寺、洪安乡，穿越柏树坳隧道，

成渝铁路 月，办法大纲》。民国 年 至乱石滩，可缩短线路 公里，新

成渝铁路工程局成立后，先后组织 线增建隧道 座，总长 米，大

个测量队进行勘测设计。选定从重庆 中桥 座。工程虽然较大，但不增加

市菜园坝起，经巴县、江津、永川、大 投资，而运营费用则可长期节省。

足、荣昌、隆昌、内江、资中、资阳、简 资中闪将坳，原线路沿沱江迂回行进，

阳、金堂、新都、华阳等县而达成都，全 资中工务段段长陈祖闛建议截弯取

长 公里，侧线为 公里。主要技 直，仅增加长 米的闪将坳隧道，可

术标准：路基宽度直线部分为 缩短线路 公里。 资阳黄鳝溪，

米；限制坡度 ；最小 度（半曲线 原线路经过资阳县城东，路堤紧靠沱

米），特殊困径 难地段 度（半径 江，资阳站场及机务折返段均要建在
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填方上，基础牢固性差，并易遭水患， 程局负责，采取招商发包办法，主要施

资阳工务段工 年，程师郭彝、段长谭其芳 工地段是重庆至内江间。民国

建议改线。改线后的线路虽加长 公 工程局由重庆迁内江，员工由

人。民国里，但工程数量相当，能避开水害，保 人减为 年全线停工。

证 余万元（法币）。民线路安全。桥梁设计以钢筋混凝土 年中，耗资

拱桥为主，钢筋混凝 国土丁字梁次之，墩 年，工程局从内江迁回重庆，机

台以石砌为主。 构扩大，员工增至 余人。民国

全线共设 个站缓个车 年 月，成渝铁路复工。工程总预站 算（

开）。成都、 为法币隆昌、九龙坡设机务 个月段，资 亿元，因货币贬值，

之后追加为阳、永川 个给水站、设折返段；设 亿元，国民政府交通

部和四川省各分担一半，交通部个辅助给水站。通信线路为铜、铁明线 拨款

路载波电 法币 亿元，位回线，按对，其中 所余差额由四川省设法

话设计。信号设计：重庆、九龙坡、大渡 维持。四川省政府筹措经费困难，转向

口 个站为非集中电 年和民国气联锁色灯信 粮食部索还民国 年所

号；茄子溪至内江为非集中机械联锁 借谷款，函电往返，久未解决。四川省

臂板信号，电气路签闭塞；号志口至成 又以田赋加征六成、沿线土特产及营

都为非集中电机联锁和简易钥匙锁 业税各加一成、成渝两市工商税加征

闭，电气路签闭塞。 二成等办法凑集资金，加重了农、工、

月至 月，年 先年 商的负担。两次施工，均采取对外贷款

后参加这条铁路设计的单位有：铁道 形式解决路料 年开工来源。民国

部设计局、铁道部工程总局、西南设计 时，曾与法国中法工商银行签订借约，

分局、技术研究委员会，西南铁 万元，同年底，因抗日路工程 贷款法币

局设计处、工务处设计科、工务处设计 战争爆发，首批法国钢轨器材转卸于

改善科、工务处工事科（技术科）、工 香港。民国务 年复工后，外购材料贷

处电务科、机云处（管理处），以及九龙 万美元，款约需 法国银团曾承

坡、油溪、永川、荣昌、内江、资中、资 诺分期借贷，因谈判末达成协议而落

阳、简阳、成都工务段。 空，美国援助调拨的钢轨也末兑现。由

于资金材料时断时续，工程修修停停。

三、 年，整个工程已用款计法币直至施工

亿元（一）建国前施工 、金圆券 亿元、银

元，总计约成渝 年 月即开铁 亿元路在民国 折合大米

工修建。工程由国民政府成渝铁路 ，重庆至斤，完成设计工程量的工
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着，川东军区抽内江间完成工程较多，内江以西、简阳 余名官兵，组调

段内 成军工第二筑路总队，在油溪至永川完成了一些小桥涵。已施工的净

公里县城米以上的桥梁 西跨 座，其中重庆 计 间施工。川南军区

余至内江间 座，内江以西 名官余名官兵、座；已施 十五军

兵，组成军工第三筑路总座隧道的工的隧道 座，为全线 队，川南军区

， 公里间施工，十在延米，为完成 石燕桥至内江计座计

全线隧 五道总长 。完成 军在二郎堂至 公里间施单石铺计土石方

工。 余名川西军区和西万立方米；完成大中桥 康军米、小 区共

座； 官兵桥和涵渠 ，组成军工第四筑路总队，其中有完成御土墙圬工

万立方米。 人在银山镇至球溪河间、

人（二）建国后施工 在王二溪至马草湾间施工。川北军

月年 日，成 区 余名官兵，组成军工第五筑路渝铁路在

重庆举行开工典 公里总队，在邮亭铺至石燕桥计 间礼，邓小平、贺龙等西

南军政委员会领导人出席，邓小平致 施工。全国总工会西南办事处与西南

辞，贺龙将一面绣有“开路先锋”的锦 军政委员会劳动部，共同组织

旗授予军工一总队。 名失业工人，由军工带领筑路。至此，

施工队伍　　成渝铁路修建时， 全线土石方工程全面展开。

四川尚未组建专业修建队伍，先后由 当时正值抗美援朝，清匪反霸，筑

部队抽调 路工地时有土匪骚扰。军万军工和地方政府动员 工们一手拿

万民工组成施工队伍参加修建。 镐，一手握枪，一面筑路，一面剿匪。有

年，在西南军政委员会主持 时还要部队护送铁路工程技术人员下

下成立了西 工地。至南铁路工程委员会，在军 年 月底，各军工筑路

工带头的号召下，西南军区动员了直 总队完成了原定施工任务，除留下少

属部队及川东、川南、川西、川北军分 数干部继续带领失业工人、民工筑路

区抽调战士约 年 月外，其余均归原建制。个总万人 ，又组成 队担

任筑路，并为救济失业工人起见，四川 有西南工兵部队 余名官兵，奉

各行署动员了 令开赴成渝铁路工地，担任永川、资万多人参加，归军工

带领。 中、资阳、简阳 个工务段管内部分土

日，西南军月 区直属部队 石方施工任务。上路前，工兵司令部政

余名官兵，组成了成渝铁路第一 治部发出了《修筑成渝铁路政治动员

筑路总队，由总队长李敬宜率部开赴 令》，号召西南工兵部队团结在毛泽东

重庆菜园坝至油溪间 公里工地。接 旗帜下，配合西南人民建设新的繁荣

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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和第二石工大队、第一的大西南。并召开了工程会议、器材会 和第二独立中

月，完 队，共 个中队。川西地区个大队议，进行了工程勘察。 年

动员民工较少， 年 月 日才正成预定任务后全部归还建制。

式成立川军工总队和工兵部队所完成的工 西民工筑路指挥部。

年 月底，已到达民工近程，均由工程局各工务段收方计价。

月至 月，共年 有军年 万人。重庆至李市镇以东工程，由川东

工 人参加筑路，共完成土方 民工担任；李市镇以西，内江、资中、资

立方米，松 阳立石 方 个工务段及简阳工务段石桥以东

米 立方米，利用方，坚石 工程，均由川南民工担任；资中、资阳

米，清理 工务段管内部分工立 程，由川方米，沟渠 北民工担

平方米路面 立，打道碴 任；石桥以西至成都工程，由川西民工

人、油方米，打夯 担任立方米。军工筑路 。分在九龙坡工务段

部队和 人、荣昌工兵除按期完成原定任务外， 溪段 人、永川段

还将应得工资的 人、资中捐献 段 人、内江给 段了国家。

年 段 人、资阳月初，各军 人、简阳工总队 段相

继 月离路归还建制后， 日 段，西 人、成 人。民工中都段南

军 以农民为主，兼有其他成份成员。川政委员会召集有四川各行署、专署、

县等领导干部参加的民工筑路会议， 人东、川南两区共有民工 ，其

万民 中有农民决定动员 工继续修建成渝铁 人、产业工人

人、一般工 人、人路。会议决定在西南铁路工程委员会 人、商人

下增设成渝铁路民工筑 人、教员 人、医学生 生路指挥部，直

接领 旧军人 人，人、 还有 人是导和指挥全线民工的筑路工作，

解放初期参加过土匪的自由各行署组成川东、川南、川北民工筑 新人员，其

路委员会。 月，各 余是资遣人员、游民、旧职员、复员军筑路委员会配合

西南铁路工程 人、地主等。局各工务段，成立了川

川北东、川南、 民工入路后，正值抗美援朝时期，民工筑路指挥部。川东

指挥部下辖江津、巴县、大 民工们表示要努力增产节约，用多担足、永川、荣

昌 个县指挥部和铜梁 一个支 挑土，多开一方石的实际行动支援、璧山

中国人民志愿军。队部，共 个大队。川南指挥部直辖 另外，实行计件工

资，收方计价，支付大米的办法，也个隆昌、内江、资中、资阳、简阳 支 促

队， 个大队。川北指挥部直辖 月年进工效不断提高。 至共

个民工大队、资阳 年 月，川东区每月平均工效失业工人大队、第一
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，为 ，川南区为 川北 清瑞，创造爆破开山新方法，提高工效

区为 年 月至 月， 倍。军工四总队五支队孙国藩及二

工程总队每月平均工效为 总队一支队，创造单人冲眼法，每天可

工效高，收入多。川东区每人平均收入 冲 米。在军工归炮眼 米，最高达

大米 市斤；川南区每人平均收 建制后，川北民工颜绍贵、萧光瀚在单

入大米 市斤。大足一大队四中 人冲眼法的基础上加以改进，使冲炮

队民工刁绍周，解放前为躲避国民党 眼工效比双人打眼提高

拉壮丁，装了 年哑巴，一天在讨论筑 川东民工谢家全创造压引放炮法，节

路工期时突然说了话，表示“不完成任 约大量炸药。隧道工人阚治均采用滑

务，我决不回家”。民工中，还广泛开展 板运送拱石，省力、工效高。工程总队

了抗美援朝捐献运动，仅川南区就捐 六大队一中队民工李惠民、黄开天合

献了 日人民币，下同），超亿元 额 制的小型打夯机，车架小巧，进退方

完成捐献一架“川南民工号”战斗机的 人操作，较石夯便，只需 法节省

任务。 人。川东铜梁民工一大队四中队改善

万民 人工中，选拔出了 次以上打夯工具，能连续打 ，一

组成工程总队继续完成筑路任务，其 天最多夯到 次。其间，陆续出

余先后复员回家。施工中，因工死亡 现了“纸管穿引放炮法”、“纸裹引线

人、非因工死亡 人、残疾 法”“、地面放线仪”等先进操作方法和

月人。 年 日，成渝铁路全线 先进工具，还提出并推行了“拉杆卸

通车后，在内江梅家山竖有“成渝铁路 碴”“、挖泥弓”“、滑板运石”“、木炭炉

民工筑路纪念碑”，镌刻着 万民工 发电”等经验。 年 月，西南铁路

修筑成渝铁路的光辉史实。 工程委员会将这些经验汇编成册，全

施工技术与施工用料　　　　成渝 线推广。在筑路过程中，涌现出 万多

铁路施工条件十分艰苦，除少数重点 名劳动模范。 年 月，工程师蓝

工程如闪将坳、柏树坳隧道等使用一 田、郭彝、梅逢春，资中工务段段长陈

些机械施工外，其余土石方、填土夯 祖闛，民工谢家全、颜绍贵、萧光瀚等

实、采石、砌石、混凝土拌合、抽水、爆 人参加了铁道部召开的第一次全国铁

破打眼、工地运输等主要用人力和手 路劳模代表大会。

工工具。筑路指挥部门动员军工、民 成渝铁路的修建贯彻了中央关于

工、路工搞技术革新及提合理化建议， “群策群力，就地取材”的方针，工程材

以改进设备，改善劳动条件，提高工 料 是就地解决的。主要工程材料

效，降低造价。军工五总队共产党员张 钢轨及配件 万吨，道岔 组，枕木
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万吨，木材万根，水泥 万 钢钎、撬棍、铁锹、土镐、锄头等，组织

立方米 万根，钢梁 孔，电杆 大小木 余家公私厂商承包制造；抬

吨，炸药）吨，钢筋 杠、锄把、镐把、土箕、扁担、箩筐、绳索

吨，以及大量土石方施工工具和房屋 等由沿线民间加工供应。全线运输筑

建筑材料等，价值共达人民币 路物 万吨，周转量近 亿吨资约

万元，由中央有关部门 万调 年仅拨 公里。铁路自有汽车较少，

元，其余就地购置。 辆 年， 年增至 辆，

筑路中就地取石。全线隧道 辆，因此主要依靠地方的长江、沱江木

年后座 新建的，其中 座隧 船运输道 。

的边墙全为石砌。隧道拱圈有 座 成渝铁路修筑期间，得到苏联专是

座为混凝土拱。新建桥涵圬 家的帮助。苏联专家特洛扬石拱，有 诺夫、扎冈

工总量 万立方米，其中各种料 达也夫、西 人，多次到沿线工林等

石、片石、卵石及碎石等石砌圬工占 地，对工程的设计和施工提出建议和

以上，混 意见，主要有：路堤填土分层打夯；钢凝土只占 。全线共

座有石拱桥 。 轨接头采用对接式铺设；枕木先钻道

全 钉孔；钢轨划出铺设枕木位置；涵洞分线轧钢轨用的钢锭，由鞍山调

节修建；桥梁采用圆端形礅拨 万吨，由大渡口 钢铁厂（现 ；桥涵铺防

重庆钢铁公司 水层；钢筋混凝土丁字梁设厂预制；就）轧制钢轨；道岔及轨道

配 地取材，采用石砌圬工；架设钢梁桥采件由重庆公私营厂商承制。为解决

用联全线所需枕木，西南铁路工程委员会 孔拖拉法，隧道增设防水层；车站

及机主任委员李达，专门主持召开了全川 务设备应考虑远近期发展结合

等，这些建议对提高工效、降低“枕木会议”，动员组织川东、川南、川 造价、

万根。 提高线路质西各地县农民采伐运交 量，均起到积极作用。

（三）工程农民为支援修筑成渝铁路，将在减租 量及造价

退押、土改中分得的香樟、楠木等改成 成渝铁路在施工中，共完成各类

枕木扛运到工地。有的老农还将 工程数量计有：自己

土石准备做寿 万立方米；挡土墙、木（棺材）的木料也改成枕木 方

献给 万立方米；大桥护坡共计圬工铁路。

线 座，总长路所用炸药，除由重庆炸药 米；中桥 座，总长厂

米；铁路公 座，总长路立吨外，承制黑火药 大部使用兵工 交桥

米；小厂的废弹药，工地也自制一 桥涵渠 座；隧部分。土石 道

方工程所 公座，总长 米。铺轨正线需的大量挖装工具，如铁锤、
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组里，站线 ；铺 在军用公 梁里；铺道 上组装。架设工作岔 从 年

万立方米。 月 日开始，历时 天道碴 完成。桥工

车 个，旅客站台 座，雨棚站 张启厚在架桥中作出贡献，评为一等

座；货物站台 座座，雨棚 ；给水 劳动模范；军工柴九斤为抢建桥台护

处及机车、车辆运行检站 修设备若 坡献出了年轻的生命。

干。 柏树坳隧道：位于 公里距成都

通信线路 公里，架线 的龙泉山区，原设计长 米，施工中

线条公里；电话 台；交换机机 因路堑边坡多次塌方，隧道数次延长，

台。 个站（初期不开站的信号 个 建成后全长 米，是成渝线最长的

车站末安装）。新建房屋 万平方 隧道。 年 月开工，由工程局工

米。征用土地 万平方米。 程总队隧道工程队分进出两口施工，

年，共完成投资 万元。全 二中队负责重庆端，一中队负责成都

线总造价为人民 万元，每公币 端。施工初期，是灯笼、火把、电石灯照

里平均造价 万元。 明，钢钎二锤打眼，人力出碴，后增加

了风钻打眼，土斗车出碴，隧道衬砌设

四、重点工程 外贴式防水层。 年 月底完工。

沱江大桥：位于内江椑木镇，全长 瓜子岩路堑工程：位于隆昌至石

米，是成渝线最长的大桥，由 燕桥间，地处隆昌台地边缘，堑长

孔 米下承钢桁梁组成。大桥钢梁利 公里，中心开挖最深 米，大部分为

用调拨存梁，现场改制，墩台工程由丹 坚硬砂岩，是成渝线土石方重点工程。

麦康益洋行承包修建。民国 年 年前，路堑即已施工，原设计路

月，墩台做完。重庆端 号墩基采用 米，侧沟基宽度 宽 米。

气压沉箱法施工。 年，由工程局 年按新标准加宽路堑，加大侧沟为

桥工队施工，对冲毁的圆形护坡进行 米，并在路堑成都端修建防

了整修加固，并在外围码砌长 米 水堤，防止隆昌河洪水倒灌。

与普通洪水位等高的竹笼卵石弧形护 鱼鳅濠中桥：位于九龙坡至大渡

堰。钢梁架设采用拖拉法和鹰架法。成 口间，为 孔 米的钢筋混凝土箱

都端第 孔在木排架上组装；第 形梁中桥，总长为 米，梁宽

孔在重庆端岸上组装，联结成第 组 米，高 米 空格，桥，梁内纵向有

向成都端拖拉就位；第 孔组装 面有沥青防水层。这种箱形梁是成渝

联结为第 组，用同样方法拖拉就位； 铁路工程局于民国 年 月初设计

待第 组钢梁就位后， 孔重庆端第 的，当时在国内尚属初创。
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王二 米，两 米。铺朱杨溪至永川一段，将第二溪大桥：全长

墩，是成渝线最长的连拱 中队台 人、第四中队 人同山东桥。有

孔 米的钢筋混凝 孔土拱及 来助勤的济南 人，共铁路局养路队

人组成一个作业队度弯道（半径米的石拱，位于 ，合理分工，环

坡米 ）， 度 上 。 全在 桥 砌 石 达 环扣紧，工效进一 年步提高。

月 日，铺至沱江立方米，混凝土基础及钢筋混 东岸，待架设沱江

立方米。该 月桥于建 大桥凝土拱共计 后，于国 日向前续铺，

前仅完成少数墩台基础，全部工程 月 年日铺到内江。 月 日于

年 到达资 月中月完成。 ， 日到达资阳。铺设

公里麻柳湾至简阳段 正线及侯

家坪、资阳、临江寺站部分站线五、铺轨及临时运营 时，平

年 月 日，利用 月 日铺到厂原 均日铺轨　 公里。

成都车站存钢轨从大渡口站开始向九龙坡铺 。三等站以上站线，除一、二

股到发线由铺轨大轨。接通长江码头，以便将鞍山钢铁厂 队铺设外，其余各

站线支援的钢锭运至 厂轧制钢轨。 由工务段养路工陆续铺设，计

月份起，再由大渡口站向成都方向铺 余公里。铺轨大队总计完成正线铺轨

公里，侧线 公里轨， 月底铺至江津站，同时完成了 。

年 成渝铁路建设实施“先通后备”的九龙坡至重庆车站铺轨。

方针月，云南军区铁道队调入西南铁路工 ，随着铺轨区段的延伸，逐段开办

程局，与原工程大队第一、二 临时运营。为此，在施工、铺轨的同时，中队合编

为 个中队 月 作好了临时运营筹备工作，成立铺轨工程大队 。。

孔 全线的所有机车、车日铺至朱杨溪桥头后，架设 辆，均系铁道

月 部米 从钢桁梁桥 全国各铁路局调拨。由于成日自朱杨。 溪西端 渝铁

桥头向成都方向续铺， 路未能与省外铁路联月底铺轨到 结，省外支援来

达永川车站 川的全部机车、车辆都先集中在汉口。

铺轨全 江岸和武昌东站进行检验、解体后由系人工作业。铺重庆至小

长江水南海段，作业队为 人，个区队共 运进川。多数部件物大体重，船

运分钉道、抬轨、接续、装卸小车运输等， 困难。中国人民解放军总参谋部派

工效不高， 米左每 沅江号登陆艇将全部机车车辆，从汉天仅铺

口运至九龙坡码右。铺轨队铺一段总结一段经验，改善 头。起岸后，再组装运

劳动 年运 《组合，工效逐渐提高，在铜罐驿 型机车到 台、平车行。每

日月 ， 号天铺到 米，到江津后每天铺到 辆， 机年
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车组装完毕并升火，在九龙坡至大渡 彩。滕代远、熊克武、刘文辉、李达、楚

口间运行。这是成渝铁路上行驶的第 图南、段君毅、刘岱峰、曹荻秋、赵健民

年运一台 到机 机车 出席了重庆市举车。 台 行的 万人参加的、客 庆

辆。车 辆和货车 年运到 祝大会。滕代远在大会上将绣有毛主

机车 台、客车 辆、货车 辆 席亲笔题词的“庆贺成渝铁路通车，继

（内有 辆系小型货车），当年组装 续努力修筑天成路”锦旗，赠给西南铁

完毕并运行。 路工程局。滕代远还为彩车剪彩。两

年 列彩车在内江车站交会月底铺轨到永川， 。

月 日，年 永川县隆重举行了庆祝 年 月，由铁道部第二基本

中国共产党建党 周年暨成渝铁 建设分局、西南设计分局、第二工程路

铺轨到永 月川大会。 日开办重 局、重庆铁路局庆 个单位组成交接筹

至永川临时运输业务，开行客货混合 备处，进行成渝铁路全线贯通测量、竣

列车 月 日一对。 工图表及日 决铺 算轨到内 编江， 制、房地产清查、清产

内江举行了庆祝大 月会。 月，由核年 资、交接文件编纂等工作。

日，开行重庆至资中、重庆至内江客货 铁道部主持，铁道部有关部门及西南

混合列车 月各一对。 各铁路单位，四川省监委日铺轨到成 、财委，交通

都 月， 日全线开办临时营业，重庆 银行等单位组成验收交接委员会，经

至成都间开行直达旅客快车、客货混 过审查文件和沿线交验，总评全部工

合列车 月、货物列车各一对。成渝铁路全 程合格。 年 日，在成都举

线通车后，客货运量不断增长，客运量 行了验收交接仪式。至此，成渝铁路正

年为在 万人次， 年为 式交付使用。

万人次；货运量在 年为

万吨， 万吨。年为 七、站场改建扩建工程

成渝铁路交付运营后，站场的改

六、通车与交接验收 建工程主要有：

月 日年 ，成都、重庆两 成都站：修建站台、风雨棚、天桥、

市分别举行了成渝铁路全线通车庆祝 地道，增铺股道，铺设钢筋混凝土轨枕

大会，并对开了一列彩车。邓小平、贺 板，新建 平方米站房。共投资

龙、宋任穷、李井泉出席了川西区成都 万 元 。

市举行的 万人参加的庆祝大会。贺 重庆站：增建车辆停留线、走行

龙代表中共中央西南局、西南军政委 线、牵出线及客车整备、站修等线，股

员会、西南军区讲话祝贺，并为彩车剪 道由原来的 股增至 股；另增建货
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