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序

    区域文化研讨热潮的涌动，是近年来中国学界

一个引人注目的趋向，它跟当前改革、开放的大形

势密切相关。市场经济的取向，冲破了大一统计划

经济的体制，为地区经济的自立发展打开了广阔的

空间，而调动、开发本地区的文化资源，使 “文化

力”转化为 “生产力”，以促进地区经济和社会的

繁荣，便成了当务之急。“区域文化热”正是在这

样的大背景下展开的。它的强劲的势头和持续推进

的前景，由此得到保证，但不可避免地也会染上某

种急功近利的色彩，偏重实用而忽视理论总结，甚

至带来若干一哄而起、杂凑成篇的不良学风，需加

警惕。

    地处长江下游太湖流域的三吴地区，有着悠久

的文明开发历程，经济实力雄厚，人文资源富饶。

吴文化研究在我国各区域文化探讨中起步较早，发

展迅猛，成果丰硕，并非偶然。在当前形势下，用

好这一笔精神财富，推动长江三角洲的经济开发和

文明建设，自有其重要的社会效益。但据我看来，

吴文化研究的意义尚不止于此。我在漫议吴文化历

史道路的一篇短文中曾经谈到:上古时期吴地稻作

生产的出现和推广，为中国古老而发达的农业文明

传统奠定了坚实的基础;唐宋明清江南经济的繁

荣，农、林、牧、副、渔多种经营和市镇商品交换

盛行所形成的农商复合型社会结构，给古代传统的



近代变革率先作了准备;清末民初民族实业集团于

吴地崛起，是在原有农商文化之外，开辟了新型的

城市工商文明基地;而晚近乡镇企业遍地开花，

“苏南模式”闻名全国，则又在城乡工商与农商间

搭起桥梁，初步实现了农工商社会文明一体化。四

个台阶、四次飞跃，勾画出一条由古老的农业文明

向近现代工业文明转换生成的历史轨迹，其清晰的

印记和先驱的作用，是其他地区文化所难以比拟

的。据此，吴文化研究不纯然是区域性现象，它包

含着更广泛、更深刻的意蕴。

    吴文化与近现代海派文化的兴起，有着直接的

姻缘组合。上海本属吴文化区的边缘，开埠以来，

随着经济实力的不断上升和国际化都市地位的确

立，逐渐孕生出自具特色的海派文化，其影响甚至

盖过了吴文化。但两者仍有血肉联系。不仅海派文

化内涵的人文气质和商业化导向均渊源于宋明以后

的吴文化传统，就是呈现于它身上的古今、中西、

雅俗几对矛盾相交织而构成的特异风貌，亦同吴文

化近世的演变如出一辙。所以，研究海派文化，少

不了吴文化这个参照系。然而两者又有差异。上海

由于开埠的作用，在短时间内，由弹丸小县城一跃

而为国际性大都会，市民取代乡民，城市压倒农

村，由此产生的海派文化，一开始便显现为都市商

业性文化，有着浓厚的市民情味和洋化色调。与之

不同，吴地社会虽与上海经济腾飞息息相关，毕竟

是容括广大农村与众多城镇在内的整个区域，其所

经历的工业化与现代化只能是渐进的过渡，于是发
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展出一种半土半洋、亦今亦古、俗胜于雅的城乡混

合型文化，这就是当下的吴文化。从更多地反映现

代工业文明业绩而言，海派文化自有其优长，而若

更追寻中国社会由传统向现代推移、演化的踪迹，

后者也许更具有典型性。它们之间的共生与互补，

是文化研究上饶有兴味的课题。

    再拓开一层，吴文化的历史观照，甚至可以放

置在更广阔的视野中来把握，尤其对于东亚地区。

东亚各国在古代都曾立足于稳固的农业文明，进入

近代后，也都面临向工业化社会转变的考验，并经

过长期、反复的实践，先后走上适合自己国情的现

代化道路。值得注意的是，在这过程中，它们大多

避免了西方世界以往常用的以农村破产换取工业起

飞的办法，也不像拉丁美洲一些地区搞单一的种植

园经济，使农业彻底成为市场商业的附庸，相反，

精耕细作的农业生产方式和多种经营的农村生产格

局大体保存了下来，并逐步朝向新的技术水平和社

会化的生产规模跃进。事实证明，这样的传统农业

在经过适当改造之后，不仅可以适应商品经济的运

行，且能给现代化工业生产和整个国民经济的持续

增长以有力的支持，显然这较优之于牺牲农业、片

面追求工业化的做法。这种以农业为基础、工农业

并举而相互促进的方针，必然会给现代文明建设带

来强大的后劲。东亚地区近期经济增幅高居世界前

列，这应该是重要的原因。不难看出，吴文化走过

的历程，正体现着东亚文明现代化的基本取向，而

它在当前形势下所作出和正在作出的种种新创造，
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又将大大丰富和加深东亚文明的新经验、新传统。

    老友高燮初先生历经风霜，不MA2C1-Y1-4-q-.T壮志，唯思老

有所为，集合桑梓同仁，争得社会各界支持，于无

锡堰桥镇办起以民俗文化展示为特色，集思想教

育、知识博览、娱乐休闲为一体的吴文化公园，深

得中外人士交口赞誉。在此基础上，他又创立全国

第一所民间科研机构— 吴学研究所，发起、组织

有关研讨，出版论文集，编纂 (吴文化知识丛书》，

大力推进吴文化研究。数年坚持不懈，《丛书》已

出版第三辑，在保持、发挥前两辑一题一篇、丰富

多采、深入浅出、雅俗共赏特长的同时，另增加各

类审美化形态的考察，使吴地社会生活与民情风俗

的写照更为全面。整套 (丛书》五十种问世，不含

是一部吴文化专业的百科全书。这种不辞辛劳、不

图近利、扎扎实实从事基本建设的学风，正是眼下

区域文化讨论热潮中应加以肯定和发扬的。燮初先

生作为弘扬和开发昊文化的功臣，当之无愧，其以

创业者身份而热心于传播学术，尤属难能。谬承厚

爱，嘱为之序，敢不从命，略陈鄙见如上，以为吴

文化研究之鼓吹云尔。

      陈伯海

  一九九六年十月

于上海社科院文学所
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一、吴地交通概述

    吴地位于长江下游以太湖流域为中心的金三角

地区，这里湖荡密布，河港纵横，自古以来，素有

“水乡泽国”之称。太湖古称 “震泽”，又称 “具

区”、“五湖”，北临长江，东近大海，西南屏天目I_I1

脉，西北为茅山丘陵，其水源主要来自西南上游的

荆溪、若溪，湖东下游为湖水入海地区。古时称这

里为“三江五湖”之区。《尚书·禹贡》说，“三江
既入，震泽底定”，意思是说三江通流入海，太湖之

水可排泄入海，是以底定。三江指松江、娄江和东

江，太湖东注为松江，东北入海为娄江，东南入海

为东江

的湖泊

。五湖即指太湖，或泛指太湖流域一带所有

。古代吴地丰富的自然水系的存在，为水_L

交通的发展提供了重要的条件。

(一)水陆交通网的初步形成

    距今五六千年前的远古时代，生活在太湖水网

地区的先民，在形成一个个原始村落的同时，就在

村落周围开辟道路，并且垮 木为舟”，利用河湖等

水域相互交通往来，这是吴地交通事业最初的曙光。

    商代晚期，周太王古公IN父的儿子太伯和仲雍，

从现今陕西歧山下的周原，不远千里，长途跋涉，翻



山越岭，来到江南吴地，在梅里 (今锡山市梅村

镇)筑城立国，自号 “勾吴”。太伯为了便于交通和

农田灌溉，开凿了一条太伯读，东起今吴县、常熟

交界的鹅真荡，经梅里西抵无锡羊腰湾，全长约22

公里，这是吴地开凿的第一条人工河道。

    春秋晚期，吴国日益强盛，主要控制太湖流域、

三江地带以及淮河以南，于是迁都于吴 (今苏州

市)。当时吴地的水陆交通有了较大发展。《史记·

河渠书》记载:“于吴则通渠三江、五湖，⋯⋯此渠

皆可行舟。”这里所说的渠，即人工开凿的运河，可

见在春秋时期，吴地的三江五湖之间，已经出现了

互相沟通的人工渠道。当时以吴国都城苏州为中心，

开辟了从都城通向四方的渠道。

    从都城往北的水道，出平门向西北穿过巢湖

(即潜湖)，经无锡东南的太伯读，入无锡、常州之

间的扬湖 (即阳湖)，北入古芙蓉湖，然后出渔浦

(今江阴西利港)入长江，以达长江北岸的扬州。公

元前482年，吴王夫差北上与晋、鲁、周诸国在黄

池会盟，船队可能就由这条运道由苏州到达邢城，然

后再经邢沟北上。

    从都城往西的水道，出青门经吴县木读镇进青

口，横贯太湖，沿今宜兴境内的荆溪西行，在荆溪

上游凿通今高淳县东坝一带的岗阜，往西穿过固城、

石臼、丹阳、南漪等湖，在安徽芜湖附近入长江，西

与今安徽水阳江、青弋江流域相连接。这条水道中，
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从高淳东坝至下坝长约5公里连接东西水道的人工

运河，相传为伍子青力主所开，后世为纪念伍子青

的功绩，将这条运河命名为“青溪”。公元前506年，

吴国军队就是通过这条重要的交通水道，大举伐楚，

攻破楚国w都。

    在太湖东南，伍子肯时又开凿了青浦。这条人

工河道自吴地长柳接界而东，在上海金山与浙江嘉

善之间，汇纳周围自然水系，经过淀山湖、柳湖，东

流出海，从而沟通了太湖与今浙北诸水系。吴国通

过这条交通河道，作为进攻南方越国的重要水道。

    从吴国都城往南，开凿了一条百尺读，又名百

尺浦。这条人工运河在利用自然水道的基础上，从

苏州向南，通过吴江、平望、嘉兴、崇德，南下直

达钱塘江畔的越国都城会稽(今绍兴)。这条水道是

吴国用来转运越国粮食的通道，是吴、越两国之间

必争的水道。春秋晚期吴、越两国之间发生的樵李

之战和夫椒之战，都是利用了这条人工运道。

    在吴国都城西北还有一条人工河道，相传为越

国大夫范in所开凿，名蠢读。这条水道自望亭运河

分支东行，至坊桥与太伯读相连接，再往东到达嘈

湖。这条人工水道在水运交通上也有着重要作用。

    从吴国都城往东，可从长江口出海北上，当时

已开发了东海的近海航运。到淮河口再沿淮水西上，

至今安徽寿县西舍舟登岸，陆行西上可至今湖北境

内。当时由吴国北上中原诸国，必须绕道近海航行，
                                                                3
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再由淮水进入中原地区。所谓 “沿于江海，达于淮

洒”，即从长江口沿海北上，进入淮水，溯淮而进，

转入泅水，然后到达黄河流域。

    春秋末年，吴国为了北上争霸的需要，于公元

前487年，吴王夫差从云阳 (今丹阳)渡江，调集

民佚，在长江北岸今扬州市西北蜀冈上修筑邢城，

并在邢城之下开凿运河，名称邢沟。邢沟从邢城西

南角起，曲折向北流，经武广、陆阳两湖之间，北

入樊梁湖，再折向东北，穿过博支、射阳两湖，西

北至末口 (淮安北)入淮河，中间穿过樊梁湖、博

支湖、射阳湖、白马湖、山阳池，使湖泊之间相互

沟通，形成水运体系，从而沟通了长江和淮河两大

水系，全长150多公里。邢沟的开通，在吴地交通

史上具有重要意义。它是中国最早的运河之一，是

沟通江淮的唯一通道。从此，吴地的舟船可以由江

入淮。公元前482年，吴国为了与晋国在黄池会盟，

又将邢沟向北延伸，开凿了 《禹贡》中所说的荷水

的第二条运河。这条运河连接淮河以北的水系，北

通泅水，西接济水。这条人工水道的水源来自古荷

泽，故称为荷水。荷水开通以后，吴地舟船可经邢

沟入淮水，而且可再经洒水、济水进入黄河，直达

中原。也可从今安徽寿春一带登岸，或西去南阳，或

北去宋、郑诸国，与中原各国相通联。

    战国时期，吴地先后归入越国和楚国的版图。越

灭吴后，为了加强对吴地的控制，在苏州南开凿了
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通江陵道，陵道即陆道，是挖土筑堤同时形成的河

港，这条通江陵道是苏州至吴淞间运河的前身。楚

灭越后，统一了淮河以南的大半个中国。吴地曾成

为楚国春申君黄歇的封地，春申君初封吴时，在无

锡惠山开凿龙尾陵道。当时楚国境内已初步形成一

个较完整的水陆交通网，吴地的水路主要有太湖、邢

沟等重要水道，并保持着春秋时期吴国的近海交通;

陆路可由吴地通往昭关(今安徽含山境内)，再北上

至淮水中部的交通枢纽寿春。总之，先秦时期吴地

水陆通联、江海一体的交通网已经初步形成，为后

来全国交通体制的大一统打下了坚实的基础。

(二)吴地水陆交通的新发展

    公元前221年，秦始皇统一了中国，结束了春

秋战国以来的分裂割据局面。秦始皇下令全国在道

路上行驶的车辆使用同一轨宽，接着在全国范围内

修筑驰道，以首都咸阳为中心，建成了通向全国主

要城市的交通网。当时吴地也可通过驰道过江北上，

经彭城 (徐州)、曲阜、大梁 (开封)，过函谷关，直

达秦都咸阳。

    秦始皇统一全国以后，为了加强对吴地政治、经

济的控制，于始皇三十七年(前210)开凿丹徒曲阿。

当时有望气者说吴地丹徒有王气，于是始皇派遣储

衣囚徒3000人凿破长陇，以败其势，截断直道使之

阿曲，遂名曲阿。丹徒春秋时名朱方，战国时更名

                                                                5



谷阳，秦时因派+11tff衣徒凿破长陇，改名为丹徒。秦

始皇在丹徒开凿的地方，为丹徒城东2.5公里京晚

山下东南的龙目湖，即今镇江东南新丰镇上下的运

河，可见秦代已经开通镇江至丹徒的水道，这就是

著名的丹徒水道，这条人工水道可入通太湖地区和

钱塘江地区。秦始皇三十七年最后一次巡游，由会

稽 (绍兴)北归时，就是通过这条丹徒水道，从江

乘 (镇江)渡江，再出长江口，沿海北上至琅邪。

    在太湖东南面，秦始皇又开通由拳 (嘉兴)至

钱塘 (杭州)的陵水道，即开河筑堤形成的水陆并

行的通道。这条陵水道的开通，成为杭嘉运河的前

身，使吴地东南部的水陆交通更为发展。

    汉代在交通上继承秦代大一统的体制，一个以

驰道为主干的多层次的交通网覆盖全国，当时的驰

道已经延伸到各郡各县，吴地的陆路交通也有了新

的开拓。在水路交通方面，为了便于征调闽越贡献，

汉武帝时开始在苏州以南沿太湖东缘的沼泽地带，

开凿了长达百余里的运河，基本上接通了苏州至嘉

兴之间的水运通道，往南与秦代开挖的嘉兴至杭州

间的陵水道相衔接，从而沟通了浙闽与吴地过江北

上的运道。至此，历经春秋、秦、汉时期的分段开

挖，吴地运河已粗具轮廓，成为汉代国内水陆交通

网的重要组成部分。

    六朝时期，黄河流域战乱频繁，北方人民大批

南迁，吴地成为经济发展的富庶之区，建康 (南

    6



京)是六朝的政治中心和军事要地，交通发达，“贡

使商旅，方舟万计”。三国孙吴时期，在都城南部和

东部，先后开凿运读和清溪，使六朝都城粮食和物

资的交通运输十分畅通，整个运读上 “舶v衔尾日

无虚”，呈现出一片水运繁忙的景象。

    三国孙吴时期，地处吴地西部的宁镇丘陵地区，

开凿了一条运河。因这里岗陵起伏，号称 “破岗

读”。当时发屯兵3万人，凿句容中道至云阳西城，

即自句容县东南向东至丹阳县西南。由于这一地区

地势较高，水源主要依靠江潮补给，每逢冬春枯水

季节，由于长江水位低落，常患水量不足，为了节

制水量，设置棣堰，以便于交通航行。破岗读上下

设14棣，上七津入延陵界，下七棣入江宁界，其中

位于江宁县的方山棣在水陆交通上占有重要的位

置，成为六朝都城建康的南大门。这条绵延于宁镇

丘陵地区的破岗读的开凿，沟通了六朝都城与太湖

流域和钱塘江流域的内河交通，使得太湖地区的粮

食和物资不必再绕道京口(镇江)，可以直接通过这

条人工运河运往建康，不仅缩短了航程，而且还可

避免长江的风涛之险。到了南朝梁代时，为避太子

纲讳，废破岗读，在句容县东南另开上容读，顶上

分流，一源东南流入延陵界，一源西南流入句容界，

西流入秦淮河。南朝陈代又埋上容读，重修破岗读。

    六朝时期，自秦代即已开通的京口至丹阳的丹

徒水道仍然畅通无阻。为节制水量，东晋时运粮出
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京口，在今镇江东南郊立棣，名曰丁卯棣，用以维

持正常通航。这一时期，由京口至余杭的人工水道

已奠定了格局，成为隋代江南运河的前驱。

(三)交通发展格局的重大变化

    隋唐时期是中国历史发展过程中辉煌灿烂的时

期，也是中国古代交通史上有重大发展的时期。自

从京杭大运河开凿之后，就改变了我国古代的交通

布局，由以中原地区为重心的横向发展格局，变成

为以包括吴地在内的东部沿海地区为重心的纵向发

展格局。

    南北大运河是隋代交通方面的重大工程。在隋

代以前，一个沟通江、淮、河、海四大水系的人工

运河轮廓已经初步形成。隋初，吴地原有的邢沟已

被淤塞。开皇七年 (587)，隋文帝在邢沟旧道的基

础上，疏浚了山阳读，南起扬子津 (今扬州南)，北

至山阳(淮安)，全长150公里，使这一段水运重新

畅通，这是隋代开凿大运河的先声。

    大业元年 (605)，隋场帝开始分段开凿大运河

工程，首先挖掘从洛阳到山阳 (江苏淮安)的通济

渠，同时疏通和加宽从山阳到扬子津的山阳读，接

着挖通由洛阳北上到琢郡 (北京)的永济渠。大业

六年 (610)，修治江南河，’对六朝以来的江南运河

加以开阔、疏浚，这条江南运河北起京口，东南经

丹阳、吕城、奔牛、常州、无锡、望亭、苏州、吴
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江、平望、嘉兴，折向西南经石门、崇福、长安、临

平，然后经上塘河至余杭(杭州)西南入钱塘江。六

年间，南起余杭，中经江都 (扬州)、洛阳，北达琢

郡，全长2000多公里 (图一)。连接钱塘江、长江、

淮河、黄河、海河五大水系的南北大运河畅通后，成

为纵贯南北的大动脉。大运河不仅是封建王朝粮食

和物资的主要运输线，也是商业交通的重要航道。

              图一 隋运河图

在这条举世闻名的大运河中，横贯江南吴地的
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