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青岛建置初期，没有进行正规的市政工程建设

德国侵占时期，德国殖民当局把青岛作为侵略、掠夺

中国和远东的基地。 年便开始修公路，建房屋，开辟

水源地，设发电厂，辟港口码头，铺设胶济铁路。这一时

期进行的市政建设，主要是道路、桥涵、上下水管道、路

灯、防洪设施等。至 年 条，总，市内共建成道路

公里，桥长 梁 座，排水管道 公里，污水泵

站 个， 米。防洪堤坝约

日本第一次侵占时期，大批日本人移民青岛，在青岛

开店设厂。堂邑路、聊城路等处建成了日侨商业区和居住

区。在四方、沧口一带建起大片简陋的工人住宅。青岛至

李村、沧口的公路和市内大窑沟、小港、小鲍岛、台东、台

西等处的道路先后建成，对排水设施也进行了扩建。至

年，共修建市区道路 公里、桥梁 座，铺设排水管

道 公里。

北洋政府统治时期，由于军阀混战，无力投资城市建

设，市政工程建设规模不大，仅在台西、太平角一带增辟

座，排水管道道路十几条，约 公里，建造桥梁 公

概　　述

。
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里 。

南京国民政府第一次统治时期，局势相对稳定，工商

业和海陆运输业得到一定的发展，市政当局进行了较大规

模的市政工程建设。太平角、汇泉角、八大关、湛山一带，

台东镇周围，燕儿岛以东地区以及沧口区等均辟建了道路。

同时， 多条道路进行了养护维对 修，原 市有失修失养的

区繁华路段及车辆行驶较多的 多条道路铺设了沥青路

面，增设了路灯。随着道路的发展，桥梁、涵洞、排水设

施也有了大的发展。共修建桥梁 座，铺设排水管道

公里。各污水泵站也更换了电机，提高了排泄能力。

日本第二次侵占时期，日伪当局致力于扩大侵略战争，

市政建设寥寥可数。仅修建道路 公里，改建拓宽道

路 公里。大部分道路失修失养“，诸多残破”。在桥涵方

面，不仅没有新的建筑，原有的桥涵有的坍塌了，有的被

拆毁。在排水设施建设方面，仅铺设排水管道 公里。

南京国民政府第二次统治时期，国民党青岛当局竭力

搜刮民脂民膏，加紧准备内战，仅修建小型混凝土桥 座，

木桥 座和少量的排水管道。至青岛解放前夕，市区道路

坑洼残破，排水设施严重堵塞，可谓“千疮百孔，满目荒

凉”。

青岛解放后，人民政府在有计划有步骤地接管城市的

同时“，以工代赈”，发动群众抢修遭到破坏的市政设施。根

据“一般维护，重点建设”的方针，主要建设与生产和人

民生活密切相关的项目。如拓宽了南北交通干线 四流
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南路，开辟或拓宽了延安一路、延安二路、台柳路、李沧

路、鞍山路等，兴建了台东下水道系统工程。第一个五年

计划时期，重点在四方、沧口工人居住区一带建设了一批

市政工程设施。新辟、扩建了兴隆路、小阳路、标山路、永

平路等十几条道路。铺设了四方区、沧口区的排水管道，填

补了四方、沧口区排水设施的空白。

第二个五年计划时期，由于“大跃进”和严重自然灾

害的影响，除了新建小白干路、遵义路、安顺路等几条道

路外，没有进行大的市政工程建设，同时放松了对市政工

年，城市道路程设施的养护管理。至 不同程度的损坏

达 万平方米，占城市道路总面积的 ，被工厂占用

的道路 条，占道路总数的 ，排水管道大量淤塞，给

人民生活带来很大困难。

三年经济调整时期，城市维护资金有了固定来源，市

政设施的养护管理得到加强，全市广泛发动群众参与城市

建设。工人、学生、干部、居民、解放军官兵等出工近百

万人次，整修居民区道路 多条，铺设上下 多水管道

条，使市政基础设施的面貌有了很大改观。

“文化大革命”时期，在极左思潮的影响和冲击下，一

些行之有效的规章制度被废除，市政工程设施失修失养失

管，乱占乱挖道路、乱接下水、乱填沟渠的现象十分严重。

青岛沿海有 个出水口，被堵被毁就有 个。尽管如此，

市政干部、工人不断抵制和排除干扰，在困难的条件下，开

辟和拓宽了金华路、湛流路、瑞昌路等道路，建成一座

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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孔多跨径空腹式双曲拱桥 胜利桥。

“文化大革命”结束后，特别是中共十一届三中全会以

后，市政工程建设进入了全面恢复和发展阶段。

年完成投资 亿元。先后拓宽了威海路、宁夏路、台柳

路、延安二路等卡脖子路段，打通了永安路、郑州路、洛

阳路、兴隆路、周口路、瑞昌路等，开辟了山东路、南京

路、江西路、宁夏路、东海路等主次干道和一大批新住宅

小区的道路，并以每年平均递增 万平方米的速度，对一

些主要道路进行翻建。 年，共翻建道路

万平方米，建造桥梁 座，铺设排水管道近 公里，建

成污水处理实验 座。站

经过近一个世纪的建设， 年，青岛市区统管道路

总长 公里，面积 万平方米。其中，高级道路 公

里，面积 万平方米，沥青道路占道路总面积的 。桥

梁 座，涵洞 座，下水道长 公里，明沟 公

里，暗渠 公里，防洪堤坝 公里；污水 座，处理厂

污水处理实验站 座，日处理能力达 万吨。

市政职工队伍日益发展壮大，设备水平、技术水平不

断提高。 年，已拥有设备 台。其中，各种汽车

辆，压路机、摊铺机等多种大型施工机械 台，比

年增长 倍。青岛道路施工已基本实现了机械化，筑路材

料（二灰碎石，沥青炒拌料）实现了工厂化。年施工工作

年达到量 万元，全员劳动生产率达 元／

人年。固定资产原值达 万元。设计与施工在采用新技
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术、新工艺、新设备、新材料等方面有了较大的突破。在

道路建设方面推广应用二灰碎石基层，增强了基层部分的

强度和整体性；在水泥混凝土路面施工中推广应用真空吸

水工艺和割缝机切缝；在桥梁设计与施工方面，推广应用

了后张拉预应力工艺和预应力简支组合梁工艺。青岛市政

工程队伍，作为一支思想素质高，业务技术精，社会信誉

好，能吃苦耐劳、打硬仗的队伍，正在为建设青岛、美化

青岛做出新的贡献。
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第 一 篇

市政工程建设

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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第一章　　道路工程

青岛建置初期，青岛的道路为通骡马的土路和乡村人

行小道，市区范围内仅有四条可通骡马车的道路：一、由

公里；二老衙门经四方、水清沟，到达沧口，约 、由

老衙门经贮水山麓岔出，过河西，到达李村，约 公里；

三、由老衙门经贮水山麓岔出，至河西，由河西岔出，经

韩哥庄，到达张村，约 公里；四、由张村经宅科、小崂

山、姜哥庄，到达沙子口，约 公里。

德国侵占青岛后，为把青岛建成其扩大侵略的军事基

地和经济掠夺的口岸，在筑码头、修铁路、建造住宅和各

种公共建筑的同时，在前海海滨的欧人居住区以总督府大

楼为中心，以市内的德县路、保定路、大沽路三路为横线，

以馆陶路、中山路为纵线，修建城市道路。广西路、太平

路、中山路南段、沂水路等，也都在这一时期相继建成。这

些道路宽度都在 米左右，车行道与人行道分开，并铺装

了沥青路面。随后在华人居住的大鲍岛、台西镇、台东镇

等地修建了一些道路，这些道路路面较窄，一般宽 米，

多是土路，不能与欧人居住区的道路相比。

德国侵占时期共有 条道路，多以德国皇族和德国地
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名命名，均用德文书写，共修建市 公里、乡内道路

村道路 多公里 公里。，总计约

日本第一次侵占时期，除修复和养护日德交战时被破

坏的道路外，新建的道路不多。新建道路多集中在市北和

台东一带，道路采用大小石子和沙子铺基。

北洋政府统治和南京国民政府第一次统治时期，市内

已有道路 多条，修建了市区通往四方、沧口、李村的

公路线，同时将市内的一些繁华路段和高级住宅区内的道

路铺设了沥青路面，增设了路灯。

日本第二次侵占时期，大部分道路失修失养，沥青路

面“诸多残破”。

南京国民政府第二次统治时期，道路的建设和管理无

人过问，遭受的破坏更为严重。许多道路路面坑洼残破，有

的垃圾堆积，甚至堵塞不通，一派衰败破落的景象。

青岛解放后，党和人民政府提出了城市建设“为国防、

为生产、为人民服务”的方针，市人民政府城市管理部门

开展了对道路的管理和建设。改善了路况，改善了居民区、

工业区、疗养区的道路环境，为青岛市的经济发展创造了

有利条件。

“文化大革命”时期，由于极左思潮的干扰和冲击，青

岛市的道路建设发展缓慢，不能适应工农业生产和交通运

输的要求。

中共十一届三中全会以后，道路建设受到重视。在普

遍加强对道路养护维修的基础上，集中力量，按照城市发
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展规划， 条新建了山东路、南京路、江西路、郧阳路等

道路。拓宽了威海路，先后翻建了遵义路、四流北路、四

流南路、辽宁路、热河路、延安路、小阳路、小白干路和

其他一些主要道路。截至 年底，青岛市区统管道路总

公里， 年的 倍；道路长 总面积是 万平

方米，是 年的 倍。

太平路　　位于市南区，西起朝城路、贵州路口，贯

郯城路、河南路、中山路、浙江路、青岛路、江苏路、大

学路，东接莱阳路，全长 米，车行 米，面道宽

平方米，是青积 岛市历史上形成最早的道路之一。

清政府在青岛驻兵设防后，即在青岛村一带建总兵衙

年青岛栈门和兵营。 桥建成时，一条不规则的土路逐

渐形成。德国侵占青岛后不久，在太平路铺装了沥青路面。

基层采用花岗石和三合土填筑，车行道旁边铺设车轨石，间

米。时命距 名为威廉街。日本第一次侵占时期，改名

舞鹤町。北洋政府收回青岛后，将该路定名为太平路。

青岛解放后，随着交通流量的逐年增大，太平路曾多

次维修和养护，局部进行拓宽和整 年在修建栈桥理。

米的道路以西海堤的同时，拓宽了太平路西段长 ，即

自太平路与郯城路的中心交点以西 米处至贵州路海堤

第一节　主干道

穿
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米拓宽至 米，南侧口，车行道由 人行道拓宽至 米，

侧沟沿石位置不变。

广西路　　位于市南区，西起泰安路，横穿中山路、安

徽路、江苏路等，东止于龙口路。全长 米，车行道宽

米，面积 平方米，为沥青路面。人行道宽

米，面积 平方米，为混凝土人行道板路面，是通

往青岛火车站的主要道路。

广西路始建于 年，为青岛市区最早辟建的道路之

一，路面宽 米，在道路建筑中，首次将车行道与人

行道分开，车行道两侧设有车轨石、沟沿石和雨水排泄口，

地下安设了排水管道，并铺装了沥青路面；人行道铺设黄

沙路面。道路基层用花岗石及三合土填筑，使路基坚固，路

面平整，为当时最高级的道路，命名为亨利亲王街。亨利

亲王街两侧皆为德国人居住，所以又称欧人街。日本第一

次侵占时期，曾改名为佐贺町。

建国后对广西路进行了多次翻建，拆除了车行道两侧

的车轨石，重新铺装了沥青路面。 年对广西路全线进

行了盖被处理。

江苏路　　位于市南区，南起太平路，北至胶州路，贯

穿广西路、湖南路、沂水路、平原路和观象一路。全长

米，车行道宽 米，面积 平方米，为沥青路面。

两侧人行道各宽 米，面积 平方米，为混凝土人

行道板路面。江苏路是从闹市区通向海滨的主要通道。

江苏路始建于德国侵占时期，时称毕士马克街。日本

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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第一次侵占青岛时期称为万年町。当时路面比较狭窄，交

通很不方便。至 年，路面损坏较为严重，影响了交通。

月，对路面进行整修，铺设黄沙路面长 米，铺设

旧车轨石 米。

年 日，伪青岛特别市公署招标修建江月 苏路

米，展宽北端，延长 至 米，并铺装了沥青路面，铺

装沥 平方米，青 人行道铺沙土路面面积面积 平

米。原设 月计于方米，安设沟、沿石各 当年 日

竣工，由于气候严寒，不宜铺设沥青路面，故延至次年 月

竣工。工程耗资 元。

年，对原沥青路面进行了翻建，采用强度较高、使

用年限较长的沥青路面结构，使路面质量得到改善。

湛流路 是青岛市区通往崂山区的一条东西向主要

干道。西起湛山大路的交汇口，东至流清河，横穿延安三

路、山东路、南京路、燕儿岛路，全长 余公里。其中，

米，人行道车行道宽 宽 米。

湛流路西段湛山大路始建于德国侵占时期，为一不成

形的土路，路面宽度仅 米，建成后只进行一般养护。

随着车辆的不断增多，原有宽度已不敷应用。 年 月

日至 日月 ，对该路进行了分段整修。西段自山东路

米至丁家庄，长 ，依照原有道路线型，向南加宽至

米，挖整两侧边沟，并铺沙碾压，铺沙宽为 米，共

注：湛流路和湛流干路为同一条路，亦称湛流干路。
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平方米。东段自丁家庄起至王家麦岛，长 米、宽

米，铺沙碾压，挖整两侧边沟，同时增设避车道 处。

年 日月 至 月 日，又将湛流路东段（长

米）沙土路面改建为沥青路面，面积为 平方米。

整修后的路线依然弯曲甚多，路面狭窄，平均宽度只

有 米，且多为沙土路，难以适应交通流量日益增长的需

年，市革委要。 投资 万元，对该路进行了较大的

拓宽改造。将该路自延安三路至济南军区第二疗养院长

米的一段旧米、宽 沥青路面拓宽为 米宽的沥青

混凝土路面；自济南军区第二疗养院至丁家庄长 米

的一段截弯取直，由宽 米的沙石路改建为宽 米的

沥青混凝土路面。

年，对高雄路口至浮山染厂一段进行了拓宽，车

行道宽 米，人行道各宽 米。 年，对山东路至高雄

路段进行了翻修，重新铺装了沥青路面。 年，翻修道

路全长 米、宽 米，铺装了沥青路面，起垫沟、沿石

米各 ，翻浆处理 立方米，投资 元。

台柳路　　起自东镇，经吴家村、双山、河西、李村、九

水，至崂山柳树台，全长 米，宽 米。 年

动工， 年竣工，经改造后，于 年通车。这是青岛

市也是山东省最早通行汽车的道路，在全国也是最早通行

汽车的道路之一。台柳路建成后，历经修整翻建。建国后，

曾于 年翻建抚顺路至清江路一段，长 米，宽

米，面积 平方米。 年，翻建了鞍山路至人民路



第 14 页

一段，也铺装了沥青路面 米，宽 米，面积。长

平方米。

中山路　　位于市南区中部、市北区南部，南接青岛栈

桥，北至市场三 米，面路，全长 米，车行道宽

平积 方米。

德国侵占青岛初期，舰船多在青岛湾停泊，通过青岛

栈桥运输物资。后因建筑青岛小港和大港需要，德国殖民

当局经过勘察，决定沿栈桥北向从山腰开出一条长 里多

纵干线路，命名为斐迭里街，这是中山路南段的雏形。斐

迭里街在欧人居住区，多德式建筑。中山路北段（现德县

路至大窑沟）开辟略晚，辟建的目的主要为从大窑沟的砖

窑运砖至观海山麓，建造胶澳总督府（现市政府大楼）和

总督官邸（现迎宾馆）。中山路基层采用花岗石及三合土填

筑，铺装了沥青路面，路面平整，车行道和人行道分开，车

行道上设有车轨石、沟沿石、雨水排泄口及地下管道等。

日本第一次侵占青岛时期，中山路南段叫静冈町，北

段叫山东町，也叫新泽町。 年中国收回青岛后，把中

山路南北两段作为一条街，称山东路。 年 月 日，

国民党青岛接收专员公署为了纪念孙中山先生，将此路正

式命名为中山路。日本第二次侵占青岛时，此路更名为山

东路。日本投降后，恢复了中山路的名称。“文化大革命”

初期，中山路曾改名为反修路。

中山路由于多年未进行大修，路面破坏严重，道路状

况极差，车辆行驶不便。 年 月，青岛市投资
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元，对中山路进行大修和盖被处置：大窑沟广场段，原路

面标高较低，汽车荷重对其影响较大，故采用盖被结构；市

场三路至北京路段、曲阜路至太平路段，因路拱比较小，路

面状况稍好，这两段采用换面结构形式；北京路至德县路

段， 米），路拱大，路况差，胶州路下坡转弯车行道窄

陡峻，公交车对 ）的路面水平力作用大，采用翻挖段（

结构形式；德县路至曲阜路段，车行道较宽 米），采用

）的结构形式。整个工程共铺装沥青路面翻挖段（

平方平方米，换面 米，盖被 平方米，翻建

平方米，由青岛市市政工程管理处第一工程队施工。

胶州路　　位于市北区南部，西起中山路，东至江苏路、

热河路和上海路的交汇口，全长 米，车行道宽

米，面积 平方米，是进入中山路地段的主干线。

德国侵占和日本第一次侵占时期，胶州路为一条不规

则的土路，前一时期称胶州街，后一时期称胶州町。南京

国民政府第一次统治时期，该路宽 米，车 米，两行道

侧人 米。行道 年鉴于胶州路交通日渐频繁，路宽

不适应的情况，伪青岛特别市建设局对胶州路的东段进行

展宽，工程起点由上海路角起沿市立医院外墙至长清路口

止，全长 米，展宽为 米，铺装沥青结碎石路面。同

时，对胶州路与江苏路、热河路、上海路交口处加以修整

使之成为广场。

月，青岛市人民政府建设局改建长清路口年 至

聊城路口段。胶州路是当时市内通往四方、沧口大工业区
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和东镇中小工业区的重要干线。该段道路损坏严重，凹凸

不平。特别是长清路口至聊城路口段，全长 米，路宽

米内即有三个弯子，其为 米，坡度很大， 中有连续

的二个反向急弯。建设局道路工程队将二个反向急弯改为

一个缓弯，对路面进行改修，铺装沥青结碎石路面

平方米，人行道铺黄沙 平方米；铺装车轨石

米，沟、沿石各 米。

年 月，改建自中山路口到聊城路口部分，包括

展宽、路基修筑、路面铺装、路口处理、人行道及沟沿石

铺 米。原装以及部分下水管安装工程，展宽路段全长

有道路宽 米，远不能适应交通的需要，因此改建为两侧

人行道各 米，车行道 米，在芝罘路以东按实际宽度修

建。路面铺装为高级式沥青混凝土，用碎乱石铺装基础厚

厘米，中层为直径 厘米碎 厘米，石，厚 贯入焦

油沥青深度 厘米，面层为石油沥青混凝土厚 厘米，路

厘米，设计整面总厚 体形变模量 公斤／平方厘米，

米，宽沥青混凝土路面共长 米，面积 平方米，

沥青简易铺装路面 平方米。该段工程改建后，整个胶

州路宽阔、平坦，成为青岛市重要的交通干道。

辽宁路　　位于市北区的北部、台东区的南部，是贯通

两区的交通枢纽。西起大连路，东至顺兴路，途经包头路、

泰山路、华阳路、利津路等，全长 米，宽 米，

面积 平方米，是市区东西向主干道之一。

辽宁路在青岛建置初期即为一条通骡马车的土路，日
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本第一次侵占时期，称该路为若鹤町一丁目，中国收回青

岛 年改名为奉天路， 年更名为辽宁路。日本后，

第二次侵占时期复为奉天路。 年改名为辽宁路。

月年 日开始对辽宁路青岛解放后， 进行拓

宽。大部分路段铺装了沥青路面，施工中首次采用国产沥

余年没进行大青铺装路面。此后， 修。 年代，根据交

通流量的增长，进 年 月 月日至行了翻修。

日，翻修了威海路口至峄县路部分路段，全长 米

米（包括威海 ）路 ，宽至 米顺兴路 ，面积为

平方米。道路结构为：车压实路基上铺设直径 厘米

厘米碎石灌 ，直径 厘沙 米碎石 厘米，碎石沥青

公斤／平方米，总铺装厚度 厘米；处置 附加面积

系用压实路基上铺设直径 厘米碎石 厘米，直径

厘米 厘米，沥青处置 公斤／平方米，中粒式沥碎石

青混凝土 厘米，总铺装厚度 厘米。该工程由青岛市市

政工程管理处施工，工程造价 元 。

月，翻建自大年 连路至华阳路口，全长

米，道路宽 米，人行道宽度为 米，新

铺沥青路面 平方米，新铺沟、沿石各 米，新

铺 平方人行道 米板 。路面结构：快车道、慢车道通用

更改后的新型结构二灰碎石 厘米，黑色碎石 厘米，中

厘米粒式沥青混 ，细凝土 粒式沥青混凝土 厘米，总厚

厘米，工程造度 价 万元，由青岛市政工程设计

室设计，青岛市第一市政工程公司施工。施工采用平行流
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