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湖南民用航空事业始于民 年（ ，是国内国

开创民航最早的省份之一。自始至 年历 年，在时

，起而复落，国民党政府执政时期（ 中华人

民共和国成立后，在旧式导航台的基础上起步，几经艰

辛，到 年代初发展为趋向现代化的国际航空港。

（一）

省内民用航空的缘起是与军事航空相关联的。民国

月国民革命军年（ 为北伐计，在长沙市北郊

新 米，河大圆洲（今三角洲）修建机场，面积纵横各

年（ ，湘设备简陋。民国 局初定，经省府会议

通 月过，于 日在长沙正式成立湖南航空处，负责省

内民用航空和军用航空的建设，旋即将大圆洲机场扩建

为纵横各 万平方米，此为省米，总占地面积达 内

最早的军民合用机场。该机场内建有钢架棚厂一座，面

积 平方米；木架棚厂一座，面积 平方米，此为

省内最早修建的机棚。又建有油库一座，为省内最早的
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航空油库。与此同时，以本处技师施教，培训出 名航

空练习员，学业成绩颇佳。民国 年 月，大

圆洲机场再次扩建，总占地面积达 万平方米；扩建

后，可停放飞机 架。

民 年（国 ，省航空处从上海的安利英和美

孚两洋行购买“莱茵” 架，型飞机 编号“湘

“湘 ，其机单翼，发动 万瓦，机功率

座位 个，总载量 公里公斤，飞行时速 ，

续航 小时，此为湘省自行购置的第一代运输机。同年

日试月 飞， 日开辟长沙至平月 江第一条临时地

方航线；后续购置“费尔却” “摩斯”

等型号的飞机，开辟长沙至岳州、澧州、沅陵、

浏阳与曲江、萍乡等航线。上述航线的开辟，主要服务

于军事需要。民国 日，湖南航空处月年（

机务工程师吴家铸同其他机务人员一道，自造 架飞机，

命名为“湘字第 号”，此机除发动机外，其他部件均

系自制，开湘省自造飞机的先声，亦国人自造飞机之始，

对后来的航空事业的发展，激励颇大。同年秋，国民政

府统一航空运动，撤销湖南航空处，“统”走飞机、飞行

人员和航空设备，省办民航从此夭折，为时仅 年余。
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）（二

月），在省政当局决定兴办民航时（ 年 中国与

德国汉沙航空公司合资兴办的欧亚航空公司（中方占股

三分之二）宣告 年（成立。民国 月，该公司

初辟粤陕定期航班，自广州达西安与沪（上海）（新）疆

航空干线相接；翌年 月开通广州 长沙 汉口航段，每

周使用容克斯 型飞机对飞一次；欧亚公司在长

沙大圆洲机场地域内设置航空站，与省航空处紧邻，此

为省内第一个民用航空运输站。长沙航站开业之初，业

务颇旺，省内通西北的邮件大便；同年 月新疆战争起，

年 （业务因之 月 日下降 ，。 欧亚航空公司

将粤陕和平陕两航线改为直达航线，时称平粤线，自北

平经太原、洛阳、汉口、长沙以达广州，航程达 公

里，此站业务因之又有起色。民国 年（ 秋，因

太原航站业务不振，而飞经的洛阳“地稍偏僻”，欧亚航

空公司乃撤销太原航站，移洛阳航站于郑州，遂成北平

郑州—汉口 长沙 广州航线。 年（ 月再

复延伸至香港，每周班机来往飞行各两次，但“航程视

— —
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以前为短 。 年（ 月，汉口、广州遭日本侵

略军侵占，该航线停航。

国内成立最早的中国航空公司，抗战前经营的三大

通航干线（沪蜀、沪平、沪粤）均不经停省境。民国

一“八年（ 三”淞沪抗战爆发时，该公司始开辟

汉口至长沙 年（ 月，因汉口、广州的航线；

沦陷，此航线即停航。

年（ ，抗战正酣，湘北战事紧张，中民国

柳州航线芷江国航空公司开辟重庆 ，成为抗日战争

中的重要空中航道。

抗日 月，国民政战争胜利后，民国 年

府由湖南省支付经费，调 集团军日军官兵管理所的部

分日俘来长沙修建协操坪机场，由于离市区太近，市民

年（ ）复进行扩修反对，于同年 月草率竣工； ，

当年秋竣工，初具规模 月，中国航空公司筹备。同年

年 初组建就绪，开在长沙协操坪设立航空站。 （

辟上海 南京 长 广州一香港航线，旋又增辟上海沙

南京 长沙 重庆航线，其空运业务以客运为主，货

运极少，邮运常有。此时，欧亚航空公司和中国航空公

司各在省内设立了航空站，省内定期航班的省际航线有

①白寿彝：《中国交通史》第 页，商务印书馆 年版。
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条。长沙和平解放前夕，省境内的航空设备被转移到香

港，地面设施遭受破坏。

（三）

中华人民共和国成立后，省内民用航空事业稳步发

展，曾经历导航台、备降站、经停站、始发站的过程。

月 日年 ，中共中央政治局决定在人民革

命军事委员会下设民用航空 年国家在衡阳市江局。

东刘家菜 号建立中国民用航空通讯导航台，担负广园

州至北京往返 人。 年航线的导航任务，工作人员

日，中国月 民用航空衡阳备降站成立，有工作人员

月，备降站由江东迁至衡阳八尺岭机场，每人。同年

架次周起降飞机约 ，但未对外营业。

随着国家经济建设的发展，为适应开辟航线的需要，

月衡阳备降站年 转移到长沙大托铺机场。同年

日成立长沙民用航空站，鲁峰任副站长，全站有工月

人，从作人员 此长沙航空站成为北京到广州航线的经

停站，并在长沙市内设立售票处。是年客运量 人，货

邮运 月量 年 日，国务院决定将吨 中国民。

航局划归交通部领导，成为交通部部属局。同年 月，

民航长沙航空站划归省交通厅领导。当年省林业厅为播

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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树种、灭害虫，自购 架国产运 型飞机供民航长沙航

空站使用，主要用于通用航空，直接为农林业服务。

日，省民航管理年 月 局在长沙大托铺机场成立，周

平任局长。省民航局成立后，在株洲市设立民航售票处；

同年 月 日邵阳民用航空月邵阳机场修建竣工；

月 日，年站成立，并开辟长沙一邵阳的航线。

中共中央、国务院发布《关于改变民航的管理体制的通

月省民航知》， 年 局的党、政、航行工作改由空军

领导。 年 月，常德机场建成； 日成月 立同年

月常德航站， 日开辟长沙一常德地方航线。 年

春，民航第 飞行大队从内蒙迁入衡阳八尺岭机场。

中共十一届三中全会后，省内民航事业飞速发展。

年 年，湖南民航航空运输量大增，每周最多和

达 年旅客 万余人次，年货发个航班。 运量达

邮发运量 千吨以上 万余元；同，年发运收入

年相比，年旅客发运量增长 倍，年货邮发运量增

长 倍，年发运收入增长 年倍。 ，因长沙

大托铺机场限于条件，停止三叉戟飞机起降，航班顿减，

到 年 班，年运载旅每周经停长沙的航班减少到

客 万人 吨，年发运收入次，年运载货邮

月 日，省民航万元。 年 运 型

号飞机在望城撞山失事，影响航空生产，业务量有所下
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降。 年黄花机场竣工投产后，民航湖南省局以改革、

开放为动力，多方面进行开拓，强化科学管理，坚持

“保证安全第一，提高服务质量，争取飞行正常”的方针，

航空 多个大、中城年，与国内运输量复增。至

市架起空中桥梁；是年 万人次，共完成旅客始发量

比 吨，倍；货邮行始发量达年上升 比

年上升 倍；年发 元，运收入 比达

年上升 倍。

通用航空为省内民航的重要经营服务项目。始于

日，省年，是 月年 型飞民航局首次使用运

机进行灭松毛虫、灭稻螟虫和人工降雨三项试验，均取

得良好效果，从此作业面铺开，作业项目扩大到探矿、勘

察、播种、空 年至中摄影等等。自 年，每年

都有通用航空生产，并曾出现过两次高潮。第一次高潮

年至是 年，共飞行 架次，作业时间

小时。第二个高潮是　 年至 年，飞行 架次，

作业时间 年至 年总作业时间小时。从

万小时。年作业时 小 小间由 时增加到

时。

机场和飞机长期以来是困扰省民航发展的两大问

题。 年代起，大托铺机场已不再起降三叉戟以上机型，

航空运力 年顿形紧张。 月，省民航先后接有
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苏制安 型飞机和国产运 飞机 架，很快投入各

运输航班，缓解运力不足的困难。 年经国务院、中

央军委批准，在长沙黄花新建民用一级机场，占地

万平 年 月 日动工， 年方米。

月 日完成场道主体工程，可供 、图

或同类大型飞机起降，并安装有先进的夜航设备，

至机场可昼夜使 架飞机。用。站坪可同时停放

年 日动工修建航站楼 年月 与航管楼，分别于

月落 平方米和月和 成，总建筑面积分别为

平方米。 年 月民航湖南省局从大托铺机场转

到黄花机场。 月年 日黄花机场首航，为省民航

发展到台级的重要标志，当时省长陈邦柱、中共湖南省

年委书记熊清泉等参加首航典礼。 衡阳八尺岭机场

进 米，平面尺寸及道行挖潜改造；改造后，跑道长

面结构强度适应安 （或运 七）型飞机的要求；站

坪 型飞机可停 架；航放安 架 站及通用航空飞机

楼建筑面积 平方米 人。，高峰时可容纳旅客约

月年 日正式通航。

湖南民航自 年代中期重新起步，体制机构几经变

革，至 年代初始完成管理型向企业型、军管体制向自

主经营制的转化。至 年代初，全省先后修建机场十余

处， 年建成通航的长沙黄花机场，堪属国内设施齐
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备的国际机场之一，辟有始发 条，有经停航线航线

年，民航湖南省局已座大中城市。条，通航国内

人的空勤队伍，职工总数达 人；其固拥有 定资

产达 万元，较 年增长 倍；举凡客货空

运、通用航空、航行服务、导航、通讯、气象保障、地

面指挥等等方面，皆已趋向现代化。 年，黄花机场

始发旅客 吨；旅万人次，始发货邮 客吞

吐量达 万人次， 吨，客货货邮吞吐量达

始发量与吞吐量均较 年湖南民航总量增长八倍有

余。这些成就，同过去相比，是无可争议的跃进。但要

满足发展中的湖南外贸、文化、旅游等事业的要求，差

距仍大，因此，在发展交通事业中，省政当局正注意发

挥航空运输的优势，除充分发挥长沙黄花机场和衡阳八

尺岭机场的作用外，正在改建常德斗姆湖机场、芷江机

场，兴建张家界机场，以求迅速形成省内航空运输网。目

前保留和使用的通用航空机场主要分布于省内西南山区

和洞庭湖地区，适于林业、农业和物探的需要。这些机

场分布与省内的经济布局基本吻合，发展民用航空运输

既有资源优势，又有区位优势，振兴湖南航空事业前途

广阔。
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第 　一　 篇

航空设施
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民国 日，湖南年 月 航空处成立，处

址设于长沙市新河大圆洲机场，掌管全省军民航空事业。

月，航大圆洲机场始建于民国 年（ 空处成立

时进行扩修，占 万平方米。航空处成立后，地面积达

旋即修建平江、浏阳、常德、衡阳 处、澧州（今澧县）

月又修建洪江机场和省内机场。民国 年（ 邵

阳机场。民国 年（ ）年底，湖南航空委员会再次

扩修大圆洲机场和衡阳八尺岭机场，新建郴县机场和宝

庆（今邵阳市） 又复建成芷江机场。民国 年（

年 （ 中 年机场。民国 国航空公司扩建

月建成的长沙协操坪机场。

月 日 年，湖南省人民政府对全省年

前的机场进行调查定性，综计解放前全省军用和民用的

机场有 处，确定保留郴县、临武、宁乡、临湘、浏阳、

常德石门桥、衡阳、道县、邵阳、零陵、芷江、溆浦等

处机场。废弃平江、攸县白茅洲、长沙协操坪、汝城

坚江岭、湘潭下摄司、耒阳、新化、安化、武冈、南县

黄坡咀、隆回、华容、涟源（解放前称蓝田）、黔阳沙湾
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处机场。镇、洞口陆城镇、常德小西门等 年国家

民航在衡 年 月国家阳八尺岭机场设备降航空站。

民航局在大托铺机场设长沙航空站。 年至 年

坪机场、吉修建常德斗姆湖机场、黔阳县安江镇大 首

乾城机场、澧县大堰垱机场，并扩建邵阳太平寺机场，修

建攸县脑头岭机场和凤凰柳木屯机场。其中邵阳太平寺

机场和常德斗姆湖机场建立民用航空站，其他机场均因

国民经济的调整而未建民用航空站。在 年代，各地还

修建一些通用 月至航空机场。 年 年 月建

成黄花机场，系国家一级机场，具有现代化机场设施和

航路设施，从而结束省内不能起降大型客机的历史，使

省会长沙成为全省航空中心和对外开放的窗口。此机场

的建成，标帜着省内民用航空事业开始进入现代化阶段。
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第一节　　使用机场

一　　长沙大托铺机场

民国 年（ 月，省政府建设厅厅长邓寿荃

组织劳工在前善化县易家塘（今长沙市郊区塘家湾生产

队与牛角塘之间）修建机场。当时，此机场仅是一条长

方形的土坪，无航空设施，当年 月，北伐的国民革命

军飞行队在此场开始起降飞机。此为大托铺机场的雏形。

年（ ）大革命失败后，乡民复垦场为田。

年，中国人民解放军空军在长沙市五一广场中

心以南 公里，大托铺火车 公里处修建新的站东北

大托铺机场， 年竣工。机场处于丘陵与河谷平地接

壤地带，东南北三面为起伏丘地，岗阜走向不规则，丘

岗顶部椭圆形，黄粘土质，生长松樟等树林；其短窄丘

第一章　　军民合用机场

处，现使用的全省军民合用机场原有 处，保留

的 处，荒 处。废和废弃的
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