
始状态

早在南朝宋元嘉十三年（

置了几个县一级的行政机构，那时还处于荒凉闭塞、人烟

稀少的状态，又是在崇山峻岭里设置的弹丸小邑，不见经

传就毫不为奇了，要查找记述当时交通运输的史料就更

加困难。好的是有无数的遗址遗迹，作为历史上某方面

最具权威性的“发言人”，“解读”了历史本来的丰富内涵，

填补了文字史料的不足和缺失。

秦朝统一六国之后，于秦始皇三十三年（公元前

年），在岭南设置桂林、象、南海三郡。今广宁县境属南海

郡的四会县。在此之前，秦军数万人的给养，沿着人工开

凿的引湘水入漓江的“灵渠”，源源运入广东，不但解决了

当时运输给养的需要，并且从此开辟了一条从长江流域

进入广东的重要通道。

年，在长沙马王堆汉墓中，出土一张古地图《长

千载悠悠存古道　　记尽人间旅途难

民国前广宁交通概述

陈 昭 华

一、古遗址的分布演变展现秦汉时期广宁交通的原

，在今广宁地域便已设



事农牧业生产的先民聚落

年和。

沙国南部深水流域图》，该图在长沙国界外的北江和西江

上游处，标有“封中”的地名。学者认为，这是指封水流域

一带，因汉至隋，在那里设置过封阳、封兴、封川三县，封

川和开建二县合为今日的封开县，封水即现在的贺江。

湘江一潇水一贺江，就是当时中原入粤的一条重要古

道 年，广宁县绥江沿岸的官步铜鼓岗

，这两处墓葬出和首约龙咀岗，先后发现了战国墓葬群

土了大批青铜器，经专家研究，其中多种青铜器的特征和

已在湖南发掘的楚墓出土的同类器物相类似。楚国初建

于湖北和湖南的北部。说明此时广宁一些地方的先民和

楚地先民有所联系、交换或受其影响。绥江的上游，紧靠

贺江，连接着这条秦汉古道，对那时广宁地域先民中的器

物与楚地相近似，那就不难理解了。中原文化尤其是楚

文化当时沿着绥江传入广宁地域，这是无可置疑的。

南朝宋元嘉十三年（ ，在今南街东乡一带设置化

蒙县，在今宾亨光辉一带设置新招县。还分别在康谷置

化穆、在绿水置化注二县（具体地点未考）。其时金场口、

东乡、大径、莫二、择村、石涧、榕村等一些地方，出现了从

。朝廷为便于治理，设立了

“令”，即“县令”，就是地方行政长官。化蒙令和新招令的

治所地理位置，以及它辖下的范围，从一个侧面说明，先

民们当时是倚托绥江沿岸土地丰富资源生息繁衍的，显

然也是通过绥江这条大动脉包括它的支流和沿岸小道，

传递政令、民间进行简单的生产生活交换与交流。以上



丞相张九龄奉诏开凿梅关岭路，

种种史实，可以交织出一幅秦汉至南朝今广宁地域处于

原始状态的交通图。

二、宋明两朝移民流向与当时形成水陆交通雏形

唐开元四年（

。这条直接进入广东中部的古道建成后，不但对中

成为一条连接长江流域和珠江水系南北交通十分重要的

通道

原与岭南的交通起着极大的作用，也对广宁地域的对外

交通产生重大的影响。特别明显的例子，就是自宋至明

朝期间，中原各地尤其是长江流域的大批移民源源南下

迁入和定居广宁。他们多数是经过梅岭古道、南雄珠玑

宁。如北宋开宝四年（

巷、番禺（广州）、南海、四会，再沿绥江溯流而上进入广

，容姓居民的先祖，从福建辗

；南宋建炎元年（

转经赣，再经南雄南下，沿绥江而上迁入新招水畔的榕

，程姓居民先祖经南雄珠玑巷村

南下，移居南海，其中一支再于元朝大德年间（约

年），沿绥江而上顾溪（古水），后再迁厚溪定居

淳度宗九年（　

；南宋咸

，曾姓居民先祖从赣南入粤至南雄，再

口）

乘船至南海九江，后再沿绥江而上，定居黎洞口（今荔洞

。还有这一时期或稍后移居广宁的几个姓氏居民：

如宋代的宾亨吉崀梁姓；元朝初年的南街都巷欧姓；元末

等

至正年间桂口和护国坊的陈姓；明嘉靖七年的江美陈姓

。他们的先祖多数是经南雄珠玑巷、广州或南海等

地，辗转西行，再沿绥江而上，抵达各自的定居地。其余

各姓移民迁徙路线大体相同，不再赘述。
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，出

宋元明几朝几百年间这部分定居广宁的移民迁徙

史，尽管现存族谱对当时交通情况没有详细叙述，有的也

是极其简略如“乘船南下”之类，欠缺具体内容。然而从

他们迁徙所经具体地点的路线推断，可以确定主要是靠

乘坐舟楫，途中也会有某些地方走陆路，进入广宁地域之

后，就沿着绥江及其支流，轻舟而上，走完迁徙的路程。

从南朝起，历经隋、唐、两宋至元朝，历史又走过了九

百多年。广宁地域原有先民和后来定居移民不断生息繁

衍，人口大量增加，很多地方逐渐形成较大的村落群，根

据史籍、族谱、考古材料等综合后，可以确定：元朝末年，

绥江东岸从顾溪（古水）而下，章圃、桂口、东乡、马坳、石

涧；西岸自金场而下，厚溪、荔洞口、新招水口和吉

。

现较大的村落，是广宁地域人口比较稠密的地带。尤其

在东岸，从顾溪至石涧，有的地段自然形成村与村间的小

道相连接，从而形成一条沿江而下较长道路的雏形。从

东乡水口沿黄岗水上溯，有小径、大径、都巷、莫二、择村

等村落；沿新招水口上溯，有榕村、妙村（今光辉）等村落。

从绥江东岸和西岸的古道，各伸展出一条小道，把这两条

支流沿岸的村落连接起来。在后，东岸沿江而下横贯今

县境作为主干的较长古道逐渐形成，并一直延伸至四

会

当时广宁地域的陆路交通还有一条主要古道，就是

经县境西南通往肇庆的古道。这条古道起于贺江，沿绥

江而下至金场，经洲仔、白沙、木格、德庆古有、高要禄步，



年，在该古道附近的丰田白马岭山坡和芙洞

）。自古以来

在该古道附

抵达肇庆。这是贺江古道岔路从东南出西江的陆路，比

原来沿贺江南下经封川出西江的古道，缩短了东往肇庆

的路程。明建广宁县后，于万历四年（

近建置得胜营（遗址在今木格丰田附近）。其目的是监视

“开建水细龙塘金鹅等巢”（巢：朝廷指所谓“瑶贼”村寨），

控制这条古道与西南县境。清朝时，继续在此沿建得胜

汛

枚，其余无法追回

卧龙村附近山坡，共挖出西汉、唐、宋各朝古钱近万枚（广

宁县博物馆实征集

该处周围并无较大村落，现在附近各村是明以后的居民

点，无疑这与当时在古道上来往的商人埋下有关，反映了

当年古道往来行人较多的情况。到清朝初，往肇庆已被

经石涧、宾亨南下出高要的古道所代替，这条古道便成为

往德庆的主要通道。

三、明清两朝广宁县的水陆交通

（一）明成化年间一次大规模的水上运输

明初，广宁地域仍为四会县辖属。

成化九年（

。筑城所用的长 厘

九月，建于洪武初年的四会县城城

厘米、宽墙圯坏，开始重修

米、厚 厘米又大又重的城砖，由县境西北面的太平

都烧制。太平都的行政区域，其位置在今广宁县南街、

古水两镇和洲仔北部。当时太平都内的绥江河段及其支

流，如顾溪水（古水河）、金场水（洲仔河）、黄岗水

（南街河）流域的广阔山区，尚未开发，竹木资源丰富，



月，四会县城因市政建设，拆除旧城北

块为

瓜

容易征集柴薪燃料，遂在绥江沿岸建窑烧制。城砖制好

后，用船筏装载，利用绥江水道顺流而下，直抵四会县

城。这是历史上利用绥江水路一次大规模的运输活动，

也是一次地方官府组织实施的重大水运记录。

年

。这些城砖铭文的作用，主要是确认

门附近城墙，发现重修部分多块印有“太平都砖”铭文

的城砖（见附件

块或每烧制产地，及作为固定数量（如每

年一个数量单位）的标记用，便利交收。这段尘封

。

的太平都砖大规模运往四会的历史，才露出本来的真

相，使广宁地域这一段历史空白，得到了重要的填补

（二）明建广宁县后加快拓展陆路交通

明嘉靖三十六年（ ，七万明军历时数月，将

罗壳山一带少数民族为主的起义镇压下去。嘉靖三十八

年（

驭”的教训，“增设县治，方为久安之计”

秋，朝廷为吸取过去对这些山区失去“控

，划出四会

县西北部分地域，建置广宁县。建县后，在原来起义的

县境北部，西起汶水（今属赤坑）东至银坑坪（今属联

和）以南的一带地方，设置十多处营地哨所，实行持久

性的垦田屯兵、“以资耕守”的军事控制策略。由于这

些营哨设在人烟稀少的山区，须要加快开辟道路，以利

兵员调动、补充给养，保障这一策略的实施。地方官府

营兵壮

作了相应的部署，其中如“移出黄洞（今旺洞）峡径崔

以十五名合营并势⋯⋯而扶落一带兵守，



。这段史料的具体”（见附件

可以无虞，此乃形依唇齿，势成犄角。以后公署（指广

宁县署）建而道路可开

记述，清晰地展现了建县初期在县境东北加快开辟道路

的历史背景。

设置的花山营（今赤坑花如嘉靖三十九年（

山附近），就有一条从县城起，经柯木（读荷木）、江

美、林洞岭、螺岗、螺源、通天腊烛（今称通天岭）直

抵花山的小道。

如通往黄沙营（嘉靖十二年置，今联和联华黄沙附

近）小道。从县城起，经柯木、赛洞坑、水声岭、拆

石、木古、坑口 、江屯、河口，直抵黄沙。

如通往企岗营（嘉靖三十九年置，今北市高桥企岗

附近）小路，是从连接县城至黄沙营小道中的江屯分

岔，向北经义和、过六丁径（今称六顶山）， 直抵企岗。

通往黄洞营（今旺洞）、峡径营、古楼营、古灶营、

塘角砦、扶溪砦（砦，鹿砦，原指营地防御设施，这里

指哨，后通寨）以及各巡检司的小路，不再一一赘述，

然而可从这些营哨分布在广阔的地区看，开辟连接这些

营哨的道路是比较多的。

。”

同时在江河沿岸交通要冲，如东乡水口、双车（今

联和石坳）、扶落口等地，设置巡检司。这些官职职级

从九品的巡检司，其职责是：“缉捕盗贼，盘诘奸伪

它的职能和今天的水上公安派出所相似。这是见于较早

史籍中，有关治安机关保障交通安全的具体记述。在

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



”的方针。开设圩市，促进

后，驻东乡水口的巡检司，移驻扶溪（今北市）。

明万历十三年（

境绥江河道治安。派出

，改在官步设水哨，负责县

名士兵，将河道分为三段

“巡守”，每

。

人驾船一艘负责一段。三段河道划分如

下：东乡水口至官步，官步至扶罗，扶罗至程村（今石

狗）

从上述可见，建县初期一段较长时间，从军事需要

出发，加快拓展县境北的陆路交通，严密控制水上交通

运输，达到了原定目的后，便继续实行“圩市立而商贾

自聚，开垦成而流移自复

农村贸易；制定优待耕者的土地政策（包括拨租所谓

“贼田”），吸引因战事外流的乡民回来和移民到来垦耕。

可以这样说，这些新开辟的道路，还为后来推动经济、

稳定局势发挥了重要作用。

状态。这里引用明天启六年乙丑（

明朝后期，绥江的水上交通条件仍保持十分良好的

广宁县知县黄

梦瑞的一段话：“秋九月，余往省办公，舟回至石狗境

内（时属广宁县），两岸烟村寥寂，过石涧，抵东乡，，

素闻对岸是程氏定居地，名厚溪，因无公干未过其乡”，

遂上岸巡视，“过其乡，有诸生讳某某等投刺郊迎，留

驻骑于家祠” （“驻”疑为“坐”字一笔者）。

从这段叙述中，说明三个问题：一是黄知县往省办

公，连同随行人员和坐骑马匹一起往返，乘坐的当是船

体较大的官船，那时绥江水量是适于较大的船只航行



里 。

的。其次，这时是深秋九月，江河进入枯水期，绥江仍

有这样充沛的流量，实为客观环境所赐。套用今天的话

来说，是由于沿河地带水土保持良好，注意保护植被和

生态环境，使水运资源处于可持续发展状态。三是东乡

成为县城的水路门户。这是由东乡至县城道路的地理环

境所决定，从东乡江边至县城的陆路里程比官步要短，

路况又较平坦。黄知县选择从这条路返回任所，大概是

“驾轻就熟”罢。因此从明朝后期开始，这条道路成为

东乡至县城的水陆联运主要交通线，到清朝光绪年间更

扩建为石路。

明末清初，原来的驿道逐渐荒废。其时广宁县的驿

道一条：从县前铺（后改称寺前铺）起，经柯木、拆

石、社岗、平岗塘（即今潭布平岗洞）、甫三铺（今江

谷），至四会县前铺（四会县署所在地），全长

四会县的另一条驿道，经贞山、莲塘通往肇庆。显然肇

庆府邮驿传递经四会至广宁，迂回的路线较长，亦反映

建立广宁县后，广宁隶属肇庆府，肇庆至广宁的驿道是

肇庆至四会驿道的延伸。随着各地兴修道路，以及路线

的选择和修正，路程逐步缩短，原有驿道已不合乎需要

而被废弃。

清初，一条从县城经石涧过渡沿新招水南下的古

道，逐渐成为出入县境南面的主要通道。自县城起，经

官步、石涧过渡接江积、宾亨、小坑（今坑仔口）、永

泰，出高要水南、禄步至肇庆。明建置广宁县后，隶属



。如始于宋代的佛山，至此时已

肇庆举行府试，厚溪一程

肇庆府，从此不仅邮驿传递，经商求学等民间往来亦日

益频繁，而且这条古道大部分经过人口比较稠密和相对

富庶的新招水流域，永泰附近有官置的永泰汛，更觉安

全。如清乾隆丙寅（

”。可见这条古道通行方便，众多应试学子

姓子弟前往“应试”，他乘便往“横基（地名），有宗属

某，商居肇市，（便）整躬拜谒”，因与他议修谱事，

“越年再晤

从此前往，往来经商访友的络绎于途。

（三）商品经济发展推动广宁交通事业

明代中叶，广东随着商品经济的发展和对外贸易的

兴旺，沿江沿海出现一批新兴城镇，对广东社会经济发

展起到了重要的作用

，成为省内外万商云集，居民人口“几（近）万余家

”。这 里

大宗商品贸易集散地。清朝初，广宁外销的竹木柴薪等

土产，开始少量销往佛山、河口（三水）、碧江（顺

德），一部分产品通过上述三地转往珠江三角洲其他乡

镇销售。随着佛山、广州等地城镇居民生活需求日增，

广宁的竹子加工半成品和木材等原料的外销，渐趋畅

旺。清嘉庆年间，广宁不论沿江乡坊或山区村寨，“凡

贫民妇女，率以破竹为食。⋯⋯其贫无竹业者，各铺户

买竹常多，需人（力）不少，就近男妇多赴焉

所指“需人不少”和“男妇多赴”的，就是投入竹子加

工和与此相关的整扎、运输行业。没有竹园竹山产业的

乡村居民，购买竹子回家进行加工。这些经加工的竹

，



品，多是“从省会、佛山、西南、陈村各埠运至

公斤，

蔑、纸竹和原竹，由经营购销的店铺收购，雇请熟练短

工整扎包装，然后发货运出。尤其是山区的乡间店铺，

按订货规格将竹蔑纸竹等整扎好，雇请农民作“挑夫”，

踏着崎岖的小路肩运到河边由水路转运出去。如黄岗四

堡（今南街河上游地区江美至林洞一带）的店铺，雇请

挑夫将竹蔑运至南街，在今青云桥附近用坑艇运往东

乡，再装上外运的木帆船。每一坑艇载货

可节省不少运费。再如横山附近一带店铺的竹蔑，则雇

请挑夫运至罗锅或荔洞口；宾亨附近店铺的竹蔑，则雇

请挑夫运至新招水口或江积，然后在绥江边搬上木帆

船。这些满载着竹蔑（包括纸竹、土纸）等货物的大小

船舶，从绥江沿岸的古水、金场、东乡、罗锅、荔洞

口、横径、江积、石涧、春水等地开船，顺流而下，源

源不断地运往珠三角地区，呈现出一派水陆运输的繁忙

景象。

随着商品经济的发展和城乡居民购买力的提高，带

给广宁商业经营一些繁荣，也给外地商人带来较好的经

营环境。嘉庆年间，来自南海、顺德、三水、高要的商

人在城垣（指县城）、圩市（指四乡）中售卖的各种商

”。这

里虽然没有提到这些商品是用什么方式“运至”广宁，

可以肯定当时是靠水上运输，由各地商人租用船舶将商

品直接运来广宁。嘉庆至道光年间，大批的竹子松杉土

纸柴薪等货物的运出，大批布匹粮油日常生活用品的运
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。

入，专门运输商品为主的航运业，大约是在这段时间逐

渐出现在广宁的水运线路上，但是在广宁拥有大吨位木

帆船的船主不多，原因是资金与技术不足（如造船技术

与有操作技术的船员缺乏等），所以多数货运业务都是

由广州、佛山等地货船船主所经营。

清乾隆以后，广宁通向周边各县的主要古道，其线

路走向基本定型，以县城为中心，呈幅射状向周边各县

伸展。主要有（前文已提到的古道不再复述）：

县城至四会县另一条古道：经流川水步（今南街河

边五一路口附近）、金泽（今属石圳）、宜洞岭、蚌溪、

石咀（今改名南石咀）、担洞、排沙、塘仔尾、江谷，

出四会下茅至四会县城。

县城至怀集县古道有二：一是经东乡、桂口、下

蚌、古水、三洲、牛岐，入怀集境大浪村，至怀集县

城。二是经扶楼、山猪塘（今属扶楼）、园岭、罗坳、十字铺

（今属狮村）、马鸟市（今坑口圩镇）、马鞍坳、禾岭（今属坑

洞）、黄坭坑岭，入怀集县境，至怀集县城。

县城至清远县：是县城至河口（今联和）古道的延

伸，折向东北入清远县境南充，至清远城。

县城至阳山县：是县城至花山古道向北延伸，经花

山、福排、黄竹峡（今属福排）、仁安里、葵洞，入阳

山县境，至阳山县城

年鸦片战争之后，也就是道光二十年以后，朝

廷对外屈膝投降，丧权辱国，割地赔款；国内各地纷纷



清同治九年（

起义反抗，封建统治岌岌可危。各级官吏腐败，根本无

心也无财力投入修桥建路等利民设施。至光绪初，县城

至东乡的道路日久失修，特别是遇到“春霖久渍，秋水

搀添”，洪涝淹没路面，无法通行，和当时商品运输繁

忙，要求扩大通行流量和提升速度的矛盾十分突出。十

七铺的绅商士民要求修路的呼声甚高。在此情况下，由

绅商士民代表人士组成筹建石路的“局”（当时习惯对

临时筹办机构的称谓），推举“经理”、“劝捐”和“督

理工程”十八人，负责修建石路工程。总共募集捐款七

千余圆，“工阅十五月”，经过一年三个月的施工，全长

公里）的石路，于光绪五年己卯

。县城至东乡的石路，是全县十七铺绅商士

民发起集资建造的一项比较巨大的工程，以当时的条

件，算得上是一条“高等级”的道路，对繁荣山区经

济，发挥了很大的作用。碑文说，五年二月，也就是说

这条石路已经开工几个月后，知县董治才把三百元的捐

款拿出，因此，所谓“倡建”之说，仅是某举人写碑文

时把董知县拔高罢了。

（四）广宁的竹木排张内河流放运输

七月，由广宁古水放运前往顺

德的一张竹排，在四会遇到洪水，发生被歹徒哄抢的事

件。当地县衙竟然“未察偏断”，还将“未失余竹查封，

不究不给”。既不查究此事，又不许货主领回未失余竹。

古水货主为此赴省司法衙门上诉，审理结果，古水货主

十三里（

十月建成



申对违者立予查究

胜诉。广东提刑按察使司除指令四会县衙惩办犯案歹徒

外，并发出保障水上交通秩序、对乘洪涝抢掠者决予严

惩的“示谕”，要求沿江的南海、顺德、三水、高要、

广宁、四会等六县县署，转饬所属沿河各乡居民：不得

藉端拦阻、哄抢遇洪排张；不得盗卖排张和勒索货主；

不得窝留赃品自卖；不得纵容包庇罪犯、串通分肥。重

。广宁县署除将禁示立即转饬沿河

各乡居民外，并将原文刻在一巨碑上，于当年十二月十

四日立于东乡码头，公布周知。

清朝自乾隆后期开始，便由盛变衰。嘉道年间，广

东的吏治败坏，上自两广总督，下至各府县大小官吏，

营私枉法，搜刮民财 。上述哄抢排张案，赃物仍在贼

手，本来是一宗是非分明、很容易审理的小案，却拖而

不办。古水货主为讨回公道而上诉，把事情闹大了，省

司法衙门才不得不下一道官式禁示。还不忘替下属官吏

打圆场，说什么是“未察偏断”。从另一方面可见，当

时的水上交通运输的环境更形恶化，严重影响以河道放

运排张为主的竹木对外贸易和相关的运输业。

放运排张是广宁内河运输竹木产品的主要方式，在

这里须要补充一些自清朝中叶以来见诸史料记述和这方

面有关的背景。

古水由于处在绥江东岸的主要古道上，又位于顾溪

水（古水河）与绥江交汇处，水陆交通方便。顾溪水中

下游及对岸南乡河的山区腹地，竹木资源丰富，清初，



达碧江，全程约三百多里（约

时长程流放竹木排张操作技术日臻成熟。

（五）渡口和内河的渡船客货运输

连接村落城镇的津渡。内河渡船停靠的泊地，古代

称为“津渡”，是“通文教而利行旅”的“桥梁”。包括

一河两岸的通往彼岸泊地的“横水渡”，和开往较远市

镇航程较长的“长行渡”。

清朝道光初年，广东全省津渡不完全统计，共

米的排张，一般由二至三人上排操作放至

受珠三角地区商品经济的影响，很多经营竹木的店铺已

在此开业。道光三年（ 时，“铺逾足百”（同治六

间），其中又以纸年时，仅捐款重修会馆的店铺便有

。该地竹行为主，并以纸竹行店铺为主建立古水商会

竹子经营购销量大，并以外贸为主，销售远至碧江，因

而成为广宁竹木产品对外贸易的主要集散地。为了将外

地订购的竹木产品及时运出，所以当地的店铺长期雇请

大批熟练工人，专业扎排放运。直至民国时期，古水仍

是全县扎排放运工人最多的地方。

外运的竹木产品，先在江边分类整理扎成排张，一

条约长

运，或两三条排一齐放运（先后依次成纵列放运），排

工们易于沿途相互关照。有的排张上面，还搭载适量的

竹蔑、纸竹、原木等货物，增加运输效益，降低成本。

例如排张从古水发运，沿绥江顺流而下，在马房附近转

入北江，再转入西江，经过四会、三水、南海等县，抵

公里）。说明当



列渡数少

个 个（见附件。该数目表中，广宁的津渡数：

个，其具体位查道光《广宁县志》，广宁津渡数只得

（见附

置与名称是：南乡渡（南乡河口），大坪渡（大坪口），

顾水渡（古水），金场渡，大良渡（大良口），桂溪渡

（桂口），东乡渡，厚溪渡，沙口渡，罗锅口渡，黎洞口

渡（荔洞口），白石渡，石涧渡，新招口渡，罗汶口渡，

春水渡，扶罗渡，黄田口渡，曲水渡，石狗渡

。件

《广宁县志》与《广东通志》的数字基本接近，所

个。从津渡数的多少，可以从中了解到它是

系的

与河网密布、地区富庶、人口稠密的社会经济条件相联

从广宁上述津渡的分布情况看，全部都集中在

绥江沿岸，这些现象决不是偶然的。

横水渡设在河流两岸，进行来往于一河两岸的短距

离载运客货的航行。当时广宁各地的横水渡的经营方式

为私渡（省内各处亦有官渡），渡夫靠收取渡费，维持

生活，交纳饷银（地方税捐）。康乾时全省各处渡费，

多为每人收钱一文，广宁当亦相同。横水渡的运载以客

为主，兼载货物。一般开行无规定时间，客满则开，若

一渡有二艇就对开，彼泊此开，循环搭载，方便往来人

客。道光年间，佛山横水渡“一渡载至二三十人”，佛

山是繁华市镇，其渡船载客量尚且如此，其它乡渡可想

而知 。其时广宁还是经济不发达地区，一渡的载客量

亦不会超过此数。清代《粤东省例》规定，对各种大小



，当时广宁县内河主要是

渡船都有不同限载人数的严格界定，若因超载翻船沉溺

者，渡夫不仅要由官府究处，而且其落水之人，为营汛

弁兵救活的，每一命于渡户名下追赏银五钱，救活多

命，按名追给。横水渡渡船虽不大，但它遍布沿河两

岸，组成了连系江河两岸密如繁星的村落圩市的重要运

输网。

泊地设在市镇都会，进行来往于各大埠头的船舶，

因较长的运输航程而称为“长行渡”。这类渡船为适应

商品经济发展，后来又分化出另一种经营运行形式：定

期开行、固定航线往返某市镇的客货运船舶，民间约定

俗成将这类船舶简称为“渡”，加上始发地地名或终点

站地名（如“佛山渡”），以有别于其他轮渡和横水渡。

光绪时商品流通量大幅增加，商贸活动和货运方式

对内河运输的要求亦趋向多样性，如某类少量的商品却

需要分为多批发运多处地点，如某些商品要赶上市，某

些季节性商品或鲜活类商品都需提前发运和到达，这种

定期航班切合上述商户的不同需要而极受欢迎。

这些渡船的开行日期，基本上固定在旬内某日，如

逢二、五、八日，某时刻在某码头开行，预定抵达某地

时间。

清光绪二十三年（

绥江，有以下的航班：

佛山始发的“佛山渡”：定期往返广宁江谷的三艘；

往返广宁江屯龙口的一艘。
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