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概 述

一、广东省公路交通发展概况

广东省在旧石器时代中期，已有人类生活于陆上。随着生活、采集、狩猎和迁徙的

需要，产生小群体的原始交通运输行为。商周之际，与岭北湘赣等地的来往逐渐增加，

秦汉以后日益频繁。秦始皇 年）平定南越以后，广东从粤北地区三十三年（公元前

开始逐渐建立驿运组织。清光绪十二 年），粤督张之洞主持在广州天字码年（公元

头首建长达 丈马路。 年已有汽车进口， 年广州湾（湛江市）开始行驶营

运汽车， 年广州出现出租小汽车。

近代公路运输始于 年 公里）及惠阳至，先后筑成官办的琼山至海口（长

平山（长 公里）公路，随即通行商办载客汽车。当时全省陆上货物运输和旅客交

往，除铁路之外，全靠人力、畜力车辆和肩背挑抬，运输工具千余年间变化不大。

中华民国初期，广东境内各派系军阀出于军事需要，设立军路处、军路局，借口建

设公路，敲诈鱼肉百姓，修建数百公里沙土大道，路窄质差，无路基路面，晴通雨阻。

年军路处改为公路处，开始鼓励商民集资修建公路和兴办汽车运输，官办民办公

路都由商办行车公司承包营运。

国民政府 年建立后，命令各县加紧修筑公路， 年间公路建设发展较快。抗

日战争爆发时，全省已建公路 条 公里，其中 属商民及华侨集资修筑和

经营管 座，总长理。全省公路桥梁 米。

年秋日军侵略广州一带，为防日军继续深入各地，广东省政府先后两次下令

各县破 公里，只剩坏公路 公里。次年，公路处对未沦陷区官办民办公

路加以统一管理和养护，整修 条干线公路 多公里，并设站征收民用营业汽车养

条路费。汪伪政权另成立伪公路处，在沦陷区修复 公路 公里。国外战时物资，

相当部分由香港经粤东粤北输往内地，汽车运输繁忙， 年多达 年辆。

月 日日军占领香港，广东省汽车运输急速减缩，人力畜力运输应运而生，营运自

行车两年间增长一倍，达两万余辆。销声匿迹近半世纪的驿运恢复举办，因成本高，效

率低，半年后部分停办，部分勉强维持至抗日胜利。

抗战胜利后，全省征调民工为主力，抢修公路， 公里，年底修复公路

质量很差，只有 公里可以通行汽车。 年全国汽车一律改为靠右行驶。交通
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部将全国公路划分为国道、省道和县道。 年底全省通车里程 公里， 家

民营公司 月广东省大部分解放时，可以通车沙土条线路上经营运输。 年在

年以上美日公里；民用汽车 辆，多属公路仅剩 欧残旧客货汽车。

日），广州市军事管天广州解放后 （ 年 月 制委员会交通接管委员会公

路处，接管国民政府公路交通管理机构和公营运输企业，组织公路职工及沿线民兵、群

众抢修公路、桥梁 年 月成立广东省交通厅，领导组织修复公路和支前运输。

（发动百辆汽车抢运军用物资支援解放海南岛），统一管理，统一运价，统一全省车牌，

发展汽车运输。 月，成立广东省汽车运输公司。当年民用汽车分类为私营占

年开始，国道省国营只占 。 从 道归省公路部门养护；县道乡道由地方政府

发动群众养护，后成立地方公路管理站。年末，全 公里。对全省省通车公路已达

私营汽车运输，通过合作联营等形式加强组织领导，实行统一运价、配载和调度。

月，国营汽车运输部门开展“安全、四定、车吨月产两千吨公里”社会主义劳动竞赛运

月以后，由于缺乏汽油，大部分汽动。 年 车改用木炭为燃料， 年才从客车

至货车逐步改燃汽油。

第一个五年计划期间，国营公路交通部门推行计划管理，计划保修制度。 年

完成对全省拥有 辆汽车私营企业和个体户的社会主义改造，同时加强对 万多辆

专业和副业自行车、 万多辆人力和畜力车的组织管理，走向合作经营。全省民用汽车

辆，其中货车 辆，客车 辆， 辆。全省国特种车 辆，另摩托车

道省道公路自 年 公里，晴全部铺上磨耗层和保护层，全省通车公路年末达

雨畅通良 左右。好路面上升到

“大跃进”期间，汽车运输企业大搞拖挂运输，支农与保钢等重点运输取得较大成

绩，汽车配件与汽车制造也有较大发展。但由于超载多拉，造成汽车机件严重损耗，省

属汽车运输部门货车完好率由 降 年为年 ，客车由 降为

。民间运输大搞车子化，全省各种人力畜力营运车辆由 辆逐年减少，使用

手扶拖拉机和小型汽车参加营运自此不断增多。 年间新建简易公路 公里，路面

很差，全省良好路面由质量 降为 年交通厅提出两年内“公路要进，

工业要进，运输要保，基建要退”的工作方针。

年夏，为防台湾当局窜犯，闽粤一带加强战备，广东组织支前汽车 辆，

配备供应、保修等后勤组织，平时正常营运，战时听令集合调遣。 年全省开展整

修罗定式公路活动，两年后掀起公路绿化高潮，成活路树达 万株，绿化里程

公里，占养护里程 。全省集体运输企业经过整顿，设立民间运输总站

个，联社 个，管理站 个。汽车运输在支农转轨中增设班 条。线

年随着省际行政区域调整，再次将北海市和合浦、灵山、钦州、东兴等县公

路、运输部门划归广西壮族自治区接管。 年大部分机关、企事业单位的载货汽车，

由省属国营运输企业接管 辆，由于不便于各产业部门内部运输， 年就先后发

还原车属单位。 年以后，各汽车运输企业及各产业部门，陆续进口大量货运汽车。

“文化大革命”初期，全省汽车普遍受到“造反派”借、抢、砸、打，破坏严重，
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规章制度废弛，各级公路交通机构变更频繁，管理混乱。多数职工出于爱国热情和为人

民服务的责任感，冒险坚持开车营运。 年底撤销省交通厅，成立广东省交通运输

公司（经过 次变更， 年恢复省交通 下放“五七”干校。部分县将厅），干部

省养公路下放给公社管养，养路经费多被挪用，路况严重下降。 年养路费收入

万元，比 年减 万元。收 年开始，公路交通各项经济技术指标逐步

回升， 年省汽车运输公司全员劳动生产率 吨公里，已超历史最高水平。

年全省公路通车里程 公里，晴雨畅通里程 公里，分别比 年增长

和 。同年，民间运输企业已置小 辆，运输拖拉机型机动车 辆，畜

力车即由 年 辆减为 辆（次年又减为 辆）。省政府于 年将民间运

输称为集体所有制运输业，简称“二运”。

中国共产党十一届三中全会以后，广东省实行特殊政策和灵活措施， 年公路

交通的改革开放 亿元，相在全国先行一步，公路、桥梁建设加快， 年间投资

当于改 倍。革开放前 年养路费收入的 年养路费恢复由公路部门征收。全省开

展创“好路工区”“全优道班”活动，全面推行市局、工区、班组三级公路养护经济承

包责任制。公路建设动员各方面力量修路建桥，多层次多渠道筹集建设资金，实行“谁

建、谁用、谁受益”政策。 年大量吸取外资，建成中堂、三洪奇、马房等 座大

桥。外资参予建设特大桥梁，采用机动车过桥收费以偿还外资贷款的办法。 年广

东省第一条高速公路，广州至佛山长 公里路段动工建设，同时建设广州市环城高

速公路一段 公里。此后，高速公路、高等级公路及公路大桥建设持续快速增长。

汽车运输部门进一步密切对外交往，加快深圳、珠海等地的交通设施建设，与香港

澳门外资合组运输企业， 年统计，中外合资、中外合作经营和国营派驻港澳的汽

家车运输企业合计 。港澳地区出入境汽车由改革开放前每年 万至 万车次，增

万年至 车次。 年运输市场全面开放，先货运，后客运，实行国营、集

体、个体、专业、非专业、中外合资、中外合作一齐上的政策，竞争激烈，打破国营企

业独家经营格局。 年有统计的全省公路运输货运量，非专业运输部门已占

此种势头逐年增长。公路交通业务在竞争中迅速发展，服务质量不断改善。 年省

属 个汽车运输企业有服 个，农村班线务站点 条， 班次，墟期

班。 个省属地、市汽车运输公司自主权逐渐扩大， 年实行缴纳税金以代上缴利

润。地市公司对运输站、车队、厂场先后逐级实施经济承包制度，续后承包到单辆汽

车。根据省政府布置，全省对运输市场与汽车维修企业自 年开始进行治理整顿。

当年，广东省集体运输企业承担全省短途物资集散运输量的 ，运输装卸工具

大量现代化， 年拥有汽车 辆，拖拉机等机动车 辆，各式装卸机械

年 辆。各台。 种客货汽车 年据 个省辖市统计，专业运输集体企业、

个体运输户，非专业运输企业所拥有的贷运汽车、客车、小客车都远远超过省、市、县

国有运输企业，后者的货车 辆，占全社会总 ；客车数 辆，占

辆；小客车 ，占 集装箱 辆，占

年 月，根据国务院决定，省交通厅将交通监理系统移交省公安厅及各市、

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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月至县公 月，安部门接管。根据省政 省府的决定，从 年 年 直属 家

间汽车制汽车运输公司及 配厂，全部移交各市交通局或经委接管。 年元月，又

将各市公路管理局下放各该市交通主管部门归口接管。

广东省各级地方党政领导日益加强对公路交通的领导，使其密切配合各地国民经济

的建设与发展。

二、广东省公路交通建设成就

年间，尤 年间，广东省公路交通建设发展迅速，建国 成绩其是改革开放以后

公里，比建 公显著。 年末，全省公路通车里程（含海南岛） 国初期

倍多。里增加 年全省通车总里程（海南 年成立） 公里（另省已于

公里（高速公公里），其中等级路有林区公路管养里程 路 公里，

公里，一级路 四级公公公里，二级路 里，三级路 路 公里），

公里。有路面里等外路 程 。公路桥公里，占总里程 梁

座（其中永久式 座，占万米 总桥长 ，万米 半永久式占

，非永久式 。改革开放 年间，全省修建公 座，路桥梁 延米，

其中特大桥 米以上 座、） 延米，较好地解决汽车过河摆长龙待渡梁（长度

年末，公路的困难。 公密度按地理面积计算，每百平方公里拥有通车公路

乡镇和 村落已通公路。公里。全省 路养护大部分由手工操作转向半机械

化和机械化施工，公路基建也由人力砌筑吊装转向机械化、电气化施工。

年，全省有 万辆，其中民用汽车 万辆，比较建民用机动车

国初 倍和期 倍半。分别增长 年两者又分别增加 万辆和到

万辆（另有无轨电车 个汽车与摩托车维辆），发展势头很猛。据 个市 修户

统计，按企业所有制划分，国有 户，集体 户。户，个体 户，中外合资

维修户分布面广，深入乡镇，户数比建国初期增加约百倍。汽车保修设备与技术力量、

工艺方法变化更大，由眼测手摸转为仪表化、电气化、机械化、台架化、自动化，并具

备较强的制配能力和少量汽车组装，制造能力。

根据《广东省国民经济和社会发展统计资料》记载，公路运输国营专业部门统计显

示，运输四大指标的 年对比，客运量由 万人增至年和发展都很快。

万人 倍；旅客周转量由，增长 亿人公里增至 亿人公里，增长

万吨倍；货运量由 增至 万吨，增长 倍；货运周转量由 亿吨

公里增至 亿吨公里，增长 倍。 年，客运量又增至 亿人，旅客周

转量 亿人公里，货运量 万吨，货运周转量 亿吨公里。省汽车运

输公司的全员劳动生产率，由 年 吨公里提高为 年 吨公里。据上

述（统计资料）记载， 年国营（包括小部分集体）汽车运输企业不完全统计的运

输量，和全省铁路、公路、水运、航空、管道运输总量对比，客运量占 亿人的

，旅客周 亿人公里的转量占 货 亿吨的运量占
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。然而，国营货运周转量占 亿吨公里的 及集体专业营运汽车仅有

辆，只为当年全省民用汽车 万辆的总数 。尚有领取牌照的拖拉机

万 万辆（部分参辆（大部分参加本单位或社会上货物运输），摩托车

加 万辆自行车当中最少 参短途客货运输）。此外，还有数千人力、畜力车，近

加乡间载货运输。所以，广东省公路交通的实际客货运输四大指标，应比上述统计数字

倍分别高出 。

公里，其中公路运年全省水陆运输线路总长度 输 公里占

，还有村间牛车与人行大道密如蛛网，公路交通与国民经济及人民生活的关系

非常密切。全省人民流行一句民谣：“要想富，先修路”。珠江三角洲的公路密度和汽车

数量高于其他地区，与三角洲社会总产值的发展高度、速度成正比。

广东省公路交通建设在诸多方面居于全国领先地位。

中华民国时期，广东省政府就发挥华侨与侨资企业建设家乡的积极性，大搞公路建

年，全省建设。 成省道、县道和乡道 公里，建成公路桥梁 米

座，两者长度、密度和座数都居全国首位；其中民办公路 公里，更是一枝独秀，

远超各省。

引用外 座特大桥梁，被列为资建设路桥，广东一马当先， 年利用外资建设

广东省十大成就之一。同时在国内首创过路过桥收费以偿还外资贷款先例。

年，已协议利用外资 亿元。在公路建设与管理企业化，开拓市场经济机制方面，也

处于全国一马领先地位。

公路养护工 年代初期排居全国前列（后由山东省夺魁 年以后，）。自作

年末好路率又连续 年居全国前列。

年建成深圳市梧桐山公路隧道，全长 米，当时在全国属长度最长，标准

最高，设备齐全，自动化程度最高。

年建成广州至深圳高速公路 公里冠于全国。其中高架桥全长 年动

工建设的虎门公路大桥，通航净高 米，列全国榜首。汕头海湾公路大桥全长（包引

米，为预应力钢筋混凝土桥） 加劲箱梁结构，墩距 米，长于世界现有同类型

桥墩距。

公年公路里程 里（ 年 公里），居全国各省、区第二位（四川

万公里，居第一位省 ，其全省土地面积为广东省的 ；水泥 公里；居路

第一位； 年公路密度 公里／百平方公里，已连续几年居第一位；已通车乡镇

，管理区（行政村） 座，也是高于各省区。 年底，公路桥樑 ／

延米，也排各省区前列。由于国际通用大类桥型结构广东都有，被国内外专家

誉为“桥梁博物馆”。

汽车运输的经营管理部分项目也在全国居先。

抗日战争爆发时，全省民用汽车 辆，仅次于上海市。 年代改革开放后，汽

车 年，各类汽车运输发展加速。 万辆。自此以后，汽车数量历年都踞全

年国首席， 万辆，比排列第二位的山东省多 万辆。
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年，省属汽车运输公司首先开办数百公里以上的长途跨省汽车客运业务。

广东省涉外公路运输量长期高于各省区。 年，进出深圳市和珠海市口岸，来

往香港、澳门的大中小客货汽车 万车次，并逐年增加。

年省、市国有营运汽车的运输量，在市场经济的激烈竞争中，升居全国首席：

公路旅客周转量 亿人公里（第二位河南省 亿人公里）；货运量 亿吨（第

二位辽宁省 亿吨）；货运周转量 亿吨 亿吨公里）。公里（第二位河北省

三、广东省公路交通的特点与经验

交通运输是城乡物资交流，工农业生产互通联系，商品交换流通，文化沟通交流，

人民旅行交往，军队转移调动必不可少的中间环节。公路交通建设与运能、质量、效

率，直接影响国民经济的发展；公路交通的繁荣衰萎，又受国民经济、人民生活、政治

多年间的局势、政策方略及科学技术水平的制约。广东省公路交通于建国前 盛衰演

变和建国后 多年间的发展史实，充分说明这一基本规律。

广东省公路交通和各省市区互相对比，有着一些特点，既有优势，也有劣势，含有

历史、人文、地理等因素。

从隋唐以后，广州长期是海外贸易的重要港口，粤、赣、湘、桂等地外贸物资

年）后，广的主要集散点。唐朝安史之乱（ 州即成海上丝绸之路起点，唐僖宗时

年），广州已是“外商云集”。清末容闳记载：“湘潭与广州之间，商务异常

繁盛，肩挑背负过南风岭者不下十万人”。陆上交通久已发达兴旺，这是地理上的优势。

）广东地邻港澳，涉外运输比较昌盛。 年末，“三资”（外资、中外合资、

中外合作）汽车运输企业 辆；“三资”家，客货汽车 及“三来一补（”来料

加工、来料装配、来样加工、补偿贸易）汽车保修企业 万多家（户）。港澳涉外货物

运输以公路为主，年度出入口货运千余万吨，在全国跨境公路线路中，广东藉此得以独

占鳌头。

广东境内江河纵横交错，大小河流逾千条，公路交通到处受阻隔。建国初期公

路渡口 处，并随公路增建而增设。形势需要不断加大改渡为桥力度， 年末，

全省已建公路桥 万米梁 座，长度密度冠于各省、区，使劣势变成优势。

年，省属广州汽车运输公司修理厂，装制 米的通道式（铰接式）身长

大客车，为全国首创。

年，广 辆白云出租小客车，全国首创无州市交通局与香港华商合作经营

线电调度，扬手即停，日夜服务，凭表计费，司机承包营运。

年），经澳门政府同意，岐关车路公司营运汽民国 年（ 车由中山县石岐镇

来往澳门，是中国第一家 月省政府批准，法定跨境公路运输企业。 年 年

月 日省交通厅与香港英之杰公司、招商局合资正式组建全国首家涉外汽车运输公司，

经营粤港之间客货运输。 年，省及深 辆营运汽圳市政府与港英政府议准中方

车可以直达香港，并成立华港运输企业有限公司等，则是建国后首家。
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祖籍广东华人 万人，港澳粤籍同胞、 余万人华侨 大都怀有爱国爱

乡热情，公路及桥梁建设得到他们大量捐资、合资、贷款。至 年，协议或合约利

用外资已超过人 座。民币 亿元，各地侨乡由他们捐献 万元，建桥近

开放改革和特 年广殊政策灵活措施，促成各市县工农业生产迅速发展。

亿元，比 年增长 倍。经济发展的需要和投资东省社会总产值 环境改

善大大提高了地方大搞公路、桥梁建设和搞活交通运输的积极性。“七五”期间，各市、

亿元以上，超过省里的投资总额；县每年公路投资 年全省投资公路建设 亿

亿元。元，其中地方投资

广东省地处亚热带，高温多雨，每年 月，常受台风侵袭，历年公路水毁

比较严重，损失数千万至数亿元不等。 年仅第 号强台风大暴雨侵袭下，水毁路

面 多公里， 座，涵洞 条冲毁桥梁 道 ， 条数 省条国道中 段被毁，

道和 条县道公路多处无法通车，损失金额超过 亿元。

广东省公路交通取得较大成就，最主要的原因是，坚定不移地贯彻执行中共中央十

一届三中全会精神及建设有中国特色的社会主义的基本路线和方针政策，深化改革，扩

大开放。在政治安定的条件下，运用市场经济规律和特殊政策，扬优避弱，放宽搞活公

路运输市场，发展国有、集体、个体、中外合作、中外合资等多种成分并存的运输力

量，促进公路交通持续、平衡、快捷发展。据 年佛山、江门、湛江、梅州、深圳、

市不完全统计，全民、集体、个河源、汕尾、中山 体 种所有制专业汽车运输量比

率 ；货运周转量为，货运量为 、 ；客、

运量为 ；旅客周转量为 （ 个

体户由于多种原因，统计数字都偏低）。显示实行“有路大家走”方针和打破国有运输

企业独揽公路运输格局后的兴旺景象。

其次，充分发挥广东优势，多层次、多渠道筹集资金，大量引用外资、侨资和港澳

资 年广珠东线、广深线、佛开线、深汕东线、惠河线及广东西部沿海等高速金。

公路，汕头海湾大桥，都是与外资合作项目。还与马来西亚、法国、美国及香港、澳门

地区等外商签订合作建设开平至阳江、阳江至湛江、湛江至海安、广州至惠东、京广线

广东段等高速公路意向书和备忘录。不少市、县积极争取以多种形式引进外资建设公路

与桥梁。广东省公路交通借此助力迅速发展， 公年公路总里程 里，比

年增加 。

再次，省、市、县各级党委与政府重视，充分调动地方积极性，大搞公路基础建

设，促进交通运输。 年全省完成交通投资 亿元，省投资 亿元，中央补

助 亿元，利用外资 亿元（亿元， 占总数 。当年地方投资 ，番禺

市 米以上）自力更生建成大桥（长度 座。东莞市大搞公路基础建设各项指标全

年省第一， 中期，公路通车里程 公里，其中水泥路 公里，每百平方公

里有公路 公里；前后投入公路建设基金 亿元，市府筹集 多，乡镇筹集

多 。 年全省山区县乡公路投资 亿多元当中， 亿多元由地方自筹资金。地方

集资多由沿线企业及干群捐献，发动民工义务建勤，银行贷款，发行公路企业债券，争

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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取外商投资。路桥建成后，对过往机动车收费偿还债务。依靠地方政府，取得计委、银

行、财政、经委、建委、经贸委、国土、工商、税务、物价等部门的支持也很重要。各

市、县政府建设路桥积极性很高，群众普遍说是“发财桥”“、幸福桥”“、大路大富，小

路小富，无路不富”“、路通财通”。东莞县建成 米长的高埗桥，半数资金来自群众

集资和贷款。建桥后，汽车不用绕远道，不用等过渡，每 万元，年节约农产品运费

港商相继来投资设办 间工厂，增加就业人数千余人，高埗全乡工业副业人数占劳动

力 ，每年增收加工费 余万元。

第四，认真利用中央给广东的特殊政策和灵活措施。省委、省政府给予政策上倾

斜，增收养路费，征收过渡费、过桥费、高速公路过路费，汽车客票附加公路建设还贷

基金，收高等级公路建设还贷基金，公路客运路线牌照有偿使用，组建公路建设股份有

限公司等多方向社会筹集公路建设基金，实行 “、以桥养桥”。广东省早在“以路养路

年就制订颁发《公路运输管理试行办法》，随后施行一系列规章办法，加强对全行

业管理。 年省人大又通过颁发了“广东省道路运输管理条例”，各级交通部门依法

治运，依法行政，逐步形成统一、开放、竞争、有序的运输市场。

第五，解放思想，深化改革，适应市场经济要求，贯彻执行《企业法》、《公司法》

和《全民所有制工业企业转换经营机制条例》，改革劳动人事分配制度，实施各级经济

承包责任制，充分调动干部、职工的劳动积极性。省 户厅属企业被公路工程总公司等

省政府列入综合改革试点企业和现代企业制度试点企业。省公路工程总公司 年实

行综合改革试点，生产总值比改 ，利税增加革前增加 ，全员劳动生产率

元／人年，增加 ，职工工资增加

第六，大力发展科学研究和引用新技术。公路养护、基建和汽车维修大量使用机械

化、电气化、仪表化设备。省公路工程总公司大量引进 台施工机械， 年全员

劳动生产率比 年提高 倍。重大特大桥梁建设，每座都有引用新技术、新工艺，

“七五”期间，就有 座桥梁设计和施工得到省和国家嘉奖。公路部门重视科研工作，

机构规模仅略小于辽宁省交通科研所，在高温多雨多台风多水毁等不利条件下，沙土路

面良好率长期居于各省先进行列。

第七，坚持“两手抓”的方针，抓好队伍建设，加强职工教育培训，提高职工思

想、文化和技术业务水平，加强社会主义精神文明建设。“七五”期间，仅省交通厅直

属单位用于职工教育投资超过 万元，受训职工 万人次。 年岗位培

训干部职工 万多人，投入教育经费 万元。各市公路交通部门文明科室、车站、

工区、车队、司机、服务员活动，长年坚持不懈，省交通厅属下 个单位被省委、省政

府授予“广东省文明单位”称号。社会主义劳动竞赛除“文化大革命”初期两年外，基

本上相继不断，持续激发广大职工的劳动积极性和创造能动性，省交通厅因此被省政府

评为“劳动竞赛组织工作先进单位”。

改 多年间，广东省公路交通发展迅速，成绩斐然，但仍存在跟不上形势革开放

和管理尚未完善等问题。和全国一样，交通基础设施还处于滞后状态。全省统一开放、

竞争有序的运输市场还未完全形成，行政管理力量不足 法规欠全。少数市、县运输秩
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序比较混乱。市场竞争激烈，汽车实载率下降，部分企业亏损，活力不足。部分承包司

乘人员和个体户，违反市场管理规定和税务法则，贪污票款，侵犯旅客权益。对这些前

年，省政府和省交通厅作出相应的政策规定，深化改革，进中的局部困难， 扩大

条高速公路开放。多渠道多层次集资，兴建 ，政企分开，建立使建设基金投入产出

良性循环的公司制交通企业，加快建设步伐；省人大已颁发《广东省道路运输管理条

例》和（广东省公路路政管理条例》，全省交通主管部门推行与当地法院联合组成交通

执行室，组织各市县交通局长及执法人员参加治理“三乱”（乱收费、乱罚款、乱设卡）

检查组，加强立法执法，加强宏观调控和行业管理、线路管理，加强对运输市场检查管

理，培育和发展全省统一、开放，竞争有序的道路运输市场。按照改革、改组、改造和

加强企业管理的方针，抓大改小，努力搞好公有制交通企业。开展建立现代企业制度试

点工作，全面铺开产权制度改革，加快建立社会主义运输市场经济体制；同时抓好队伍

建设，加强职工培训和爱国主义教育。通过加强基础建设，努力实施交通发展规划和实

现发展目标，加强立法执法，加强宏观调控和行业管理、线路管理，充分发挥公路交通

在国民经济中的先行开道作用，为广东省国民经济持续稳定健康发展、 年基本实现

现代化的目标任务作出贡献。
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桂阳太守卫飒主持开辟山道，由

沿途列亭传、置邮驿。

大 　　事 记

秦

年）秦始皇三十三年（公元前

略取岭南地区，修筑五岭通道。

东 汉

建武二年 年）（公元

洭经 余里，浈阳（英德）、曲江以达郴州，长

建 年）武十六年（

马援进军合浦，临海随山刊道千余里，直达九真、林邑。

建初八 年）年（

郑弘主持开凿零陵至桂阳、连州峤道，加宽山路。

唐

开 年）元四年（

张九龄主持修凿扩建大庾 余里。岭路
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宋

六年嘉祐 （ 年）

开浈阳峡至洸口（连江口）古道。

八年嘉祐 （ 年）

蔡抗、蔡挺分别主持自大庾岭南北重修岭路，沿道植松。

乾道六年 年）（

潮州湘子桥开始建筑西段，绍熙元年续建东段，明正德元年（

索贯连木船为浮桥。

元

泰定 年）元年（

处广东隶属江西行省，全省驿站 ；各州、县之间设急递铺。

明

正统 年）十一年（

曲江知府郑达主持整修大庾岭路，砌路 余里。

成化五年（ 年）

征发民工整修大庾岭路。

正德十三 年）年（

曲江府受命在大庾岭路种松植梅 余株。

年）中段用铁

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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嘉靖年间 年）（ —

开凿英德大庙峡至清远中宿峡路段。

崇祯五 年）年（

两广总督熊文灿支持各地父老请求，筑成广州至三水道路

所。

明嘉靖、万历、崇祯三朝先后 次裁驿。

清

顺 年）治七年（

修复英德大庙峡至清远中宿峡道路，历时

道 年）光五年（

修建清远至曲江官道 里。

光绪十二年（ 年）

粤督张之洞主持在广州天字码头首建

光绪三 年）十二年（

广州海关统计，首次进口汽车价值

宣统三 年）年（

清廷撤销全国驿站。

余里， 座，筑桥

横水渡

明代，省内外贸易繁盛，民间修路数千里，建桥数百座，道中并建凉亭茶亭。

载方完成。

丈沙土马路。

关两。
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中 华 民 国

年）民国元年（

广东省设立军路处，各县设军路局，筹办修筑军路。

年）民国 年（

广州湾（湛江）西营至赤坎 辆营运汽车。间牛车路扩建为公路，次年春季通行

年）民国 年（

辆商营月通行琼山至海口建成 汽车里长公路，次年 。

年）民国 年（

省军路处改为省公路处， 个公路分处；各县下设东路、南路、西路、北路、琼崖

设公路局。

公惠州至平山公路开工修建，长 月完工并通行 辆商营客车。里，次年

年（ 年）民国

省政府颁布（民办普通车路暂行章程》、《修筑公路建筑法则》，奖励商民集资筑路，

筑成后给予一定专利年限。

省公路处举办第一期工程生讲习所。

民 年（ 年）国

以省港大罢工工人为主力，修筑广州至黄埔公路，年内建成通车。

民国 年（ 年）

广州海珠桥建成通车。
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年）民国 年（

月 日全国车辆、行人一律改靠右行驶。

交通部公路总局第三区公路工程管理局及第三运输处 条先后在广州成立。广东省

公路干 公里划为国道，由“三区局”管理。线

“三区局”先后在广州、深圳、湛江、海口、兴宁、曲江设立交通监理所。次年，

将监理所业务移交省市交通管理机关。

民国 年 年）（

家行车公司承包全省民营公路 条，其中 条由 行车，共有营运汽车

辆。

民 年（ 年）国

全省东路、南路、西路、北路、琼崖公路干线基本建成。

年（ 年）民国

年底紧急月 日抗日战争爆发， 抢修粤港、广韶公路，抢运战时物资。

年（ 年）民国

日广州失守，省政府下 公里，尚存 公月 令各县破坏公路

里，多在粤北、粤东地区。

年（ 年）民国

广东省成立驿运管理处，办理曲江至五华岐岭人力运输。半年后转办曲江至三水、

曲江至大庾两线运输。

民国 年（ 年）

日日本投降。紧急抢修雄信、官柳、广汕月 条公路、韶庾、梅汕、广九等

公里。
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月 日　　　　成立广州市人民政府公用事业局，领导市内公共交通。

年

月 日　　　　成立广东省人民政府交通厅，直辖省航务局及省公路局。

月　　　　成立广州市人民政府公共汽车管理处。

月 日　　　　成立广东省公营汽车运输公司，继在广州、曲江、阳江设立分公司。省

交通厅成立广海线抢修工程队。

月 日　　　　省汽车运输公司首次与省公路运输工会及司机助手代表签订《包乘制

集体合同》。

月 日　　　　省交通厅成立广海西线公路抢修工程队，抢修广州至海安线路，支援

解放海南岛。

月　　　　省汽车运输公司派出货车 辆，广州、高雷地区私营汽车 余辆，参加支

前运输。

是月　　　　省交通厅成立公路管理处，撤销公路局；东江、西江、北江、粤中、高雷、

潮州、兴梅专区，先后成立公路管理处，全省 个汽车监理所，归交通厅领导。

月 日　　　　根据交通部（汽车管理暂行办法及实施细则）规定，开始换发全国性统

一汽车号牌。

是月　　　　成立广州市搬运公司筹备处，各市、县先后成立搬运公司。

月　　　　首次开办广湛线水陆联运。

月　　　　省交通厅奉命成立华东支前公路修建委员会广东指挥分所，抢修潮安到漳州

公 公里，支援解放沿海岛屿。路

是月　　　 月 止　省交通厅拟定《奖励人民投资修复公路暂行办法）等规定。至 办

民国 年（ 年）

月中共兴梅地委动员各县 辆，到赣州接运人民解放军四野部队，走避村间商车

再次解放兴梅地区。

中华人民共和国

年

月 日　　　　广州市军事管制委员会交通接管委员会公路处，接管国民政府交通部

驻 公里，民用汽车 辆。穗机构和广东省公路局。当时尚可通车公路

月下旬　　交通接管委员会和西江、南路、东江各地公路职工及沿线民众在当地

中共组织领导下，抢修公路及桥梁，组织商车运输，支援解放战争。
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妥 家。登记手续的私营筑路公司

月　　　　资本主义国家实行汽油禁运，省汽车运输公司决定将全部汽车改装木炭炉。

月　　　　广东省汽车司机 多人参加抗美援朝前线运输。

月 日　　　　成立广东省公路修筑委 个月内发动民工员会， 万人，整修广汕、

广韶、广海等 条主次干线 公里。

年

月　　　　中南交通部抽调 名工程技术人员，支援广东改建广韶、官汕、广海北、

海榆东等 条国防干线，次年 月完工。

月　　　　省汽车运输公司在广州总站试行（乘修负责制）及实施《劳动保险条例》。

日成立广东省联运公司。月

是月　　　　省交通厅首次制定全省公路汽车运输统一运价。

日　　根据国务院规定，省交通厅首次颁布民工月 建勤整修公路制度。冬春农

闲期间，发动民工整修广汕、广湛等公路 公里。

月 日　　　　省交通厅将全省公营汽车通过合股统一经营。广东省汽车运输公司在

部分专区设立公司。

月 日　　第一次全国养护会议决定国道、省道由省公路部门管理，县道由

地方政府发动群众养护；养路费由省统收统支。

年

月 日　　省交通厅及所属驻广州单位开展“三反”运动。

月　　　　广东省公路修筑委员会结束，已完成省内四大国防干线公路整修，总投资

亿元（旧币）。

月　　　　政务院发出（关于修建华南国防公路的决定》，交通部、中共华南分局、广

州军区成立华南公路修建工程指挥部。主持修建海榆中线、那八线及广海北线，素东段

等新线。

月　　　　省汽车运输公司开展“安全四定、车吨月产两千吨公里”运动。

月 日　　　　省汽车运输公司与省联运公司合并，成立广东省交通厅运输局，专区

分公司称汽车运输总站。

月　　　　全省公路运输系统按照（广东省公路运输职工工资等级制度）开展第一次

工资改革。

月　　　　省交通厅撤销公路管理处，成立广东省公路管理局，下辖粤东、粤西、粤

中、粤北、海南 个养路总段， 个养路段， 个养路工区， 个渡口所，一个工

程队。

是年　　北海市及钦州专区公路运输机构、资产、人员、业务划归广西省：原属广西
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省的怀集县公路运输划归广东省。

年

月　　　　省交通厅将全省公路交通监理业务及所属机构人员划归省运输局。 个月后，

又划归省公路局。

月　　　　省公路局全面实行中南交通部 年颁发的（群众养路暂行办法》。

月　　　　广东省公路运输国营部门开展整队运动，纯洁职工队伍。

个搬运站在民主改革基础上个市级搬运公司和是年　　全省 ，进行力资、工资

改 革。

年

月　　　　广东省交通、公安、司法、保险、军区后勤等单位首次联合组成省交通安全

委员会。

月　　　　撤销省公路管理局，设省交通厅公路处。省运输局在全省推行计划管理和技

术管理。

月　　　　省运输局成立社会主义改造办公室。

月　　　　台山、开平、恩平 县行车公司与私营高雷区汽车运输联营社，合并成立

公私合营粤西汽车运输公司，为全省试点。

月　　　　经两年三个月施工，建成海榆中线那八线、乌那线、广海北段素东段公路，

共长 公 里。

是年　　广东省人民政府颁布《营业单车、人力手推车、牛车等民间运输工具管理试

行办法》。

年

月　　撤销省交通厅公路处，成立广东省交通厅公路管理局，下设基建队、测量队

和试验站。

月 日　　　　广东省首届公路运输劳动模范代表大会在广州蠄蜍岗召开，同时

举办技术革新展览。

下半年　　从主要干线公路开始，推广铺敷磨耗层和松散保护层技术，基本消灭“排

骨路”。

月　　　　广西合浦专区公路及国营汽车运输企业移交广东省接管。

月　　　　按国务院（关于改进民工建勤养护公路和修建地方道路的指示》，实行每年

每个劳动力义务建勤不超过 个工作日，车船等运输工具和兽力义务建勤每年两个工作

日。
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