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序

1949年， 北平和平解放， 新中国定都北京， 于今已近 60年了。
六十年， 一个甲子， 共和国的人民、 北京市的人民， 在创造自己新生
活的过程中， 亲历了多少成功的喜悦、 顺利的舒畅， 以及挫折的伤心
和迷惘。 然而， 我们都已走过来了， 我们毕竟取得了巨大的成绩和进
步!我们的人民在党和政府的领导下， 付出了辛勤的劳动， 才会有今天
的收获。 我们抚今忆昔， 怎不激动和感奋!

当代北京编辑部用几年的时间， 策划、 编辑了这套《当代北京社
会生活史话》 丛书。 这套丛书属于当代北京编辑部组织编写的《当代
北京丛书》 中的史话系列， 它的目的是记录和宣传北京在新中国成立
后， 与老百姓密切相关的社会生活各方面的变化、 发展和进步， 尤其
是改革开放以来取得的巨大成绩； 以群众喜闻乐见的形式， 普及当代
北京史的研究成果， 帮助大家了解时代的进步、 社会的发展、 人民生
活水平的提高和思想观念的变化， 同时， 为迎接 2008年奥运会和中
华人民共和国成立 60周年， 向世人展示当代北京的成就和风貌。 这
是一件很有意义的事情。

历史是需要用文字、 图片等记录下来的。 记录的方式很多， 党
史、 国史、 地方志以及纪实文学等等都是。 这套史话丛书， 则是既体
现“史” 的宗旨， 即以真实的史料为依据， 注重完整性、 科学性、 知
识性， 纵向脉络清晰， 横向展现充分； 又具有“话” 的特点， 即力求
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叙述的通俗生动和议论的简洁明了， 使老百姓愿意读、 喜欢读。 这个
努力是否取得了一定的成功， 这就需要请读者来做出评判了。

我想， 我们是否可以说， 历史至少是人民群众参与创造的。 人民
群众参与创造了历史， 自然也有权了解历史。 从这个意义来说， 当代
北京编辑部的这套丛书是这样一个尝试， 即帮助人民群众了解历史，
或者具体说主要是帮助有一定文字阅读能力的老百姓了解当代北京的
历史。 我认为， 这是一个好的尝试。

是为序。
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% % % % % % %清以后， 随着国门的打开， 西方殖民势力的入侵， 带动了中
国半殖民地化城市的发展。 租界的设立， 铁路的修筑， 贸易的发展，
服务行业的兴起， 近代商品经济的勃兴， 大大改变了北京传统的城市
形象， 工商经济社会的雏形在清末渐趋形成。

清王朝最后十年和民国前二十年是北京从千年帝国古都向近代化
大都市转型的重要时期。 在短短的三十年时间里， 维护皇权统治的古
老的城市建设思想受到近代西方城市建设理念的冲击， 由封闭逐步走
向开放。 市政府先后颁布了一系列保护、 奖励近代工商业发展的政策
法令， 并相应地采取了一些经济措施， 倡导、 支持民间资本投资设
厂、 办矿、 开银行。

以中华民国为历史标志的 20世纪上半叶， 是一段北京社会生活
各方面动荡和变化剧烈、 动人心魄的时期， 新制与旧统共存， 建设与
破坏同行， 革命与反动互激， 内忧与外患交迫， 城市经济和社会生活
的各个方面， 无不酝酿着重大的变化与革新。

19世纪末， 以人力和畜力为动力的交通工具在北京城中占有绝对
的统治地位， 有钱有势的人家拥有私人轿子和畜力拉的轿车， 大多数
市民出行全靠步行。 20世纪初， 西方公共交通工具被引入北京， 最先
进入的是公共马车， 主要供外国人、 官员和富裕人家所享用。 此后，
日本的人力车成为最受欢迎的公共交通工具。

晚
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第一章 驴车、 人力车、 有轨电车

随着京师民族资本企业的兴起， 北洋政府决定兴办有轨电车， 但
是有轨电车的发展始终面临着诸多矛盾与困难。 为弥补电车运力的不
足及行驶地域的限制， 北平市政府创办了公共汽车。 饱受日本侵略和
三年内战的创伤， 公共交通运营秩序混乱， 亏损严重， 基本处于瘫痪
状态。

一、 “ 站口儿” 和“ 跑趟子”

清朝时期的北京， 驴车和骡车开始带有了公共交通的色彩， 逐步
演变成商业化的公共交通客运营业工具。

驴车有自用和营业之分。 营业性驴车用以拉送乘客， 有“站口
儿” 和“跑趟子” 两种。 “站口儿” 是在一定的地点等候乘客， 或送
一程， 或包车来回。 “跑趟子” 即赶着驴车沿着一定的路线来回往返

崇文门城楼前的驴车
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拉客。 天桥到永定门， 东四到朝阳门， 西直门到海淀等路段， 都有跑
趟子车。 跑趟子车由某地到某地， 是有定价的， 因驴车比较简陋， 所
以定价一般不高。 乘坐驴车的乘客， 早到的可以坐在车的前辕处， 相
对舒服一点； 后来的便盘腿而坐， 时间长了免不了腰酸腿痛； 最后上
车的只能坐在车尾， 可能随时被颠簸下来。 民国以后， 这种驴车逐渐
绝迹。

骡车装饰比驴车要讲究很多， 因其形似轿， 故又称骡车为“轿
车”。 骡车所用的骡子， 大多来自陕西， 故称“西口骡”， 以颈长、 胸
宽、 腰瘦、 胫细者为优。 驾车的骡子需经专门训练方能将车拉得平
稳。 驾车者称“车把式”， 既会调教骡子， 也会装饰车子。 车把式的
驾车技术很是高超， 能在街窄人稠之地， 使车从容行进。 在最繁华的
大栅栏， 路宽仅容两车击毂而过， 车把式既能避人， 又能避车， 绝少
事故。 “站口儿” 的骡车在固定地点等待乘客。 最初的骡车经营者多
为自己驾车， 待收入渐丰， 便雇人执鞭代驾。 由于骡车的车轱辘是木
制的又外镶铁箍， 民国以后柏油路多了， 硬轮车不让上马路， 骡车便
越来越少了。

二、 旧社会的“ 骆驼祥子”

1869年， 居住在日本的美国传教士强纳森·斯科比发明了人力车，
最初仅是他个人使用， 但很快便开始在当地流传， 成为日本大城市的
重要交通工具。

1886年， 北京街头出现了人力车。 北京第一辆人力车， 是日本人
送给慈禧太后的御用车， 现陈列在颐和园内。 这辆车出现不久， 便有
人仿造， 因车轱辘是用铁皮做成的， 故称“铁皮车”， 所以清末北京
街头多见铁皮车。

因人力车是从日本传进来的， 所以也叫“东洋车”， 后来将方位
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词“东” 字省略了， 称为“洋车”。 所谓“洋车”， 是人们对任何一种
舶来品， 都冠以“洋” 字之故。 人力车夫被称为“拉洋车的”。 也有
人管人力车叫“黄包车”， 这是因为在上海， 人力车一律被漆成黄颜
色而得此名。

1900年以后， 人力车的铁皮轱辘被换成了用硬橡胶皮做成的胶
轮， 人力车就又有了一个称号“胶皮车”。 后来， 胶轮又换成了充气
轮胎， 车夫拉着轻快多了， 乘客坐着也舒服多了。 老北京有句俗话儿
叫做“美得你屁颠儿屁颠儿的”， 说的就是坐在人力车上的那种感觉。

早期的人力车外形比较简单， 就是在一对车轮上安装能够坐人的
车厢， 车厢前设置了两根基本平行的车把， 车把顶端装有一横杠， 将
两个车把连接起来。 停车靠的是溜槽式脚踏板下的短腿着地。

人力车的车厢是木制的， 最初为方形， 后来改为半圆形， 黑色、
棕色、 黄色的都有。 车厢上装有带支架能折合的“水笼布” （帆布）
车篷子， 为的是遮阳挡雨， 寒冷的冬季则改换为棉篷。 车厢的正面随
季节变换或用单布或用棉的车帘遮挡。 车厢内有棉布制的坐垫和靠
垫， 脚垫则是用深色的毡子或是织花小地毯。

人力车的车把是两根直杆， 多用榆木或槐木制成， 上有手捏发声
的喇叭或车铃。 车上还有由乘车者踩踏的脚铃。 此外， 车的左右各有
六棱形白铜玻璃灯一盏， 有的烧煤油， 俗称“洋油”， 有的烧电石，
俗称“嘎斯灯”。 车厢后背还有供推车用的手握的把手， 车的后方安
有三角支子， 以防车厢翘起。 在车的一些部位上还镶嵌有增加美感和
牢固程度的“铜活儿”。

人力车除车把、 车厢、 车篷外， 车轴、 车铃、 车弓子、 车带等几
乎都是从国外传来的“洋玩艺儿”， 必须在工厂用“洋机器” 制造。
虎坊桥的“西福星”、 崇文门外上三条的“东福星”、 东华门大街的
“懋顺”、 西四的“华馨”， 还有“起顺”、 “双和顺”、 “悦来” 等字
号都是制造人力车较有名的造车厂。 说是造车厂， 其实就是由木匠、
铁匠组成的攒车作坊。 清朝末年， 买一辆车要四十多两银子， 到了民
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国二十年前后， 西交民巷有了卖充气车轮的“起顺车行”， 销售英国
“登路普” （译音） 轮胎， 又称“老头带”， 上百块大洋能买一辆车。

有钱的人成批购置人力车开起了租车行， 靠出租车子赚钱。 北京
街头大部分人力车都是租车行的。 规模较大的租车行有朝阳门大街的
“马六” 租车行、 “繁华” 租车行， 崇文门外上头条的“五福堂” 租
车行等， 都拥有一二百辆人力车。 一些小租车行仅有二三十辆或一二
十辆车。

民国时期， 管理人力车的是北平市公用局， 对人力车车主的基本
情况、 制造厂商、 车身外形、 颜色及车辆使用性质（自用还是营业）
等情况进行造册登记， 检验车辆应具设备， 合格后在车内打上钢印，
发给验车证、 行车执照和号牌， 所有手续齐全后， 就可以上路拉客运
营了。 拉人力车的车夫须穿印有号码的“坎肩儿”， 号码与车辆号码
相同。

20世纪初的人力车
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拉人力车的车夫， 属于当时社会下层的穷苦力， 既有十几、 二十
来岁的年轻人， 也有年过四十的中年人， 其中很多是城市里的失业
者， 或是流落到城市的祈望能混口饭吃的农民。 他们当中很少有人能
自己买得起车， 所以大部分人都是从开租车行的老板那里租车， 按天
儿交“车份儿” （租金）， 余下的钱用来养家糊口。 一般租车分为
“拉白天儿” 的， “拉晚儿” 的和拉“黑白天儿” 的， 其“车份儿”
各不相同。 比较有名的人力车夫， 还获得“一溜烟儿”、 “伊犁马”、
“花裤腰” 之类的绰号。

因为人力车都是在城区内跑， 路途不算太远， 坐一次少则几角
钱、 多则两三元， 虽不是人人坐得起， 但中等以上收入的人家， 有事
出门常以车代步， 独自坐一辆车既舒服方便， 又快捷体面。 十字路
口、 胡同口， 常有三五辆或十来辆人力车在等客， 尤其在戏园子、 饭
馆、 澡堂、 东安市场、 西单商场、 旅店、 火车站、 天桥、 公园、 大烟
馆、 “八大胡同” （妓院） 等处， 候客的人力车特别多， 这里过路的
人多， 拉客人比较容易。

人力车夫愿意拉的客人多是跑“来回趟儿” 或去往繁华地方的，
因为这样可以减少空车等人的时间， 多挣几个钱。 坐人力车的人， 选
车、 挑车夫的标准则各有不同， 干净、 漂亮、 设施齐全的新车自然人
人爱坐， 但车费可能会高一点儿， 花钱仔细的人往往挑半新不旧、 设
施一般的车。 至于车夫， 当然是身强体壮、 相貌忠厚、 穿着干净利落
的受欢迎。 年轻人和有急事的人喜欢跑得快， 爱用年轻小伙儿拉车；
老年人和妇女图稳当安全， 往往选年纪大一点儿的车夫， 宁可慢一点
儿， 也不愿坐“愣头青儿” 的车。

除了这种“公共” 的人力车之外， 另有一种人力车“专车”， 这
种“专车” 当然是经济条件相当宽裕的人才能享用。 大致有三种情
况： 一是用车之家自己买车、 雇用车夫； 二是对自己有车的车夫连人
带车一起雇用； 三是车夫从车行租车， 一定时期内专门为某一人或其
家庭服务， 称为“拉包月”。 坐这种“专车” 的人， 有官僚、 富商、
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