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１　　　　

引　　言

１９０３年１２月１７日，美国的一对兄弟———威尔伯·莱特和奥维尔·
莱特，驾驶着他们自己设计的双翼机，晃晃悠悠地飞离了地面。尽管试飞
行几次最远只有２００多米，升空时间最长也不到一分钟，可它却是永载史
册的伟大一页。毕竟从此人类可以飞起来了，可以向蓝天进发了。
此后，人类开始向飞得更高、飞得更快、飞得更远的目标努力。法国

的布雷里奥钟情于单翼机的设计，向人们展示了单翼机的速度和机动性
能优势，从而引领着飞机制造方向的转变。林德伯格第一个飞越大西洋，
从而标志着人类可以征服自然的阻隔，可以跨越高山和海洋，地球似乎变
小了。螺旋桨发动机无法将人类的梦想托得更高、更远，于是人类又发明
了喷气式发动机。随后的岁月里，声音被甩在了身后，热障被人类征服，３
万米的高空被人类所跨越，３倍音速的极限也开始被人类突破。人类航
空的梦想终于开始步入更自由的阶段。
当人类有了飞机这种实现飞行梦想的工具以后不久，飞机就被用到

了战争当中。
空战的需要，让飞机加装了武器，随着飞机性能的提高，所装武器也

越来越复杂先进。今天的空中格斗战机，已普遍装备了近距、中距和超视
距的各种机载导弹。为对地攻击的需要，飞机可以携带更多的火箭发射
装置和精确制导炸弹。空中成为决定战争胜负的战场，空中合同作战成
为主要的作战方式，预警机、战场指挥控制飞机、电子干扰机、反雷达飞机
等分工越来越细；舰载机、短距起降、垂直起降，可变翼、可折叠机翼、飞机
的适应性越来越强。此外，人们还发明了太阳能飞机、无人机、滑翔机、直
升机、地面效应飞行器，飞行器的种类更趋完善。总之，飞行器在圆人类
的飞天梦想的同时，也将人类的触角伸展到更宽广的领域。
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人类第一架飞机———“飞行者”１号

鸟在空中不用扇动翅膀可以滑翔的现象，给人们以极大的启示，促使
人们开始试验像鸟那样滑翔飞行。德国的李林塔尔就是其中的佼佼者，
他从１８９１年到１８９６年，一直潜心着这种试验飞行。他用胳膊挂在滑翔
机的机翼上来控制滑翔机的稳定性，靠转动身体和腿来控制飞行的方向，
从小山丘上向下滑翔，１０米、２０米、３０米……一次、十次、百次……不幸
的是，他在后来的试飞中被摔死。他研制飞机，试飞的事迹、图片作为报
刊新闻刊登出来，不但没有动摇有志者遨游长空的决心，相反，引起了更
多人对飞行的兴趣，鼓舞和激励着更多的人为实现人类飞行的理想奋斗。
探索、实践，成功一定会属于那些对理想执著追求的人们。世界第一

架用内燃机驱动的飞机──“飞行者”号，终于在１９０３年１２月１７日由美
国威尔伯·莱特和奥维尔·莱特研制并试飞成功了。
莱特兄弟在美国俄亥俄州的德国顿城开了一个自行车修理店。他俩

是自行车匠，只有中学文化程度，但却具有丰富的机械知识。成年以后，
他们才开始研究滑翔机和飞机。他俩搜集了当时能找到的各种航空科技
书籍和资料，刻苦学习钻研。德国李林塔尔的著作《飞行与翱翔试验》，法
国马雷的著作《动物机理》和美国夏纽特编的《飞行机器的进步》等书，是
他们反复研究的书籍。这些书记载了许多人探索飞机和飞行方面的经
验。这使他们对这方面的问题有了比较深入的了解。
莱特兄弟还认真吸取了别人的实践经验，尤其是李林塔尔滑翔飞行

的经验，并在此基础上进行各种试验。１９００—１９０２年，他们至少作了一
千多次滑翔飞行试验，有几次滑翔距离长达２００米，基本上掌握了滑翔机
的操纵方法。１９０１年，他们还建了一个小风洞，进行吹风试验，测量３－９
英寸长二百多种翼剖面的升力和阻力。为了解决飞机和稳定性和操纵性
问题，他们还在地面进行了模型试验。光是测量机翼的升力，就测了几千
次。此外，还测量了飞机的飞行速度和高度。在试验中他们发现，李林塔
尔编制的大气压数据表是有错误的，并进行了修正。特别是他们自己用
理论推算，首次设计了螺旋桨。
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莱特兄弟从学习别人的经验开始，进一步根据实际情况独立进行研
究和实践，终于研制出第一架用活塞发动机带动螺旋桨推进的有人驾驶
飞机。
莱特兄弟的飞机是双翼机，机身是构架式的，没有蒙皮，机翼翼尖翘

起，翼展约１２米。机尾装有两片垂直尾翼，而水平尾翼却装在机头。此
外，飞机上还有方向舵和操纵机构，但没有起落架。飞机是靠木质滑橇在
滑轨上起飞的。为了减少阻力，人俯卧在下机翼上进行操纵。飞机包括
飞行员在内总重约３４０公斤。动力装置是一台四汽缸活塞式发动机，用
水冷却，重约６８公斤。发动机通过链式传动机构，带动两叶螺旋桨旋转，
可产生１２马力的拉力。他们将这架飞机命名为“飞行者”号。

１９０３年１２月１７日，莱特兄弟研制的飞机开始试飞了。马达一响，
飞机螺旋桨飞快地旋转起来。飞机开始滑行，滑行后速度越来越快，终
于，飞机离开地面，飞起来了。第一次飞行时，弟弟奥维尔·莱特飞了

１２０英尺（约３６．６米）的距离，持续飞行时间为１２秒。第四次飞行时，哥
哥威尔伯·莱特飞了８５２英尺（约２６０米），飞行时间５９秒。第二、三次
飞行的距离分别为１７５英尺（约５３米）和２００英尺（约６１米）。当时在场
目睹的有五个人。
世界上第一架飞机诞生了。当然，这架飞机与今天的飞机比较起来

是那样的简单和微不足道，但它的诞生却标志着人类从地面到天空的一
跃，把梦想变为现实的伟大一跃。
莱特兄弟的飞机飞行成功，在当时没有为美国政府和公众所重视和

承认。在莱特兄弟的飞机飞行成功之前９天，即１９０３年１２月８日，兰利
研制的一架飞机在试飞时失事，这次不幸事件，当时曾受到美国新闻界的
普遍攻击，认为是太浪费了纳税人的金钱。所以，莱特兄弟的飞机虽然试
飞成功，但并未公开报道。美国有许多人，多年以后还不相信莱特兄弟驾
机飞行成功的事。１９０５年，莱特兄弟将他们改进的飞机送给美国政府，
但未被接受。反而是法国于１９０８年首先给莱特兄弟的成就以正确的评
价。后来经过几年的飞行，才逐渐引起人们的注意，终于获得了世界大多
数国家的广泛承认。
飞机诞生以后，它的翅膀虽然还不够硬，但却勇敢地冲向了天空，几

年之后便展翅飞翔了。１９１２年，哥哥威尔伯·莱特因病逝世。这一年也
可以说是飞机创制和试验阶段的结束。在此前后，飞机的构造形式增加
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了，性能也提高了。在飞机构造形式方面，不仅有当时比较典型的双翼
机，而且还出现了单翼机和水上飞机。１９１１年在巴黎举行的航空博览会
上，就展出了２８种不同形式的飞机。在飞机性能方面，飞机的飞行速度
记录，１９０６年是每小时４１．３公里，１９０９年提高到每小时８０公里，１９１０年
和１９１３年又分别提高到每小时１００公里和２００公里。飞机续航时间记
录，１９０８年是莱特兄弟创造的２小时１８分，１９０９年和１９１３年分别增加
到４小时１７分和１３小时１７分。飞机飞行高度记录，１９０９年是５１０米，

１９１１年提高到３９００米，１９１３年又提高到６１５０米。
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战略轰炸第一机

作为飞机家族的一个成员而开轰炸之先河的，是被史学界公认的世
界上第一架重型轰炸机“伊里亚·穆罗梅茨”。

“伊里亚·穆罗梅茨”的前身，是由俄国第一代飞机设计师最优秀的
代表伊戈尔·西科斯基设计、俄国圣彼得堡波罗的海车辆工厂制造的“俄
罗斯勇士号”。

“俄罗斯勇士号”翼展２８米，全重４１吨，装４台功率各为１００马力的
四缸水冷“百眼巨人”式发动机。这在当时许多飞机设计师对能否制造出
多发动机飞机表示怀疑的背景下，无疑是一种成功的创举。１９１３年８月

２日，该机乘坐８人，飞行１小时３０分钟，创世界纪录。

１９１３年１１月，在“俄罗斯勇士号”的基础上，西科斯基改制成了世界
上最大的活塞式４发动机双翼轰炸机。它翼展３１米，机长２２米，发动机
功率各为２２０马力，载弹量４００公斤（超载时可达８００公斤），飞行重量可
达７．５吨，最大时速１３７公里，升限４０００米，航程５４０公里，机组成员４－
８人，装备８挺机枪。机上还设有驾驶、领航及轰炸瞄准具，且首次采用
了电动投弹器。俄国人自豪地以《俄罗斯勇士之歌》的主人公、俄罗斯大
地卫士的名字“伊里亚·穆罗梅茨”命名。

１９１４年２月，“伊里亚·穆罗梅茨”就成功地作了一次乘载１６人的
飞行。

１９１６年６月，“伊里亚·穆罗梅茨”以１４小时３８分创造了从基辅到
彼得堡１０００多公里的飞行（中途着陆一次）世界记录。
凭着有“伊里亚·穆罗梅获”型飞机的实力，１９１４年１２月１０日，俄

国组建了世上第一支重型轰炸机部队，并开战争史上战略轰炸之先河。
发明飞机的初衷，并不是用于军事。所以，早期的飞机上没有机枪，

更没有炸弹和轰炸装置。即使运用于战争，也只是执行空中侦察和通信
等战场勤务，至多是飞行员从飞机上投掷手榴弹来轰击地面目标。如

１９１１年－１９１２年的意土战争中，意大利的加沃蒂少尉驾驶“鸽”式单翼
机，将装在衣兜里的４颗各重２公斤的手榴弹向敌军阵地投下，这可以说
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是第一次将飞机用于轰炸敌方目标。
受“意土战争”的影响，在１９１２年－１９１３年间的两次巴尔干战争中，

希腊军队的一架水上飞机用４颗手榴弹轰炸过达达尼尔海峡内的土耳其
舰船。尽管其军事效果远不及心理效应大，却使世人看到了空中轰炸这
种崭新作战样式的巨大优越性，开始探讨运用轰炸机的问题。
早在各国对轰炸“用飞艇还是用飞机更适宜”的问题上争论不休之

时，俄国人就开始了对轰炸机的研究，从而取得了领先的成就。

１９１２年９月１７日，俄罗斯圣彼得堡波罗的海车辆厂董事长向西科
尔斯基提出：设计一架大型飞机。１９１３年５月１３日这架飞机试飞成功。
当时被工人们称之为“伟大号”，官方命名“俄罗斯勇士”。
第一次世界大战爆发后，１９１４年“俄罗斯勇士”被改装为当时世界上

最大的重型轰炸机，以“伊里亚·穆罗梅茨”命名。战争期间，设计师不断
地对这种飞机进行改进。从１９１４年到１９１８年，共制造“伊里亚·穆罗梅
茨”轰炸机７３架。
继“伊里亚·穆罗梅茨”之后，各国竞相研制战略轰炸机。德国的“哥

达”式轰炸机、法国的“布雷盖”式轰炸机、意大利的“卡普罗尼”轰炸机等
纷纷问世。
自１９１３年５月１３日西科斯基亲自驾驶“伊里亚·穆罗梅获”首飞成

功飞行１０分钟后，该机连创３项世界纪录，使得俄国沙皇尼古拉二世和
俄陆军部十分欣赏“伊里亚·穆罗梅茨”。到第一次世界大战爆发时，俄
国共有４架“伊里亚·穆罗梅茨”，全部都投入作战使用。

１９１４年１２月１０日，根据沙皇尼古拉二世的命令，俄国成立了由波
罗的海车辆工厂厂长希得洛夫斯基少将领导、配备全部“伊里亚·穆罗梅
茨”的“飞船大队”。于是世界上第一支重型轰炸机部队诞生。当年，轰炸
机发展到５０架，其中有“伊里亚·穆罗梅茨”式轰炸机２０架，主要将其用
于轰炸东普鲁士的战役纵深目标。

１９１５年１月初，该“飞船大队”在离前线４０公里的雅布隆纳附近建
立前进基地，部署了３架轰炸机。２月１５日，１架“伊里亚·穆罗梅茨”从
雅布隆纳机场起飞，首次飞入德国１００多公里的战役战术纵深，轰炸敌方
后方目标，向工业区和城市投下了２７２公斤炸弹。此次轰炸标志着一个
新的作战方式的开始，即不把轰炸机仅作为战术上使用，而是可对敌方战
略目标实施大面积轰炸，从此拉开了重型轰炸机参战的序幕。

需要全本请访问 www.ertongbook.com
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“福克”歼击机一鸣惊人

飞机被用于军事之后。人们就产生了用飞机拦截敌机的思想，并进
行了空战的尝试。在１９１１年墨西哥内战中，革命军曾雇用了一名美国飞
行员驾驶美国寇蒂斯式飞机，与墨西哥政府军唯一的一架侦察机在空中
用手枪互相射击，这可能是历史上第一次象征性的空战。
这以后，各国飞行员们除了带上手枪、步枪之外，还带上砖头、标枪之

类的东西砸敌机的螺旋桨。俄国飞行员涅斯捷罗夫别出心裁地在自己的
机身后部装了一把刀子，当和敌机搏斗时，便用这把刀子划向敌机身。后
来，他又在飞机尾部装一带锤的钢索，准备从敌机前头飞过时，用钢索缠
住敌机的螺旋桨。另一位俄国飞行员卡扎科夫，从涅斯捷罗夫那里得到
启发，在飞机的下部安装了一条钢索，在钢索的顶端安一活动抓钩，抓钩
上还安一雷管。与敌机相遇时，便从敌机上方飞过，用抓钩钩住敌机并将
雷管引爆以消灭敌机。
有些时候，当飞行员们用自己发明的“武器”还不能制胜敌机时，他们

便会采取一种更为勇敢的“战术”──用飞机撞飞机。１９１４年８月２６
日，俄国飞行员涅斯捷罗夫驾机与奥地利的一架侦察机相遇时，他用自己
飞机上钢管焊成的起落架向敌机撞击，结果两架飞机同时栽落地面，两位
飞行员也双双遇难。他们的死，开创了世界空战史上撞击战术的先河。
俄国的另一位飞行员卡扎科夫却幸运得多。１９１５年３月１９日，他在维
斯拉河上空发现了一架德国“信天翁”飞机，便加速向前紧紧跟踪着这架
敌机，一段时间后，他追上去用抓钩钩住了“信天翁”。德机哪里肯轻易俯
首认输，于是企图加速摆脱困境。而卡扎科夫又怎能让已到嘴边的“肥
肉”溜掉。于是，他下决心把敌机撞下去，拚个鱼死网破。第一次由于高
度判断错误，没有得手。第二次又没撞成。卡扎科夫恼火极了，一个下
滑，机轮正好撞上“信天翁”，“信天翁”一头扎了下去摔得粉碎。卡扎科夫
则拚命控制受了伤的飞机滑翔，结果飞机还是直立着撞在地上，幸好他自
己还活着。
第一次世界大战前，飞机主要还是用来进行侦察，因此，对它的主要
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要求是，在飞行中具有良好的稳定性，以便给侦察员提供一个稳定的平
台。当时认为在机上加装武器是不必要的。所以，直到第一次世界大战
爆发，军用飞机一般还不携带炸弹，也没有安装枪炮。
第一次世界大战初期，飞机的性能有了提高，同时它的作用也增大

了，特别是有了投弹装置后，飞机由侦察工具变为战斗兵器，广泛地用于
轰炸战场目标。有空袭就有反空袭，有侦察就有反侦察，这就导致了“空
战”的出现。人们便设法在大多数飞机上携带武器。一开始，飞机携带的
武器，不外是步兵用的轻武器。

１９１４年１０月５日，法国的弗朗茨／克伟瑙特机组用携带的机枪击落
一架德国飞机，这可能是第一次在空战中用武器击落对方飞机的战例。
由于在空中使用武器很难瞄准射击，命中率低，不能适应空战的要求，于
是人们就开始设计制造专门适用于空战的飞机──歼击机。

１９１５年２月的一天，四架德国双座观测机正在天空中翱翔。机翼上
丽日蓝天，机翼下青山秀水。德军飞行员们哼着轻松的小曲，脚下还不时
地踏着节拍，显出一种漫不经心、悠闲自得的样子。这四架德国飞机完成
任务后，正准备返航，突然一架单座法国飞机对着他们飞来。德国飞行员
睁大眼睛好奇地看着这架法国飞机。

“冒失鬼！闪开！”德国飞行员喊道。但法国飞机径直飞了过来。飞
机临近了。突然，法国飞机螺旋桨中射出了一串串机枪子弹。这一下子，
德国人傻眼了，还没等弄清楚到底是怎么一回事，一架德机已被击中，七
扭八歪往下旋冲，冒着浓烟烈火摔毁了。接着，法国飞行员稍一掉转机
头，哒……哒……哒，又是一梭子子弹，子弹恰好打裂了德机上的燃料管，
汽油猛然向发动机喷去，很快，飞机成了一团火球。其他几架德机一见大
事不好，赶紧掉转机头飞回基地。
这真是令人难以置信的怪事！在当时，飞机还很原始，谁听说过子弹

会穿过旋转的螺旋桨射出来呢？简单的数学告诉当时的人们，这是不可
能的。因为机枪发射子弹的速度是一分钟６００发，根据计算，这样一串子
弹不能通过一分钟１２００转的双叶螺旋桨。
不太可能的事竟然在眼前发生了。
其实，法国为了适应战争需要，早在１９１４年１０月，就开始在飞机的

机头上安装机枪，不过机枪是在螺旋桨旋转面之外向前方射击。这种机
枪使用复杂，空战效能不好，但这毕竟是最早的歼击机雏形了。后来，法
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国人经过反复改进，制造出了世界上第一架歼击机──“莫拉纳－桑尼
埃”，也就是前面讲的打下两架德机的那种法国飞机。这种飞机上的机枪
安装在座舱前的机头上方，机枪的弹头穿过螺旋桨旋转面进行射击。因
为常有子弹打中桨叶，所以在桨叶上安装了金属滑弹板予以保护。
法国“莫拉纳－桑尼埃”歼击机使德国人触了霉头，一连几次空战，不

少德国飞机被飕飕地穿过螺旋桨的子弹击落。德国飞行员再也不敢掉以
轻心了，他们如惊弓之鸟，一见到法国飞机对着他们飞来，就赶紧掉转机
头逃之夭夭。

１９１５年４月１９日，德国人交上好运。法国飞行员罗朗·加罗斯驾
驶着一架“莫拉纳－桑尼埃”单座飞机在前线巡逻。加罗斯可是当时声威
显赫的人物，他曾在１８天内击落３架德机，并使两架德机迫降，从而荣获
了世界上第一个“空中王牌”的称号。从他以后就把击落五架飞机定为空
中王牌飞行员的标准。加罗斯简直像死神一样对德国飞行员构成严重威
胁，德国人千方百计想办法对付他。这一天，加罗斯倒霉了，他的飞机由
于发动机爆炸，不得不滑翔到敌人防线后面着陆，在他还没来得及把飞机
烧毁时，德国士兵便向他猛扑过来。德国人如获至宝，他们把加罗斯的飞
机仔细研究了一番，并让一名叫福克的人在４８小时之内，把一挺帕拉贝
卢姆气冷式机枪安装在缴获的这架飞机上。
福克是个荷兰人，他对于提高飞行机器的性能早就表现出很高的才

能。１９１０年，他２０岁时，就制造和驾驶了当时最快和最坚固的单翼飞
机。他先把这架飞机献给了荷兰军队，但受到冷遇；他然后转向法国、英
国和俄国。像在荷兰一样，军事当局也让他坐冷板凳。只有德国人承认
他的能力，让他在德国北部什未林飞机工厂发挥他的才能。他成了那时
公认的欧洲最好的飞机设计师。
福克接受德国人让他研究法国飞机的任务后，花费了很多精力。他

从来没有摆弄过机枪，更不用说射击了。然而在规定的时间内，福克和他
的机械师们试制了同步机枪，能够射过螺旋桨弧而不致击中叶片。他研
究出一个凸轮系统，容许武器只在螺旋桨不和机枪成一直线时射击，这又
高出了法国人一手。飞行员们不必再为子弹会打中飞速旋转着的螺旋桨
叶而发愁了。这种飞机的攻击能力、命中率有了显著提高。这就是当时
有名的“福克”式攻击机。

１９１５年７月１日，德国“福克”式歼击机击落了法国的“莫拉纳－桑
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尼埃”歼击机。此后，德国飞行员玛克斯·殷麦曼等人驾驶着“福克”式飞
机，在空中连连取胜，使英、法等国的飞机遇到重大损失，造成了恐怖一时
的“福克式灾难”。“福克”式歼击机一鸣惊人。
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“铁皮鹅”与少帅张学良

上世纪初期，乘坐飞机旅行，是多少人梦寐以求的事。在许许多多的
尝试中，尤以福特公司研制的“福特三发”全金属机“铁皮鹅”最为成功，被
称为美国民用客机的先驱，被当时多家航空公司采用（包括中国航空公
司）。
福特“铁皮鹅”飞机为单发民航机，是木质结构飞机向全金属飞机过

渡的先驱，用当时的波纹铝蒙皮，由受雇于德国的荷兰飞机设计师安东尼
·福克于１９２４年设计研制。第一架代号２—ＡＴ，又名“空中客车”。
所有“铁皮鹅”系列飞机，除发动机排气管安装方式、散热片数目及位

置不同外，其机体外型基本相同。以４－ＡＴ－Ｅ为例：翼展２２．５６米，机
高３．５８米，空重２９４８公斤，总重４６００公斤，速度１７２公里／小时，升限

５０００米，航程９２０公里，乘客１２人，乘员２人。机翼翼根弦长３．９６米，外
翼端弦长２．４米，中段厚度为０．６５米，内装三个大燃油箱。靠外侧，利用
前后翼梁间的空间，设有两个载重为１８２公斤的邮件存放舱。如作专用
货运时，在机翼后缘的机身上方可开设一个舱盖，以便货物从机背装入。

１９２７年，福特公司在４－ＡＴ上换装３台“黄蜂”４２０－４５０马力发动
机。飞机的翼展略作延长。这架更为完善的１５座“铁皮鹅”即是５－
ＡＴ。
第一次世界大战结束后的１９１９年，英、法两国利用战时的轰炸机改

装为载客的运输机，开辟了巴黎———伦敦等航线，国际民航业开始复苏。
但这些飞机都不是为搭乘客人而专门设计的，机舱内条件差得令人难以
忍受，因而经济效益也不好。
福克飞机制造公司从１９２０年起生产了一系列的单发、双发民航机，

其中尤以三发的“福克ＦＶⅡｂ３／Ｍ”最负盛名。有２架分别于１９２０年、

１９２６年被福特汽车公司总裁埃沙尔·福特购入，先后成功地飞越了北极
和南极。
美国有一位飞机制造迷威廉·Ｂ·斯托特成立了一家“斯氏金属飞

机公司”，于１９２３年２月制成一架可乘３人的全金属小飞机，并命名为斯
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托特１－ＡＳ。由于财力及技术力量不足，斯托特向福特汽车制造公司寻
求合作。他极力向福特推荐１－ＡＳ，并描述民航机广阔的发展前景，最终
激起了福特对飞机制造的极大兴趣，表示愿意合作。
战后，随着民用航空业的升温，美国制造企业研制成金属飞机十分理

想的用材———坚而轻的波纹铝板。１９２４年，福特汽车制造公司与斯托特
合作制造出第一架采用全金属波纹蒙皮、装一台“自由”４２０马力发动机、
飞行时速为１７７公里的６座飞机，即福特·斯托特２－ＡＴ“空中客车”。
以后共生产了１１架。

１９２５年７月３１日，福特汽车制造公司正式收购斯氏金属飞机公司，
随即将２－ＡＴ改装３台莱特“旋风”２００马力发动机，使之成为世界上第
一架能载客１２人的民航机，又命名为３－ＡＴ。
在３－ＡＴ基础上又进一步改成封闭式驾驶舱，机身两侧的窗门改成

方形，换用３台２００－３００马力的发动机。新飞机定名为福特“三摩托·
铁皮鹅”４－ＡＴ。该机于１９２６年６月首飞后，随即进行批量生产销售，后
又衍生出６种改型，共生产７８架。

１９２７年，福特公司在４－ＡＴ上换装３台“黄蜂”４２０－４５０马力发动
机，翼展略作延长，增为１５座，设施也更加完善。这就是５－ＡＴ“铁皮
鹅”。

５－ＡＴ有Ａ、Ｂ、Ｃ、Ｄ及ＤＳ多种修改型别。至１９３２年９月，５－ＡＴ
共生产了１１７架。

“铁皮鹅”除在美国大多数航空公司使用外，还被包括中国在内的一
些国外航空公司所青睐，纷纷购入，直到２０世纪７０年代才退役。现在还
能为旅游业服务，供人们体验一下“老古董”的乐趣。

１９２８年－１９３３年，泛美航空公司共购入４－ＡＴ和５－ＡＴ各型２８
架，并首先投入南美洲航线使用。其他如佛罗里达航空公司、波音航空公
司、美国航空公司、联合航空公司及其他一些小航空公司，也使用过这种
飞机。
在中国，张学良曾于１９３０年购入一架５－ＡＴ－Ｄ型机作为私人用

机。该机特别加设了无线电设备。１９３１年，张学良前往南京任职时，５－
ＡＴ－Ｄ曾先行飞往北平。因此在“九一八”事变时，这架飞机未被日寇掳
获。１９３３年张学良出国考察，５—ＡＴ－Ｄ曾作为蒋介石及南京政府的要
员专机使用。１９３５年原中国航空公司也购入了两架５－ＡＴ－Ｃ型机、分
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