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后勤专业勤务(续)

军队油料工作

中华人民共和国成立以后，人民解放军由单一军种

发展成诸军兵种组成的合成军队，油料需要量急剧增长。

一九五○年十一月五日，中央军委决定成立总后勤部油

料部，统一负责陆、海、空三军的油料工作。各大军区、

军兵种和部队，也先后组建了油料供应管理部门。近四

十年来，各级后勤油料部门在完成保障军队作战和建设

任务的同时，加强了自身组织与业务建设，逐步实现了

军用油料国内自给，油料补给装备达到了制式化、系列

化，油料库、站建设具有相当规模，平战时油料供应管

理和保障能力有了很大提高。

军用油料实现国内自给

新中国成立初期，军队用油约 90%依靠国外进口。

为了改变这种状况，军队油料部门在国家石油工业部门

的大力支持下，五十年代进行了国产军用油料的试验和

试用工作；六十年代建立了军用油料科研机构，加强了

试验鉴定和质量检查手段的建设；七十年代着重解决油

料品种配套；八十年代加快了油品升级换代的步伐，使

军用油料向国际先进标准靠拢。

一、历史性的突破
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新中国成立后，政务院和中央军委对军用油料的生

产、供应非常关心。周恩来总理亲自审阅军用油料进口

计划，处理进口过程中遇到的难题。一九五○年七月，

朱德总司令在写给海军领导人的信中指出，海、空军的

建设，有了造船厂、飞机厂还不够，必须要有石油厂才

能强化起来，要与东北工业部、燃料工业部商定五年计

划，开发东北人造石油工业。一九五一年十月，聂荣臻

代总参谋长指示空军研究试用抚顺矿务局生产的航空油

料。中央财经委员会陈云主任也致函总后勤部和空军，

希望军队协助研究试用人造航空汽油。

据此，空军与燃料工业部、重工业部组成了联合小

组，负责人造航空汽油的生产试用工作。抚顺矿务局石

油三厂提供了 70 号、74 号和 89 号 3 种人造航空汽油，

经化验，这三种油的质量指标符合进口的前苏联油品规

格，决定进行台架试验。70 号航空汽油经四百小时的台

架试验，两次烧坏发动机的排气门，未获通过；89 号航

空汽油则一次试验成功。一九五二年十二月，空军下达

了试飞 89 号航空汽油的命令，组成了由空军副司令员常

乾坤任主任委员的国产航空油料试飞委员会。一九五三

年三月用两架雅克 11 型飞机进行了试飞，并获得成功。

同年七月，国家计划委员会发出通知，89 号航空汽油可

供飞机使用，一九五四年组织批量生产。这是中国历史

上经过科学试验批准生产的第一种航空汽油。

为了保障坦克和舰艇用油的供应，一九五六年和一

九五七年，军队油料部门又分别组织了页岩轻柴油和 12

号海军燃料油的试验、试用工作。页岩轻柴油是抚顺石

油一厂利用油母页岩进行干馏精制而成的。它的试用成

功，打破了一些中外人士认为页岩油不能用在大马力柴

需要全本请访问 www.ertongbook.com



3                                   中国当代军事后勤工作发展概况(四) 

 

油机上的断言，为国产页岩轻柴油在坦克和部分舰艇上

使用提供了科学依据。12 号海军燃料油是上海炼油厂用

天然原油炼制的。当时，中国原油产量少，用来提炼燃

料油的常压渣油不能满足需要。为了解决这个矛盾，军

队油料部门和炼油厂密切配合，经过多次试验，终于找

到了不需要常压渣油，也可以生产出符合海军舰艇使用

和战略储备要求的燃料油，开拓了军用油料生产自给的

新途径。到一九五九年，军用油料国内自给率已由一九

五一年的 10%上升到 20%。

进入六十年代，前苏联政府限制向中国出口油料。

为了保障国防建设的需要，石油部加强了军用油料炼制

工艺的研究，总后勤部、海军、空军先后成立了油料研

究所(室)。沈阳、兰州、南京军区还编配了从炼油厂发

运油料和检验油料质量的人员，一九六二年正式成立了

驻炼油厂军事代表室。

军用油料能否自给的关键在于能不能生产航空煤油

(后称喷气燃料)。当时，航空煤油的需求量约占整个军

用油料的 60%。一九五六年，石油部曾以玉门原油试炼

过航空煤油，化验室评定质量指标合格，但台架试验时

却发生了严重烧蚀火焰筒的现象，很长时间没有找到原

因，后将样品送到前苏联分析，但一直没有答复。一九

六○年，国家石油部、第三机械工业部、冶金部、中国

科学院和总后勤部、空军一起协作攻关，通过深入研究，

先后作了 5 次台架试验，3 次空中试飞，耗油数千吨，

终于发现了烧蚀现象是因为油中缺少某种物质引起的。

33 号添加剂的研制成功，使这一问题得到了解决。一九

六一年六月，经过试飞，全面通过了新疆独山子炼油厂

用克拉玛依原油生产的航空煤油。这是中国完全依靠自
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己的力量，生产出来的第一种合格的航空煤油。

二、数量、品种的扩大

新疆独山子炼油厂生产的航空煤油，年产量只有几

万吨，与军队需要量相差很大。为了扩大航空煤油的产

量和寻求解决其它品种的军用油料的油源，从一九六一

年起，军队与国家石油部门一起开始了新的试验工作。

当时，大庆油田原油产量已显示了远大前景。但用

大庆原油试炼的航空煤油，结晶点达不到必须低于零下

60 摄氏度的质量指标。为了解决这个难题，一九六一年

二月，国产航空油料鉴定委员会决定组成航空煤油结晶

点研究小组，制订了测量中国高空气温的计划。从一九

六一年七月到一九六二年一月，空军先后出动了歼击机、

运输机，在广州和东北地区上空，进行了高空测温。通

过测温发现，中国南方高空气温比北方低，而飞机油箱

油温却比北方高；但无论在南方还是在北方上空飞行，

飞机燃料系统的油温最低只降至零下 51 摄氏度。根据飞

机在高空飞行时油箱内油温变化的规律，国产航空油料

鉴定委员会建议，根据中国所处地理纬度和石油资源的

特点，可以生产两种航空煤油，结晶点不高于零下 60

摄氏度的叫 1 号航空煤油，供专机和北方地区冬季使用；

结晶点不高于零下 50 摄氏度的叫 2 号航空煤油，供北方

地区夏季和其它地区全年使用。从而解决了用大庆原油

生产航空煤油的难题，为实现航空煤油的全部自给铺平

了道路。

一九六三年，为进一步扩大航空煤油的油源，适应

航空兵发展和战略储备的需要，军队油料工作人员又试

验、试用了不同油田原油在不同炼油厂用不同炼制工艺

炼制的航空煤油。试用中同样遇到了不少新的问题，但
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都逐个地得到了解决。至一九六六年，全国已有 4 个产

地的原油和 12 个炼油厂可以炼制航空煤油，保证了军队

消耗和储备的需要。

这一时期，其它军用油料的试制、试验工作也取得

了丰硕成果。

一九六○年研究军用油料生产计划时，空军共有 43

种油料需国家石油部门安排试产，除航空煤油外，还有

高牌号的航空汽油、航空润滑油、航空润滑脂和航空液

压油等。海军有潜艇液压油、高速柴油机润滑油、汽轮

机油、船用润滑脂等 22 种油料需要试制。此外，还有寒

区车用润滑油(脂)和坦克润滑油等也急需解决。为了尽

早实现这些油料的生产自给，国家石油部加快了具有当

时国际水平后来被誉为炼油工业的“五朵金花”的技术

攻关(指催化裂化、铂重整、延迟焦化、尿素脱蜡和催化

剂、添加剂 5 项工艺技术)。军队油料部门也加强了试验

的组织和质量评定工作，以保证试制、试验工作的顺利

完成。

寒区车用润滑油一直是五十年代供应的空白。汽车

在严寒地区冬季冷车发动时，需用木炭或喷灯烤车，甚

至往水箱里加热水，不仅费时、费力，而且不符合战备

要求。当时，国外已有寒区车用润滑油，这是一种在低

凝点、低粘度的油中添加一种高效增粘剂的稠化机油。

但中国那时只能生产一种低效增粘剂，高温稠化作用差，

总后勤部后勤技术装备研究院油料研究所工程师张凤

廷，经反复试验，找到了提高增粘剂热稳定性的办法，

较快地试制成了中国第一代稠化机油。他还跟车上万公

里，在青藏高原等地，试验油的使用性能。结果证明，

使用这种稠化机油，机械磨损正常，汽车冬季起动方便。
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一九六四年，后勤技术装备研究院给他记了二等功，并

被选为第四、第五届全国人民代表大会代表。

到了一九六五年，军用油料已能全部自给，结束了

依靠进口的历史。

三、向国际先进标准靠拢

军用油料实现了国内自给这一战略目标后，就转向

提高质量和扩大油源的方向发展。“文化大革命”结束后，

广大油料科研人员先后试制成低温使用性能好的坦克柴

油、柴油机润滑油、齿轮油、刹车油以及起动燃料等，

使严寒地区的油料品种配套，解决了寒区部队战备油料

保障问题。在扩大油源方面，继续进行了航空煤油的试

产试飞工作。通过 30 多次试验，使航空煤油的油源扩大

了 5 倍，尤其是 1 号航空煤油的产量有了较大增长，使

北方地区部队冬季训练和战备用油，有了可靠保证。此

外，还进行了宽馏分和大比重航空煤油的试车、试飞。

进入八十年代后，在对外开放，对内搞活方针指导下，

军队油料部门学习、借鉴外国先进技术，总结自己经验，

加快了军用油料升级换代的步伐，使油料质量又有了较

大提高。一九八五年，经国家科学技术进步奖评审委员

会核准，由空军油料试验研究所文显恩、徐支德、罗宣

明、魏世芳、刘荣亮参加研究的“军用航空油料的应用

研究”评为一等奖。

(一)增大了通用性。随着技术装备种类的增加，油

料的品种牌号越来越多，到七十年代末，已接近 300 种，

给平时供应和战时保障带来诸多不便。为了解决这一问

题，军队油料工作人员将中国《石油产品标准》和国外

的标准作了对照分析，结合中国石油资源性质和炼制工

艺水平，以及地理气候特点，试炼了几种具有原来两种
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以上油品性能的新油品，从而达到了提高通用性，简化

品种的目的。舰艇、坦克柴油机原使用专用、0 号、—

10 号和坦克—10 号 4 种柴油，经过试验，只要一种—10

号军用柴油，就满足了上述装备的需要。大型舰艇蒸汽

轮机曾用过 0 号、6 号、8 号 3 个牌号的海军燃料油，一

九八四年在新研制的军舰用燃料油中，增加了低温泵送

性、安全性和爆炸性等指标，不仅提高了质量，代替了

过去 3 个牌号的燃料油，并且能在国际上通用。八十年

代，尽管新的技术装备不断增加，但油料品种反而有所

减少。到一九八五年，只需 180 种左右，就可以保障各

种装备用油的需要了。

(二)延长了使用期。用来润滑、冷却、密封机械的

润滑油、润滑脂，使用一定时间就需更换。国外这类油

品都在向与机器使用同寿命方向发展。为了缩小与国外

的差距，军队油料工作人员进行了探索。8 号航空润滑

油用于歼 6 型飞机的使用期为一百小时，但在歼 7 型飞

机上，由于发动机马力大，温度高，使用期只十多小时，

与战备、训练的要求很不适应。经过试验，在油中加入

某种添加剂后，质量有了很大提高，不仅延长了在歼 7

型飞机上的使用期，而且达到了与歼 6 型飞机发动机同

寿命的水平。一九八六年后，新改进的 8 号航空润滑油

的推广使用，使歼 7 型飞机换油期由原几十小时延长到

一百小时，使歼 6 型飞机换油期延长到二百小时。

(三)解决了一些特殊需要。核潜艇使用的液压油必

须具有抗辐射、耐高压的性能。海军油料研究室与有关

厂协作，加紧试制了 207 舰用液压油，并于一九八二年

七月正式通过鉴定生产使用。舰载飞机需要使用高闪点

(60 摄氏度)的航空煤油，经过努力，于一九八○年试产
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成功，保证了需要。

油料补给装备的发展

油料补给装备是油料在储存、运输和加注过程中使

用的专用设备，主要指油桶、油泵、油罐、油船、加(运)

油车、输油管线、加油工具、计量仪表等。军队的机械

化程度越高，对油料补给装备性能的要求也越高。

新中国成立后，军队油料补给装备逐步得到了改善。

五十年代至六十年代，主要是改进了野战储油容器和收

发油设备。七十年代，重点研制了野战输油管线、海上

加油和岸滩无码头加油设备。进入八十年代，加油设备

进一步实现了多样化。到一九八七年，军队油料补给装

备已初步配套并形成系列，基本上改变了油料补给装备

长期落后于军事装备的状况。

一、发展野战储油容器

五十年代初期，军队使用的野战储油容器比较单一，

主要是容量为 200 升的油桶，容量小、储运效能低、不

便使用机械进行收发作业，与保障需要很不适应。一九

五四年，总后勤部油料部开始为部队装备散装油料容器，

先后制作了容量为 1.2、4.5、10、25、50 立方米等多种

容量的金属油罐，形成系列，提高了储运效能，减少了

油料的损耗。

但是，金属油罐装卸搬运比较困难。一个容量为 4.5

立方米的金属油罐重达 790 公斤，10 立方米卧式金属油

罐重达 1065 公斤，这对野战机动，尤其对缺少起重机械

的部队，行动很不方便。军队油料部门决定着手研制橡

胶软体油罐。五十年代末，新中国刚能生产合成橡胶，

需要全本请访问 www.ertongbook.com
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军队油料科研人员就在地方有关工厂和人员协助下，经

过六年努力，制出了第一批样品。试用后，发现耐老化、

耐寒等性能较差，质量也不稳定。后经多次试验研究，

不断采用新材料、新配方、新结构、新工艺，直到一九

七七年新的合成橡胶问世以后，才生产出合格的产品，

装备部队使用。

正式定型生产的橡胶软体油罐，耐油、耐老化、耐

低温、耐撕裂等性能有了提高。野战适应性强，零下 40

摄氏度仍能折叠装运，无裂纹，露天使用五年不龟裂。

一个容量为 10 立方米的软体油罐，重量只有 90 公斤，

约为同容量金属油罐重量的十二分之一，折叠后的体积

只有 0.33 立方米，一辆解放 CA—10 型汽车可装载 18

个。装备部队以后，深受广大指战员的欢迎。

与此同时，野战油料收发设备除手摇泵外，还研制

了发动机泵、电动泵和拖车泵装备部队，从而提高了油

料的收发效率，减轻了劳动强度，增强了野战保障能力。

二、输油装备走向现代化

长期以来，油料主要靠铁路、水路和公路运输。军

队现代化建设的发展，迫切需要野战输油管线输油。五

十年代末，总后勤部油料部开始收集野战输油管线技术

资料，并引进部分管线设备。六十年代初，生产了一些

管线，作为开设野战油库使用。由于工艺要求较高和军

队后勤体制变动等原因，未能及时安排生产成套设备。

一九七○年五月，为了支援越南人民的抗美救国斗争，

根据周恩来总理的指示，国家计委把制造野战输油管线

成套设备作为一项紧急任务，组织有关省、市的 300 多

家工厂进行生产，军队也成立了专门工作组，进行了紧

张的设计和落实生产成套管线设备的组织工作。经过共
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同努力，翌年制出全长 100 公里、管径为 100 毫米、总

重量约 950 吨的成套野战输油管线，先后无偿援助越南

40 多套。一九七二年又在广西凭祥、防城铺设了 5 条通

往越南的野战输油管线，共输油 127 万多吨。一九七三

年，野战输油管线开始装备部队，使人民解放军的野战

输油能力有了明显提高。

七十年代中期，野战输油管线设备进行了重大技术

改造，取得了较好的成效：(一)减轻了重量；(二)一条

管线可输送多种油品；(三)可以清除混入油中的微量水

分和杂质；(四)可以跨越一定距离的峡谷、河流等自然

障碍；(五)改善了密封胶圈的低温性，扩大了管线使用

地区；(六)改进了空气压缩机的结构，提高了越野性能。

改造后的野战输油管线成套设备，一昼夜可输油 840 立

方米，相当于 200 台汽车的运量，基本不受地形、气候

条件的影响，适合大兵团在远离后方基地和交通不便地

区作战、演习时油料保障的需要。

野战输油管线的试制成功和及时装备部队，不仅有

效地保障了中越边境自卫还击作战的油料供应，而且在

抢险救灾、支援地方社会主义建设中也发挥了重大作用。

一九八五年，野战输油管线荣获国家科学技术进步一等

奖。其中，超声波混油浓度检测仪和过滤分离器两项装

备荣获中国人民解放军科技成果一等奖。

在发展野战输油管线的同时，军队油料部门还加强

了海上运油设备的建设。五十年代，依靠接收的油船、

油驳组成了海上运油队伍。六十年代，随着造船工业的

发展，开始自造了一些油船、油驳，装备部队使用。一

九七八年以后，海上运输力量有了较快发展，到一九八

五年，运载能力已比一九七五年增加了 10 多倍，初步形
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成了一支既能担负海上运油，又能负起舰队远洋航行中

加油的油料保障队伍。

三、改进加油设备

加油是油料供应工作的重要环节。五十年代，坦克、

汽车加油主要靠手摇泵或扁提桶，飞机加油靠 4 立方米

容量的加油车，舰艇码头加油设备也比较落后。为了尽

快改变这种状况，五十年代末，军队油料部门先后研制

成小发动机泵、电动加油机，使车辆加油由手工走向机

械操作。部分机场对飞机加油采用了管线加油法。码头

给舰艇加油的设备也有了改进，加大了流量，提高了效

率。进入七十年代，尤其是一九七八年全军油料组织机

构恢复以后，加油设备的研制有了较快进展。

(一)群车加油设备。长期以来，汽车、坦克加油都

是逐车进行。一九七九年中越边境自卫还击作战初期，

部队开进途中，多次发生因车辆排队加油而堵塞交通的

现象。广州军区利用野战输油管线的设备，接上几十把

加油枪，组成一套能同时为几十台车辆加油的装置，大

大提高了加油效率，消除了交通堵塞现象。军队油料科

研人员总结、完善了这一创新，一九八二年制成了一种

群车加油泵车，可在部队行军途中的指定地点随时展开，

一次能同时给 20 辆车加油，任务完成后，即可迅速转移。

一九八三年又生产了一种软管型的群车加油装置，可与

野战加油站配套使用。与此同时，又配合车辆管理部门

研制了两种越野性能好、能同时给 4 至 6 台汽车或坦克

加油的新型加油车，使车辆、坦克加油设备基本配套，

比较适应现代战争摩托化部队集群车辆加油的需要。

(二)海上航行加油设备。海上航行加油是增大舰艇

续航力，扩大活动半径，提高舰艇战斗力的重要措施之
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一。人民海军自创建以来，对海上加油设备进行了不懈

的探索。六十年代初，东海舰队用钢缆牵引螺旋胶管进

行了海上航行纵向加油的演练，并在一九六三年调查“跃

进号”沉船事件中应用。以后，北海舰队又用舢板拖带

螺旋胶管，以发动机泵为动力，进行了岸滩无码头加油

演练。这些演练为舰艇加油开辟了新的路子。一九七五

年，强力尼龙橡胶输油管试验成功后，海军油料研究部

门开始了海上航行纵向加油设备的研制，并于一九七六

年十月试制成功。一九七九年，又试制成自控程度高、

技术更复杂的海上航行横向加油设备。一九八○年向南

太平洋发射运载火箭试验时，进一步完善了这两套设备，

在当年远航任务中，顺利完成了 1.4 万多吨油料的补给

任务。一九八三年，海上航行纵向加油设备正式定型生

产，装备舰艇部队使用，提高了舰艇在海上的机动能力，

为军队油料保障史增添了新的一页。

(三)飞机压力加油设备。为了增加飞机的出动次数，

提高飞行部队战斗力，一九七八年，空军向中央军委科

学技术装备委员会提出了对飞机进行压力加油的设想和

技术要求。一九七九年，空军后勤油料研究所正式组织

力量，调查论证和研制压力加油设备。通过着重解决加

油泵自控、加油自动计量控制和系统安全监控等问题，

该套设备能使加油接头进口处保持稳定的压力和流量，

可同时给 4 架飞机加油，加油时间比重力加油缩短了一

半，而且在无压力加油接口的飞机上，亦可进行重力加

油，性能达到了国际技术要求，一九八五年荣获国家科

学技术进步二等奖，并在部分机场推广使用。
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军用油库的建设与管理

军用油库是储存和供应油料与油料装备的基地。在

现代战争中，由于军队对油料的依赖性空前增大，油料

储备水平已成为衡量军队战斗力的重要标志之一。

一、军用油库的建设

新中国成立后，军队用油量随着装备的改善增加很

快。但军队油库容量很小，一九五○年，全军堪用的油

罐容量不到 6 万立方米，进口的军用油料经常无处卸存，

多次造成压车，影响了油料的供应。当时，“储油难”成

了军队油料供应的主要问题。总后勤部油料部组建后，

立即采取了三项措施：一是抓紧修缮已接管、征用的 16

座油库，使其尽早装油；二是在担负前送抗美援朝用油

任务的东北地区，向地方政府借用一些油罐；三是加工

制造了上千个 50 立方米卧式油罐，修建一批野战油库。

周恩来总理对这批油库的建设十分关怀，亲自审阅了总

后勤部关于《新建野战油库之分配与建库地址》的报告。

东北军区后勤部则抓紧修建了吉林某油库。由于采取上

述措施，使“储油难”问题初步得到缓解，并保障了抗

美援朝作战的需要。

一九五三年，为了适应军队现代化建设的需要，进

一步解决“储油难”的问题，全军有计划地进行了万吨

级油库的试建工作。总后勤部油料部直接抓了华北某油

库的建设，经过认真的准备，一九五四年破土动工，一

九五六年竣工使用。它的建成，使军队油料部门获得了

依靠自己的力量组织万吨级油库建设的经验。

随着军用油库建设规模的扩大，一九五五年十月，
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总后勤部决定成立以副部长张令彬为主任委员的油库建

设委员会，统一领导全军油库建设。到一九五八年，军

队油库容量已相当于一九五○年的 2.9 倍，周转供应“储

油难”的问题基本得到了解决。同年十二月，总后勤部

召开了全军第一次油库建设工作会议，总结了军用油库

的建设经验，强调油库建设必须贯彻“百年大计，质量

第一”的方针，没有勘察设计不能备料施工。这次会议，

为即将开始的大规模油库建设奠定了良好的基础。

周转供应储存问题解决后，军用油库建设向战略、

战役储备库方向发展，建设的规模更大，速度更快，一

年竣工交付的使用量，相当或者超过新中国成立初期全

军油库容量的总和。到七十年代中期，军用油库建设除

容量有巨大增长以外，还改善了油库布局，加强了油库

防护能力。

旧中国遗留下来的油库，布局很不合理，大都集中

在东北及沿海地区。内地部队的油料供应，只能靠铁路

长途转运或汽车运输来保障，既浪费运力，又不能保证

及时供应。为解决这一问题，总后勤部采取了“前轻后

重，梯次纵深配置，大、中、小结合”的原则建设油库，

使其能对绝大部分部队进行就地就近供应，并符合重点

设防的要求。

新中国成立初期，军队接管、征用的油库，除小部

分是半地下油库外，绝大部分是地面库，防护能力差。

为了改善这一状况，五十年代初，中南军区曾试建过窑

洞式油库。但鉴于当时国家的财力有限和军队储油的急

需，全军新建油库只能暂以半地下型为主。一九五七年，

海军修建的第一个万吨级坑道式山洞油库交付使用，为

军队山洞油库的建设提供了宝贵的经验。进入六十年代

需要全本请访问 www.ertongbook.com


