


前    言
   
美国空军是当会世界上现代化程度最高的空军，也是美国军事战略中所
依重的重要军事力量。
美国空军的前身是陆军航空兵，1907 年 8 月，美国在陆军通信兵团内设
立了最初只有 3个人的航空科，这就星美国最早的空军机构。随着航空技术
的不断发展，陆军通信兵团航空科于 1914 年 7 月 18 日正式扩充为航空处。
第一次世界大战前夕，美国航空兵的发展水平却远远落后于欧洲。在
1917 年 4 月美国对德国宣战时，只有 1个成建制的作战中队和 50 多架飞机。
而当时英、法、俄、德等国却拥有多于美国数倍甚至数十倍的飞机。到了 1935
年 3 月美军在陆军部内成立了航空兵总部，将分散的航空兵划归该总部领
导，从而取得了更多的自主权。
第二次世界大战前夕，美国军方在杜黑“空军建设理论”的影响下，开
始强调“空中威力”，使其空中力量育了长足的发展，尤其是珍珠港事件后，
美军更从痛切的教训中感到了发展空军的重要作用，此后便大力发展空中力
量。1944 年 6 月美军 B—29 轰炸机先是从中国，后从马里亚纳群岛起飞对日
本本上进行了战略轰炸。1945 年 8 月，美军用 B—29 重型轰炸机在日本的广
岛和长崎先后各投掷了一枚原子弹，震动了全世界。
战后，美国陆军航空兵经历了整整 40 年的发展过程，终于在 1947 年 7
目 26 日脱离陆军建制，成为与陆军、海军相平行的独立军种。此后在美军参
加的历次重大局部战争中，其空军已成为一支重要的依赖力量。空军担负的
任务使命也更具有重大的战略性质，如遏止和赢得核大战和全面常规战争，
保卫美国领土。另外夺取、保持空中优势租支援陆、海军作战以及为全军提
供空申运输等，也都能起到促成有利的战略态势的作用。60 年代以来，世界
上局部战争连绵不断，美国更是十分重视空军在局部战争中的作战使用。
从 1961 年 5 月开始的越南战争，历时 12 年。其中，美国空军动用了 3
个航空队（第 7、8 和 13）、18 个联队、44 个中队，计 1450 余架作成飞机
（最多时达 1800 余架），兵力近 11 万人。在整个战争过程中，美国空军部
队主要担任空袭、空中阻滞、近距空中支援、空运和空中机动作战任务。在
1965 年 3 月 2 日开始的“滚雷”空中战役中，共出动战术飞机 30.4 万架次，
B—52 战略轰炸机 2380 架次，投弹 64.3 万吨，重点突击了交通运输线。在
“后卫”空中战役中，又动用了 200 余架 B—52 战略轰炸机和近干架战术飞
机，对河内、海防等重要目标进行了集中连续的空袭，给越南造成了严重的
破坏，对战争进程有着重大的影响。
1983 年 10 月，美国入侵格林纳达，美国空军出动了 E—3A 预警指挥机、
AC—130 武装运输机等协同海军的 A—6E、A—7E 等型攻击机，对入侵地面作
战部队进行了空中支援，取得了成功，对战争结局超到了重要作用。
1986 年 4 月，美国空军出动了 24 架 F—111 战斗轰炸机（其中 6架备用
的第一次空中加油后返航，另有 2架因故障返航）、30 架 KC—10 和 KC—135
空中加油机、5架 EF—111 电子战飞机远程奔袭利比亚（航程 1 万余公里，
续航时间 10 小时，空中加油 6 次），与海军 A—6、A—7 和 F/A—18（各 6
架）飞机联台作战，行动突然，命中率极高，5 个预定目标全部被摧毁，务
处雷达遭破坏。美国仅损失 1架 F—111 型飞机。



1989 年 12 月，美国夜袭巴拿马，美国空军出动了 111 架 C—130、C—141
和 C—5A 型运输机，其中 84 架用于空降，同时，还出动了大批飞机，包括首
次使用了极其秘密的 F—ll7A 隐形战斗轰炸机，在开诚后的头几分钟内就连
续投下了 60 多枚炸弹，为其运输机空降部队创造了条件。他们经过近 24 小
时的战斗，就成功地控制了巴拿马城，充分显示了空军快速奇袭的特点。
在 1991 年的海湾战争中，美国派遣了 1300 余架作战飞机奔赴海湾地区，
其中空军 500 余架，与多国剖队一起对伊拉克进行了长达一个多月的狂轰滥
炸。美国和多国部队共出动各型飞机 11 万架次，平均日出动飞机 2500 架次，
其中约 85％为美军飞机，执行空袭任务的约占 50％。美军还从海上发射了
280 余枚巡航导弹，总投弹量达 30 万吨。这是二次大战以来规模最大的空袭
作战行动。伊拉克在美国和多国部队的空袭中遭受了惨重的损失，完全失去
了还手能力。至 2月 28 日海湾战争以伊拉克惨败而结束。
当前，世界形势发生了重要变化，东西方两大军事集团对峙的格局不复
存在，世界各国的安全环境发生了明显的变化。美国军事战略随之进行了重
大调整，大幅度压缩部队规模。美国空军据此制定了新的发展战略，在进一
步总结海湾战争经验的基础上，对其建军方针、作战思想、部队规模、编制
体制、武器装备等各方面进行了全面、深刻、重大的调整和改革。种种迹象
表明，美国空军此次改革，是其组建以来进行的一次规模最大，范围最广的
改革，集中体现了美国军事战略的调整，代表了发这国家空军的发展趋向，
将不仅对美空军今后的部队建设和长远发展产主深远影响，而且也可能对其
它国家空军的发展建设产主重要影响。
美国空军目前正处在重大调整的过程之中，有些编制、结构等基本情况
也有部分实际验证的成份，因此，书中所写的除已经明确的外，对暂时拿不
准的只是指出了大体的发展趋向，以使读者进一步了解其发展情况。对作员
使用观点等内容，编者尽量保持“原汁原味”，用美国空军的意思加以表述，
以防产生理解上的偏差，影响对真实情况的了解。
需要说明的是，本书稿是编者在国防大学基本系选修课教学中逐步积累
形成的。前后得到了许多热心支持并帮助我们搜集有关资料的众务专家、学
者的鼎力相助，没有他们的具体劳动，我无法完成这顶任务。
这些同志是：空司情报部的谢一峰处长、贾洪恩参谋、王巧琳参谋、王
雅克参谋，空军指挥学院的王玉成主任、强正德研究员、时怀玉馆员、姚东
风副教授，空司军训部的李荣怀主任、董科军翻译，空政联络部的陈登明干
事。此外还有王善清、张祥其、师真、白丽红、卢玲冬等同志，也一并致以
真挚的谢意。还有那些被引用资料的编者、译者们，恕难——表示我们的感
激之情。
因资料出处及编者的水平所限，恳求读者对错误和不准确之处提出批评
意见。

   
编者
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现代美国空军



第一章  后来居上的发展
   
别看美国空军今天位处独尊，但如果追溯起世界空军发展这本“家谱”
来，它也仅仅是后来居上而已。
美国是个“年轻”的国家，本上位于北美洲南部，东临大西洋，西濒太
平洋，北邻加拿大，南靠墨西哥和墨西哥湾。
但对于美国空军的历史发展来说，这种优越的、不容易受到攻击的特殊
的地理位置，恰恰没有像海军那样幸运和更早地受到重视。
尽管美国人较早发明了飞机，但空军的发展比起欧洲当时诸强国来说，
“起跑”速度根本不像 20 世纪 80 年代田径场上的刘易斯那样快捷，相反，
当美国在 1947 年正式建立独立的空军时，已经比西欧的英国整整晚了 29 年
之久。
但是，这一切却没有妨碍美国空军在当今世界上首屈一指的地位。在发
展的艰难历程中，美国空中力量对传统思想的挣脱，应属第二次世界大战的
功劳。在那次史无前例的大厮杀中，美国空中力量在完成当时的战略轰炸、
战略空运、空中阻滞作战等一系列生死攸关的重大行动中，发挥了出乎世人
预料的作用。
于是，出现了“以作用求地位”的军兵种发展的共性——美国空军终于
独立了，直到今天。

   
一、莱特兄弟与米契尔的功绩

   
战争的发展受到多种因素的影响和制约，但一个军种的产生和发展，制
约因素相对较少。
一般认为，军事史上新的军种产生和发展，有两个比较稳定的因素：一
是技术的推动：二是作战的需求。莱特兄弟和米契尔正好是这两种因素的典
型代表人物。
莱特兄弟
人类几千年对冲破地球束缚的幻想，经历了无数航空先驱者的奋斗甚至
献身，到了本世纪初，随着人类对航空科学的逐步认识和掌握制造技术水平
的不断提高，重于空气的飞行器——飞机终于成功了。
虽然同时代的无数献身者都在努力探索，但成功却幸运地落在了美国二
位靠自学成才的自行车技工莱特兄弟身上。
没有复杂的原因，只是莱特兄弟用活塞式发动机代替了笨重的蒸汽机。
但仅仅是这一点，同时期的其他人却没能做到。
让我们看一下莱特兄弟艰辛凶险的试验过程吧。
1903 年 12 月 17 日，威尔伯和奥维尔·莱特在基蒂霍克的基尔德维尔山
地成功地进行了第一次重于空气的动力飞行。虽然他们珍贵的“飞鸟”在第
囚次飞行后被一阵狂风彻底毁坏，但他们仍怀着相当满意的心情返回代顿的
家。不可恩议的是，全世界并没有真正了解他们具有历史意义的辉煌成就。
报纸仅登载了一些歪曲事实真相的报道，致使读者以为，这次试验和当时正
在进行的所有其他飞行尝试一样，也没有成功。
返回代顿后，兄弟俩设计了装一种新型发动机的第二架“飞鸟”，并在
1904 年 5 月制造完毕。第二架“飞鸟”在一个距代顿东约 8英里（12；9 公



里）、名叫赫夫曼大草原的广阔场地进行试飞。共进行了 105 次飞行，最长
的持续飞行时间超过了 5 分钟，飞行距离达 2 英里（4.4 公里）。遇到的一
个问题是，在急转弯过程中，“飞鸟”操纵不灵，因而造成失速并失去操纵。
在这一年的冬季，兄弟俩制造了第 3号“飞鸟”。这次试飞还是在赫夫
曼大草原进行的。在这一年冬季里共进行了近 50 次飞行。为了解决转弯时失
速的问题，他们把用于操纵机翼和方向舵的钢索分隔开来。这样既可同时操
纵机翼和方向舵，也可单独操纵其中的一个，能取得理想的机翼扭曲和方向
舵的转动。经过这次改进后，“飞鸟”Ⅲ便完全能进行机动飞行，能倾斜、
转弯，并能不费士地做圆圈和 8 字飞行。1905 年 10 月 5 日，由威尔伯驾驶
的一次最长时间的飞行，持续了 38 分钟，飞了 24 英里（38.6 公里）。
这些试飞的一个惊人的特点就是，仍然没有引起新闻界的真正重视。虽
然邀请了记者观看第一次试飞，但由于天气不好和发动机出了故障而未能飞
成，因此被邀的记者们拂抽而去，认为这全是白浪费时间。结果是，当世界
仍普遍对这些飞行一无所知的时候，当地农夫对“飞鸟”飞过头顶发出的声
音却已习以为常，以致他们连抬头看都不看——这时，某些权威人士却仍坚
持说：机械飞行是不可能的！
缺乏宣传的一个结果是，欧洲的探索工作趋向于沿着它自己的、而且在
某些方面更有希望的道路发展。莱特的“飞鸟”故意设计成具有不稳定性的
飞机，因此飞行员必须不断地对它们进行操纵。“飞鸟”不具有像风标那样
的自动稳定性，它的机身后没有装垂直尾翼和水平尾翼。这与早期先驱者，
如凯利、佩诺和李林塔尔以及莱特兄弟之后的大多数先躯者的设计思想是有
明显区别的。
但是“飞乌”Ⅲ是一架实用飞机，而且莱特兄弟确信“飞行器的时代终
于来到了”。他们深信飞行器具有用在军事侦察上的可能性，因此，他们向
美国陆军提供了他们的设计。他们得到的回答是，在用实际飞行表明能够进
行平飞和能携带一名驾驶员的飞行器造出之前，当局是不会采取任何措施
的！自然，这使已飞行三年的莱特兄弟感到莫名其妙。
和英国政府的谈判，同样也是令人失望的。莱特兄弟要求英国政府保证：
如果他们的飞行器能按提出的条件飞行，英国政府必须购买；如果不能，政
府可不买。但英政府当局要求他们允许对飞行器做周密的检查，并验证它的
性能，而且即使飞行器是成功的，政府也不负购买的责任。
由于政府不肯让步，使莱特兄弟遭受挫折并感到失望，他们决定停止所
有的飞行，以防止对他们的活动进行商业或军事窥探。在从 1905 年 10 月到
1908 年 5 月的两年半时间里，他们既不飞行，也不允许任何人去参观他们继
续制造的珍贵“飞鸟”。1907 年 5 月，威尔伯带着一架新的、用板条箱细心
包装的“飞鸟”去欧洲，商谈专利制造的事宜。但几个月过去了，仍没有任
何结果，最后失望地返回，把细心包装的“飞鸟”留在勒阿弗尔。
然而，1908 年形势却急剧好转。2月美国（陆军）作战部终于同意去观
看一次正式试验；3月达成了在美国制造莱特飞机的协议。
在这些“飞鸟”之后又出现了莱特 B型“飞鸟”，这种“飞行器”的一
个特征是，终于取消了那种与众不同的前升降舵，因此《詹式世界飞机年鉴》
形象地写道：“无头”式的莱特飞机已制造出来。这种 B型“飞行器”还装
有轮式起落架，这是它的另一个特征。
最后出现的莱特飞机是 1915 年的 L 型，它是单座军用侦察机，装有 1



台 70 马力的六缸莱特发动机。
它是一架具有精制外形的双翼机，两副机翼都装有副翼，但它并不比它
的那些竞争者好。然而，荣誉之所以永远属于威尔伯和奥维尔，不仅是因为
他们发明了第一架能够进行持续和可操纵飞行的有动力飞机，而且还因为他
们使其欧洲同行同样走上了成功的道路。欧洲航空事业的进展，在从 1908
年威尔伯的访问到一年后在兰斯举行的第一次航空大集会的这段短短时间内
确实是惊人的，而这些进展都是在莱特兄弟的直接影响下取得的。①

米契尔将军
米契尔生于法国尼斯，原是美国一名普通的通信兵军官，后来却成为终
生为建立美国空中力量奋斗的先驱。虽然他因为言词激烈和语言尖刻，常常
引起同伴或来自其他军、兵种的批评，但他却从亲自的经历中预见到航空兵
的出现和发展，必将改变战争的根本面貌，使国家战略和现代战争方法发生
根本性的改变。
米契尔有过辉煌的空中力量运用方面的经历。第一次世界大战中的 1918
年 5 月，米契尔担任第一集团军上校空军指挥官。同年 9月，他成功地使用
大规模的飞机编队对圣米希尔突出部进行了轰炸，当时的飞机总数量超过
1000 架。10 月，他在默兹阿尔贡进攻战斗中领导一支大型轰炸机部队进行纵
深攻击。也就是在这个作战最激烈的日子里，米契尔被授予准将军衔。一战
结束米契尔回国后升任陆军航空部队助理司令。1936 年 2 月 19 日，年仅 57
岁的米契尔因病在纽约去世。10 年后，美国国会鉴于他的突出贡献，决定授
予他特别勋章。
在 20 年代，当多数人还对空中力量的使用比较陌生的时候，米契尔就以
他那犀利的目光，看到了空中力量对未来战争发展的重大影响，认为未来战
争空中战场将是决定性战场，因而极力主张航空兵应从陆军中脱离出来，建
成独立的空军。为此他著书立说，其中最著名的是《空中国防论》和《空中
之路》等。可惜直到米契尔去世，也没有看到美国独立的空军出现。
米契尔认为，一个国家的空中力量，是由军队和地方所有的飞机为主的
航空器组成的。而一个国家如果没有这样一支精良的空中力量，就不能称之
为强国。在地面、海上和空中战场关系上，他认为制空权将成为任何陆、海
军作战行动的开端，是战争胜利中起主导作用的方面。
最有代表性的观点，是米契尔认为现代制海权的夺取首先要依赖于制空
权。为了证明他这一观点的正确，他不顾好心同行的反对，极力地致力于用
飞机击沉水面舰船的试验。国会开始不同意，他千方百计地做工作，终于得
到批准可以进行一次公开的实验。
米契尔在他的《空中国防论》一书中，十分得意地记叙了实验的情况。
第一次试验于 1921 年 6 月 2 日进行，目标是前德国潜艇 U—117 号。它
锚泊于靶场区域，在海角外约 75 英里，处于下潜状态。天气晴朗，巡洋舰排
列成行，横跨切萨皮克湾和从海角向外至目标船，首尾有十英里长。米契尔
以飞行员特有的视角写道：“当我们快速飞过这些巡洋舰时，它们看来好像
是无边大海上的一群小甲虫”。①

第一批攻击潜艇的空中小分队是三架水上飞机，由托马斯中尉指挥。他

                                                
① 《世界航空史话》[英]泰勒、芒森主编，解放军出版社，1985年版。
① 《空中国防论》，米契尔著，解放军出版社，1989年 6月版。
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们以“V”型编队紧靠在一起，当其飞过目标时，每架飞机投下一枚炸弹以供
试投之用。练习非常圆满，每一枚炸弹不是命中，就是在潜艇附近几英尺处
人水，飞机转回来，每架投下三枚炸弹。总共投下三枚弹。这种炸弹每枚重
180 磅。这些齐投炸弹的弹着点正好是潜艇。潜艇立即断为两截，沉下海底。
这样的结果，大出反对者意料之外，他们曾怀着各种等待看笑话的心理
前去观看这场空前的飞机对舰船的较量，但这种结果却使他们得到了一个强
烈的震动。事情还不止此。停留在潜艇外 1英里半之处进行打靶练习的指挥
军舰，它的冷凝系统也被严重地震坏了，别人都回到了岸上，指挥舰却直到
夜晚还难以回港。在以后的几次轰炸水面舰艇的试验中，也大致出现了相同
的结果。
米契尔对这些结果非常满意，他甚至正确地预言，以战列舰来代表海上
力量的时代已经是过去的事情了。战列舰作为海上霸权的理论正在变得成为
过去，应该及早废弃它。言词当中也含有贬低海军作用的意思，甚至他在国
会听证会上说：“如果你们把整个国防力量按 100％计算，则空中力量应占
50％，陆上力量占 30％，海上力量只能占 20％。”①

米契尔在空中力量建设上的一些主要论点，对美国及其它国家的空、海
军发展产生了重要影响。更为令人吃惊的是，早在珍珠港事件之前的 1924
年，米契尔就正确地预见到，在太平洋上，美日对抗必将由空中开始，他甚
至讲：夏威夷和菲律宾极易遭到日本空中袭击，美国太平洋舰队的舰只可能
仅仅在一次单独的空中打击下便会被摧垮。米契尔的这一切预言，在第二次
世界大战中完全被证实了。

   
二、一波三折的教训

   
美国人发明了飞机，但欧洲人却最先看到了这一发明的历史意义。因为
当时美国人大多数并不欣赏或者根本不知道菜特兄弟发明了什么东西。后来
任陆军航空队司令官的阿诺德回忆道：我 1907 年自西点军校毕业的时候，还
根本不知道莱特兄弟进行了那么有历史意义的飞行，美国的航空事业诞生在
一个不肯相信的世界上。
最初的二名陆军飞行员，由莱特兄弟亲自施教，但只成功地训练出一名
叫拉姆的中尉军官。结果还在一次训练中把飞机摔毁，美国陆军只此一架飞
机，这一事故便使美军失去了全部的航空力量。
人们的误区最突出的就是对曲折中发展的新生事物认识不足。事故中的
流言蜚语到处散布，说拉姆中尉因为带着女人上飞机才摔下来的，搞飞机根
本没有用处等等。一位历史学家曾对此评论道：当真理还在穿鞋子的时候，
谬误却早已跑遍全世界。
两年以后，也就是到了 1911 年初，陆军实际上只有一架从莱特兄弟那里
租借来的破旧飞机。而到了同年 10 月份，已经修理不了的飞机只好成为博物
馆的一件展品。陆军中热爱航空事业的许多军官，尤其是通讯兵团的军官们，
极力向国会请求拨款发展飞机，但一位议员却说：“何必为陆军的飞机这样
大惊小怪呢？我想，我们已经有一架了。”议员指的是存放在博物馆里的那
一架飞机。

                                                
① 《思想、概念、学说：美国空军基本思想史》第 54页。



到 1914 年，美国已经丧失掉了莱特兄弟所倾力奠定的航空领先权，现役
飞机不过 20 架，而英国皇家飞行队的飞机已达 100 架，法国、德国部队中的
飞机数还超过了英国。安于地球一隅的美国人，当然缺乏欧洲列强们强烈竞
争的那种锐气。
还有一个问题就是对飞行安全的恐惧。最初的 48 名飞行员中，二年中就
有 12 名死于飞行事故。这样高比率的风险，难以选拔那些优秀的志愿者去从
事飞行事业。陆军也感到是一个负担，个别人甚至建议把航空队从通信团分
出去，但飞行员们却怕失去依靠，坚持认为航空力量还没有发展到可以单独
作为一个独立兵种的程度。
1916 年航空队参加墨西哥边界的冲突行动，6 架飞机没有一架完成任
务。有一架还被一位骑着马的墨西哥人用猎枪打了下来，飞行员也被活捉入
狱。此时美国无法制造自己的新飞机了，因为在发动机性能提高的关键性部
件上，美国人大大落后了，必须从欧洲进口。
直到国会刨设了国家航空咨询委员会，全力指导和监督飞行问题的科研
工作，协调解决实际问题时，才开始为尔后的发展奠定了正确的方向。
1926 年 7 月 2 日，美国国会颁布航空兵团法，把陆军航空局改为陆军航
空兵团，进一步为航空兵部队的发展提供了法律依据。

   
三、推动发展的活力

   
1917 年 4 月美国对德宣战。当时航空处只有 131 名军官，1087 名士兵，
55 架飞机和 1个成建制的作战中队。为了适应战争需要，航空处在组织结构
上作了一些相应的变革。1918 年 5 月 21 日，美国将航空处从通信兵团分离
出来，成立两个由陆军部长直接管辖的机构：飞机生产管理局和军用航空处，
前者负责管理飞机、发动机及航空器材的生产；后者负责训练和作战。同年
5月 24 日陆军部又将两个机构合并组成陆军航空局（Army  Air  Service）。
8月 27 日总统任命了航空局局长，并由该局局长兼任陆军部第二部长，使航
空局的地位、作用有了进一步提高。美国第一批参战的是一支空军志愿大队，
即成立于 1916 年的拉法叶特大队。  1918 年 8 月圣·米那尔战役时，美国
航空兵前线指挥官米契尔，集中大约 1500 架飞机，用 500 架支援地面作战，
其余用于突击德军后方交通要道。有力地配合了地面进攻战役。截至 1918
年 11 月 11 日，在前线服役的美国航空兵共有 45 个中队，767 名飞行员，740
架飞机。在整个战争中大约进行了 150 次轰炸突击任务，投掷 138 吨炸弹。
据美国统计，总共击落敌机 781 架，气球73 个，涌现王牌飞行员不下 71 名；
自己损失飞机 289 架，气球 48 个，牺牲官兵 237 名。
第一次世界大战后，由于美国炮舰政策仍占上风，加上经济萧条等原因，
致使航空兵的发展受到限制。截止 1924 年 7 月 1 日，飞机实力减少到 1364
架，其中仅有 75 架服现役。1926 年 7 月 2 日，美国国会颁布航空兵团法，
把陆军航空局改为航空兵团（Army  Corps），并提出一个五年扩军计划（1927
年 7 月 1 日至 1932 年 6 月 30 日），使飞机增至 1800 架，军官 1650 人，士
兵 15，000 人。但由于军费匮乏，五年计划未能圆满实现，截止 1932 年 6
月 30 日，航空兵团计有军官 1，305 人，士兵 13，400 人，飞行中队 45 个，
飞机 1709 架。
鉴于英国（1918 年）、意大利（1923 年）、法国（1934 年）和德国（1935



年）空军相继宣布独立，再加上美国陆军航空局威廉·米契尔、本杰明·D·福
洛伊斯和亨利·阿诺德等当权派的强烈要求，美国于 1935 年 3 月 1 日在陆军
部内成立了航空兵总部，将分散的航空兵部队划归该总部领导。美国陆军航
空兵从而取得了更多的自主权。
第二次世界大战爆发后，美国迅速发展空军，加紧扩充编制和实力。
1941 年 3 月，首先在本上成立 4 个（即第 1、2、3、4）航空队。同年 6 月
20 日，美国将陆军航空兵团扩编为陆军航空队（Army  Air  Forces），组
成独立的参谋部和后勤指挥部。此后，美国陆军航空队便在太平洋、西北非、
地中海以及西欧各战场辗转作战。
在太平洋战场，  1941 年 12 月 7 日，日军空袭珍珠港，使美国海、空
军遭受严重损失。此后美国陆军航空队迅速调整部署，扩充实力，并于 1942
年 5 月在珊瑚海与海军舰载航空兵协同作战中首次取胜，接着又于 6月在中
途岛与海军舰载航空兵协同作战再次取得重大胜利。后来美国航空队在支援
海上登陆作战中发挥了重要作用。  1944 年 6 月 B—29 轰炸机先是从中国，
后从马里亚纳群岛起飞对日本本上进行了战略轰炸，  1945 年 8 月向广岛和
长崎各空投一枚原子弹。与此同时，苏联出兵中国东北，日本遂于 1945 年 9
月 2 日宣告无条件投降。
在西北非和地中海战场，美国陆军航空队的主要任务是支援盟军地面部
队实施攻防和登陆作战。美军驻北非和地中海的空军部队同英国皇家空军一
道支援了西北非攻防作战、西西里登陆作战，参与了夺取地中海战略制空权
的斗争，系统地空袭了意大利中部和北部的交通线，最后支援了盟军在意大
利半岛的攻防战役。
在西欧战场，美国空中力量主要用于战略轰炸和支援地面军队作战。1942
年 8 月，美国空军开始对德国进行战略轰炸。  1943 年卡萨布兰卡会议后，
英、美商定增大轰炸规模，直至同年夏季，两国每天平均投入的轰炸兵力，
英国为 800 架，美国为 300 架。到 1944 年中期，美国空军投入的轰炸兵力每
天几乎高达 100D 架。  1944 年 6 月，诺曼底登陆战役开始后，美国陆军航
空队除继续进行战略空袭外，着重支援地面军队的战役行动，包括实施大规
模空降作战。
到大战最后一年，美国陆军航空队总共拥有 16 个航空队（即第 1、2、3、
4、5、6、7、8、9、10、  11、12、13、14、15、20 航空队），245 个大队，
72，726 架飞机，2，282，259 名人员。
1946 年 3 月 12 日美国空军进行了战后第一次改组，在原有陆军航空队
的基础上成立了战略空军司令部、战术空军司令部、防空司令部和 5个本土
支援司令部以及 5个海外司令部，并进一步规定了本土空军司令部与海外空
军司令部，以及海外战区司令部与海外空军司令部之间的指挥关系。
1947 年 7 月 26R，美国陆军航空队正式脱离陆军建制，成为一个与陆、
海军相平行的独立军种，同年 9月 18 日成立空军部，统一管理和指挥空军所
有部队和机关。在兵力比例上，1947 年空军兵力在三军中的比例是 19.3％，
1952 年，迅速上升到 27％；在军费比例上，  1949 财年空军军费在三军中
的比例是 14％，  1952 财年猛增至 32％。
1950 年，朝鲜战争爆发后，杜鲁门政府为了推行“遏制战略”，遂积极
扩军备战。至 1953 年，空军兵力达到 977，474 人，空军联队（大队）数达
106 个，飞机总数达 20，500 架（其中作战飞机达 11，000 架）。美国空军



在侵朝战争中，先以“密切支援”方式掩护其地面军队作战，迟滞我志愿军
行动，后当我志愿军经过五次战役把美军赶回三八线时，又从支援地面军队
作战转为突击后方交通线，实施所谓“绞杀战”计划；当历时 10 个月的“绞
杀战”计划失败后，从 1952 年夏季开始，又把空中突击的重点转向水力发电
系统、灌溉系统和重要军事设施。
在此期间，美空军不仅在组织机构上，而且在装备实力上都发生了前所
未有的变化，如成立了战略空军司令部、战术空军司令部和防空司令部以及
若干支援司令部。还成立了五个海外司令部：远东空军司令部、欧洲空军司
令部、东北空军司令部、加勒比海空军司令部和阿拉斯加空军司令部。不仅
如此，美空军还在远东太平洋地区和欧洲地区建立了大批空军基地。正是在
这一时期，美国空军形成了一支遍布全球、实力强大的空中力量。
在艾森豪威尔政府时期，美国推行的是“大规模报复”军事战略，主张
依靠战略空军进行“大规模”的核袭击作为战争的主要手段，而以常规部队
作为辅助手段。因此，这个时期美国空军的战略方针是重点发展战略空军。
1953 年美国制成氢弹，次年开始用 B—47 中型轰炸机代替了螺旋桨式的 B —
29 飞机，  1955 年又以更新式的 B—52 战略轰炸机装备部队。同时前推部署，
从 1953 年到 1956 年中期，战略空军先后在海外成立了 3个空军师和 1个航
空队。  1959 年便开始以第一代洲际导弹装备战略空军。
在肯尼迪和约翰逊政府时期，美国推行“灵活反应”军事战略，既准备
打核大战，又准备打“有限战争”和“特种战争”。因此，这个时期美空军
的战略方针转向在继续发展战略核武器的同时，重点加强常规部队的实力和
进行现代化改装。战术空军制定了 1962 年至 1965 年四年发展计划，拟将其
原有的 16 个飞行联队增加到 24 个飞行联队。此外，为了打“特种战争”的
需要，战术空军还建立了 6个专用专编的空中突击中队（装备 T—28、A—1E
型老式飞机）。战略空军为了既能打核大战又能打常规战争，从 1964 年开始，
将 B—52D/E/F 型机改载常规炸弹，并参与了越南战争。
在尼克松、福特和卡特政府时期，美国由于面临着 70 年代初出现的美、
苏“核均衡”局面，因而推行“现实威慑”军事战略，提出要在保持“充足
的核力量”（也就是“第二次打击力量”）的同时，重点改进常规威慑力量。
此时期空军的战略方针突出了战术空军全面灵活性的发展，强调“保持空中
优势”。但由于旷日持久的越南战争加速了美国的经济危机，美军为了节省
军费开支，从 1969 年开始不得不进行大缩减，空军的缩减措施主要是：精简
上层、大砍中层、充实基层、提高向海外机动速度。对各大司令部进行了缩
编，撤销战术空军 4个空军师部（即第 838、839、840、883 空军师）和航空
空间第 1航空队和第 10 航空队及 3个师部（即第 31、  32、34 师）。1974
年 7 月起，又进行了一次新的调整，先后撤销了空军总部司令部，把航空空
间防御司令部和军事空运司令部改为特种司令部，由参谋长联席会议直接指
挥。
在里根政府时期，美国推行“威慑”军事战略（一说“新灵活反应”战
略），提出“多层次威慑”，既准备打核大战，又准备打常规战争，特别强
调对付低强度冲突，主张凭借技术优势，建立攻防兼备的多重威慑的战争体
系。在此期间，美空军的战略方针重点是：  （1）全面更新战略核武器系统。
“民兵Ⅲ”型导弹换装新型弹头，  MX 导弹开始部署，B—52 开始装备空射
巡航导弹，B—1B 战略轰炸机开始服役，B—2隐形轰炸机开始研制。  （2）
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强调做好“低强度”战争准备。空军于 1983 年 3 月 1 日成立了第 23 航空队
专门负责特种作战部队的指挥和训练。改装了 C—5运输机，以提高部队快速
机动能力。  （3）积极调整组织机构。突出的做法是加强了航空航天活动的
统一指挥与控制，并于 1982 年 9 月 1 日成立了空军航天司令部。

   
四、海湾战争中独领风骚的角色

   
朝鲜战争、越南战争中，美国空军曾倾其相当大一部分兵力作战，到头
来还是由于各种原因而“败走麦城”。但是，今天的评论也不是一概而论。
也有人认为他们是在“捆住手脚”打仗，如不炸对方的后方机场、基地等等。
不管怎么说，美国空军丢尽了脸面。
海湾战争则扬眉吐气。因为今非昔比，美国空军的运用首先成为战略筹
划的重心。
当 1990 年 8 月 2 日伊拉克入侵科威特伊始，美国人在用兵上便首先盯住
了空军为主的空中力量。
为什么呢？
首先是可以少死人。美国人没有忘记，  36 个月的朝鲜战争，美军伤亡
11 万人；  84 个月的越南战争，美军伤亡总数达到 23 万余人。两场战争的
阴影尚未散尽，海湾战争为了石油去死上几万人，那怕是几千人也是不好承
受的。
“不战而屈人之兵”是做不到了，但通过科学的运筹少死人还是可以做
到的。美国人也没有忘记自己的历史：一次大战中，  19 个月的作战，地面
伤亡 22.4 万人，而 19.5 万人是步兵，占 87％；在二次大战中，  44 个月的
作战，造成的 82.3 万伤亡人员中，  66.1 万是步乓，占 80％。朝鲜战争中，
36 个月中死伤的 11 万人中，9.2 万人是步兵，占 84％。而越南战争更为典
型：  84 个月的战争造成的 23.3 万伤亡人员中，18.4 万也是步兵，占 80％
左右。而其中海军陆战队死亡 12931 人，陆军死亡 28800 人，海军死亡 1242
人，空军虽然出动 50 余万架次，投弹达 129 万吨，但连伤带亡才 552 人。
空军伤亡小的明显原因，是因为直接上前线的人员与指挥保障人员的比
率小，空军是 1：7；陆军则 1：5，甚至更少。空军的战损率一般在 1—2％
之间，如有制空权，损失率就更小了，几乎与平时飞行训练的事故率差不多。
这样小的伤亡，美国人当然愿意选择空军作为主要作战军种了。
相反，如以地面作战为主，不但作战时间可能拖得更长，而且还必须面
对伊拉克在科威特部署的近 50 万“共和国卫队”和 4000 辆坦克、3000 多门
大炮和 2800 多辆装甲车辆。那么只准备 8000 副棺材肯定是不够用的了。
在作战武器上，美国为首多国部队空军占有绝对的优势。在数量上，多
国部队共有 2500 多架作战飞机，而伊拉克仅有 500 余架。从飞机质量上看，
多国部队更是占尽优势。美军派到海湾去的作战飞机中，既有 90 年代刚刚投
入使用的隐形飞机 F—117.又有 F—4G 电子战飞机、E—8A 联合监视与目标攻
击雷达系统机；既有用于战区制空的 F—14、F—15、F—16 和 F/A—18 战斗
机，又有专门用于近距支援的 A—10 攻击机，A—6、A—7舰载攻击机；既有
全天候作战的 F—111 战斗轰炸机，又有载弹量大、续航时间长的B—52 战略
轰炸机。在精确定位和全时空的现代监控手段之下，这些飞机的打击范围可
遍及伊、科境内的任何目标。相比之下，伊拉克飞机性能、指挥预警系统以



及飞行人员的训练素质等等，远远不及以美国空军为首的多国空中力量。这
一切正好是强项对弱项。
还有不可忽视的一点，就是美国空军的运用在政治、外交上比较灵活。
兵可进可退，仗可打可停，威慑与实战全在自己的掌握之中，是“压”，是
“炸”，是“战”，是“和”，没有那么多麻烦问题，更不会出现仗好打、
兵难撤，以至使战争久拖不决的问题。
在这里，还是让我们撇开那些具体的作战细节，专门看一看美国人是如
何制订“沙漠风暴”空袭行动计划的吧！
1990 年 8 月 5 日一大早，也就是伊拉克入侵科威特刚刚 2天之后，沃登
上校挟着他的黑皮包匆匆忙忙地奔五角大楼地下室。
沃登上校作为空军参谋部计划局作战计划处处长，正在领导着一个特别
行动的“黑洞小组”。其成员开始不足 20 人，除了计划处的几位参谋之外，
大部分是计算机作战模拟方面的专家。中午时分，一个粗略的保卫沙特阿拉
伯的空中作战方案已经拟出。
但是仅仅过了十几个小时，向空军副参谋长汇报方案的沃登就转换了任
务性质。副参谋长劳尔在自己的办公室里急切地告诉沃登：施瓦茨科普夫将
军要求制订一个战略空袭计划。
7日下午，沃登的特别小组即向劳尔呈交了一份长达 12 页的对伊拉克战
略空袭方案。沃登上校为计划取名“连续风暴”，以区别当年在越南北方实
施的逐步升级的“滚雷”轰炸行动。计划的主要目的，是通过空袭伊拉克境
内的重要战略目标，迫使伊拉克从科威特境内撤军。劳尔副参谋长原本就十
分欣赏沃登上校的才能，对这份报告只提出了几小处修改意见，随后呈送至
空军参谋长杜根的办公室。杜根对部下的工作成果十分赞赏。但高兴之余他
无意间把此方案的内容透露给了新闻界，记者的一纸报导，导致了布什总统
将这位“心直口快”的空军参谋长赶下了台。
8 月 9 日，沃登上校带领一个小组跟随计划局局长亚力山大少将前往中
央总部向施瓦茨科普夫将军汇报方案。
此时的沃登，心中充满了不安。因为全部构想的基础，是他自己二年前
刚刚出版的《空中战役》一书的再现。这本书，刚刚出版就被几十个国家的
出版商购买，美国国防大学校长豪斯迈还在访问中国国防大学时亲自作为礼
品书赠给了当时张震校长。持有这本书的当然不止中国一家。伊拉克人不可
能不知这本书，但伊拉克人也许来不及翻译。沃登更希望他们作为“禁书”
而不准进入伊拉克。
在沃登上校《空中战役》一书中，详细地提出了制订战略空袭计划的五
个重心：
第一个重心是敌方军政首脑，这是最重要的；
第二个重心，是重要的工业生产设施，如石油、电力等等；
第三个重心，是基础设施，如公路、铁路和通信线路等等；
第四个重心，是民众，以撒传单等形式迫其心理上接受宣传，尽可能呆
在家中；
第五个重心，是野战部队，包括类似伊拉克的战略防空系统、弹道导弹、
远程作战飞机以及伊拉克的精锐部队——共和国卫队。
还有更深一层的原因成为沃登上校忐忑不安的理由，他的这个计划没有
完全按照美陆军和空军曾共同达成协议的“空地一体作战”进行总体设计。



这个理论要求，空中力量一般只进行短促的空中突击，尔后便开始实施在空
中支援下的地面进攻。而沃登的方案很明白地提出：要准备在地面进攻之前，
将伊拉克的战争能力全部摧毁。
听完沃登的汇报，施瓦茨科普夫将军十分满意，让沃登立即送交参联会
主席鲍威尔将军和布什总统的主要军事顾问们审阅。
沃登又从中央司令部驻在地麦克迪尔基地赶回五角大楼，详细地又向美
国历史的那第一位黑人参联会主席鲍威尔将军汇报了一遍。沃登上校从那张
黑脸的表情上预知了可能的结果，为了加重语气，他又补充了最后一句：“我
想，我们发动的战略空袭将会迫使伊拉克人从科威特很快撤走！”“不！”
鲍威尔的回答却着实令沃登吃了一惊。“我不想让他们撤走，我要消灭他们，
我要将他们的坦克全部消灭。”鲍威尔在运用空军上比沃登上校走得更远。
他告诉沃登，计划重心再加强一些，不单是空袭战略目标了，而是要补充上
科威特境内的伊拉克重兵集群目标，尤其是那些重炮和装甲目标。特别小组
要把陆、海军的计划人员全部吸收进来。
几个小时后，在空军参谋部里的作战计划室内，刚刚挂起来的大幅巴格
达市区卫星照片之下，按参联会主席鲍威尔的要求，美国历史上第一次由空
军牵头组织制订一场战争计划的创举即将开始。在这 100 多人的计划班子
中，海军和海军陆战队占 25％的人员比例，陆军占 25％，而空军则破天荒地
占了 50％的计划人员。小组的工作进展情况，直接向参联会主席和布什总统
随时报告。而小组的主要负责任者，仍然还是那位“沃登上校”。
一周后，沃登上校将新计划向施瓦茨科普夫汇报后，又前往沙特阿拉伯
首都利雅得，向中央总部的前线空军司令霍纳将军汇报了这份计划并详细确
定了一些作战细节问题。
计划顺利得到布什批准，“黑洞小组”人员继续扩大，主要是两类人才，
一是每个到沙特的飞行联队代表和计算机专家。他们在制订着那些详细的出
动程序。
工作要点是“5个目的”、  “12 类目标”、“8项内容”。“5个目的”
是：第一，将萨达姆政府隔绝起来，使其丧失控制能力；第二，夺取和保持
空中优势：第三，摧毁敌人的大规模杀伤武器；第四，破坏敌人发动军事进
攻的能力；第五，使科威特战区内的敌军失去战斗力。根据这“5个目的”，
“黑洞”小组将空袭目标划分为 12 类：第一类：指挥官；第二类：指挥控制
设施；第三类：战略防空体系；第四类：机场；第五类：化学武器；第六类：
飞毛腿导弹；第七类：军工生产、储备和支援设施；第八类：共和国卫队；
第九类：电力供应网；第十类：石油生产、运输和加工设施；第十一类：桥
梁；第十二类：公路和铁路交通线。要完成对这 12 类目标的空袭，达成上述
的 5个目的，在具体计划中要做方方面面的复杂工作，大体包括“8个大项”：
第一项：攻击目标的分配；第二项：对目标攻击所使用的武器种类及数量；
第三项：这些武器由何种飞机携带；第四项：飞机起飞的基地；
第五项：空中加油的航线、加油机高度配置及加油量及时间控制；
第六项：起飞和着陆时间的协调；
第七项：飞行禁区和安全走廊的划分；
第八项：其他情报资料以及天气及与任务有关的目标资料等。
在发起空袭时间上，“黑洞”小组选择了夜间。因为美国空军为首的联
军空中力量，不但拥有各种先进的夜视装备，而且还拥有隐形飞机、精确制



导武器、巡航导弹、无人驾驶侦察机和具有夜战能力的攻击直升机等高技术
空袭兵器。
一切计划完善后，“黑洞”小组人员还专门组织了有关部队按方案进行
了演练。为了保密，这些模拟演习全部安排在伊拉克的雷达探测范围之外进
行。
空袭从 1月 17 日 3 时开始，打头阵的是“四大金钢”：B—52 飞机因为
距离远，首先从印度洋上的迪戈加西亚岛起飞，它携带着 AGM—86C 空射巡航
导弹；
随后 F—117 隐形飞机起飞；
“阿帕奇”攻击直升机起飞去突击伊军的雷达站；
红海上的美海军圣贾辛托号巡洋舰发射了第一枚“战斧”式舰对地攻击
巡航导弹。
没有明显的间隙，  300 多架执行轰炸任务的作战飞机和电子支援、顶
警等飞机，起飞后按计划各自靠向分别待位的 160 架早已起飞的空中加油机
去进行加油作业。
是谁先打响了“第一枪”？是中阿帕奇”直升机打雷达站？还是海军的
“战斧”导弹？或者是 F—117 隐身飞机的激光制导炸弹，战后陆、海、空三
军各有说法。但这并不重要。重要的是意想不到的战果：
42 天的战争，靠 38 天的空袭就奠定了胜利基础。11.4 万架次的飞机出
动量，  60％是对地攻击任务；伊军全面瘫痪，在地面部队攻击的最后 100
小时之前，伊军 1700 辆坦克，近千辆装甲运兵车、  1500 门大炮遭到摧毁。
而联军死伤只不过百余人。
伊军完全丧失了指挥和行动的自由。师以上指挥官大都不知道自己的部
队在什么位置。当 3月 3日在伊南部的塞夫万机场谈判停火时，伊军副参谋
长贾布里中将根本不知道联军的推进位置，甚至还提出施瓦茨科普夫在地图
上画的停火线为什么画到了伊军后方。



第二章  复杂适应的基本结构
   

一、空军部与空军参谋部
   
美国空军的领导实行军政和军令分开的双轨制。行政上由空军部统管，
作战指挥上由空军参谋部具体负责，这一点同美国的整个武装力量领导体制
相类似。
空军部
空军部是美国空军的行政领导机关。空军部长负责领导空军参谋长和空
军各大司令部、部队、后备队和其它职能机构。美国最初于 1935 年由陆军航
空兵组成空军总部，归陆军部和陆军参谋长领导。后根据 1947 年国家安全法
组建浊立的空军，第一任空军部长于 1947 年 9 月 18 日宣誓就职。空军的任
务及组成的法律依据为美国法典第 10 篇第 8062 节及 D 分篇。空军总的任务
为“⋯⋯组建、训练和装备空军，以实施临时的和持续的空中战斗，特别是
保卫美国，防止来自空中的袭击，夺取并保持全面的制空权，击败敌空军，
进行空间作战，控制重要空域和建立局部空中优势⋯⋯。”
空军部长由文职官员担任，经参议院同意后由总统任命，任期四年。空
军部长受国防部长领导，主要负责制定空军的建设计划，并监督其执行，负
责组织空军的技术装备和武器的研究发展工作以及协调指导军事空运活动
等。部长下设一名副部长，4 名助理部长和 2 名部长助理，均为文职人员，
分别领导空军各局、室进行工作。空军部下设空军参谋部，是美国空军的最
高军事领导机构。
刚离任的空军部长是唐纳德·赖斯。1989 年 5 月 1 日由美国前总统布什
提名，5月 16 日经参议院武装邻队委员会召开的确认听证会通过之后被任命
的。
作为一届空军部长，赖斯的事业达到了顶点。1961 年 21 岁的赖斯毕业
于美国诺特丹姆大学化学工程专业，获学士学位。之后又相继获得了工业管
理硕士、经济学博士学位，  1965 年被任命为美国陆军中尉军官。  1972
年至 1989 年任著名的智囊机构——兰德公司总裁和执行官，直至升任空军部
长。
赖斯具有出色的分析与解决问题的能力，他不仅能够找到解决问题的答
案，而且还知道解决问题的多种方法。在任期间，他先后与三任空军参谋长
配合，共同抓空军的全盘领导和管理工作，协调一致，配合默契，工作卓有
成效。尤其在海湾战争期间，他在参与筹划空军运用上发挥了自己的才能。
统一空军人员的思想、激励部队士气，看望海湾空军飞行人员，慰问空军家
属，不失时机地抓住先进典型进行宣传，推动保持高昂的士气。当海湾战争
打得正激烈的时候，赖斯亲自给一位叫唐纳德·格梅哈特的飞行军官写信，
表扬其卓有成效的工作。他在信中写道：“由于有众多的像您这样的具有高
度责任感的优秀人员的出色工作，它才使得我们的空军在这危难的关头变得
如此坚强和充满活力。”
4年届满，赖斯的继承人希拉·温德诺尔女士于 1993 年 7 月 30 日正式
接替赖斯任空军部长。这位 55 岁的女部长，同样有着丰富的经历。她毕业于
著名的麻省工学院，为航空、航天学博士、教授。她在流体力学上有公认的
成就，尤其对技术与人平衡关系问题有独到的见解。



上台伊始，女部长言明三条：首先要力争解决经费问题，为愈来愈压缩
的财政拨款去争取更多的份额；其次，要解决空军人员的工作环境问题，提
高人员待遇和调动工作积极性；第三，改进工作方法。要面向美国空军的每
一处工作场所的实际情况，自己不光坐办公室，还要坐超音速飞机去工作。
这些已经引起空军官兵的深刻反响，初步显示的情况已经令新部长十分高
兴。
在空军的作用地位上，她强调了航空航天力量在当今战争中起决定性作
用的本质，认为“今天和明天的空军”都必须重视质量建军，空军的每个人
都必须创造性地将飞机和基础设施正确地结合起来，以便保持现有的作战能
力和补偿因规模变小而带来的影响。在建设指导上，她坚决支持前任部长的
“全球到达、全球力量”方针，认为“这一方针原则可以为国家提供相当大
的威慑力量，但当国家需要时，它也只是能够应召的军事力量的一部分。”①

空军参谋部
空军参谋部是空军的最高指挥机构，负责掌管空军建设计划大纲、人员
补充训练和空军的技术装备，拟定作战和动员计划，研究平时与战时空军部
队的组织机构，领导与指挥空军部队的作战、训练、侦察活动，制定各种条
令等。
空军参谋长是国防部长和空军部长的顾问，实际上的空军司令。他负责
就空军各项活动向空军部长提出建议，并通过空军各大司令部对全球的美空
军部队实施领导与控制。空军参谋长下设第一副参谋长、4 名专职副参谋长
和 1名助理副参谋长。参谋长、副参谋长同助理副参谋长一道负责领导整个
空军参谋部机关的工作。空军参谋长不在时，第一副参谋长（编制为上将军
衔）代行参谋长职务。其它副参谋长负责领导相应处、室的工作。
现任空军参谋长梅里尔·麦克皮克上将，  1990 年 10 月任职，是接替
那位“泄秘”的迈克尔·杜根上将职位的。麦克皮克参谋长为空军特级飞行
员，飞行总时间超过 5000 小时。有两个硕士学位。越战时执行飞行作战任务
269 次，是战术战斗机飞行员，飞过 F—4、F—15、F—16、F—100、F—104
和 F—111 等战斗机。
在 1991 年海湾战争前夕，麦克皮克参谋长亲自驾驶 F— 15 战斗机深入
沙特阿拉伯、伊拉克边境空域进行视察性飞行，亲自掌握一线部队情况，直
接向五角大楼的最高决策者提供决策依据。花了 16 万美元飞行了大约 40 小
时，受到当时的切尼部长的肯定和支持。切尼指出：“参加参联会的各军种
参谋长都应该以空军参谋长为榜样，身体力行，像其部属一样地参加战备训
练和实战训练。”
这位参谋长确实经常身穿飞行眼，像个老飞行员一样深入各飞行联队抓
战备和训练，其大幅照片和包括他对基层问题看法的一些文章，也经常出现
在各种报刊上。他的工作目标是，“与任何一位身穿空军制服的军人的目标
一样，把今天和明天所投入的每一个美元的国防军费转化成和创造出我们空
军现在和今后最大的作战能力。”
总之，美国总统通过国防部长对空军部、空军参谋部及其下属的空军各
大司令部逐级实施行政领导，主要为美军各战区司令部提供部队，负责行政
管理、组织计划、武器装备、后勤保障等工作；作战指挥系统，由国家最高

                                                
① 美国《空军时报》1993年 8月 16日。
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