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军事航空在中国的崛起

年 月“，中国的莱特”

冯如在美国研制飞机并试

飞成功，揭开了中国航空历

史的第一页。民主革命的先

行者孙中山倡导“航空救

国”，大力办航空。争战的各

系军阀也积极创建空军。从

此，中国的天空不再寂静
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一、中国航空事业的先驱

年美国莱特兄弟发明飞机并试飞成功，引起了世

界范围的航空热。

中国热爱航空的有志者也在积极探索航空科学的奥

秘。到清末民初，在航空理论，气球、飞艇，飞机设计、制造，

飞行技术等方面涌现出了一批优秀的人才。他们成为中国

航空事业的先驱。其中最为著名者有：

飞艇设计师谢缵泰（广东开平人）。 年，他设计出

一种铝制艇身、用电动机带动螺旋桨的飞艇，命名为“中国”

号。飞艇除了头部、尾部都装置了推进器外，还有三个强力

的甲板推进器，采用计时装置控制，并采用特制的能伸缩的

钢翼代替舵来控制方向。“可变翼”使飞艇在航行中阻力减

少，速度增大，为近代高速飞机所采纳。设计出的飞艇由于

得不到清政府的支持，未能被制造出来。谢缵泰只好将设计

图纸和构造说明书寄给英国飞艇专家马克西姆，受到马克

西姆的赞赏。飞艇的设计图被当时世界许多刊物发表。

与谢缵泰同时研究飞艇的还有美洲华侨余焜和。他于

米，宽 米，上悬一个大气年初制成一艘长 球的

飞艇，并试飞成功。这是中国人制造的第一艘飞艇。

中国第一位飞行家、飞机设计制造家冯如（广东恩平

人，旅美华侨）。 年 月，他在侨胞的支持和赞助下，制

成了中国第一架可以载人飞行的动力飞机，并在美国西海

岸奥克兰市附近的普列德蒙特山丘试飞成功，揭开了中国
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航空历史的第一页。随后，冯如又制造成功几架性能更好的

飞机，创造了优异成绩，成为饮誉遐迩的、出色的飞机设计、

制造家和飞行家。

年 月，冯如谢绝了美国人的重金聘请，率徒弟

数人，带着自制的两架飞机，乘船回国。他还把在美国的“广

东飞行器公司”迁回广州，以发展祖国的航空事业。

辛亥革命后，广州革命军政府组织飞机队，冯如担任队

长。 日，冯如在广州附年 月 近的燕塘做飞行表

演，因空中转弯过急，飞机失速下坠，冯如身受重伤，不幸逝

世。他是因驾驶飞机失事而牺牲的第一位中国飞行员，时年

不满 岁。他的献身精神唤起了国内各界人士对祖国航空

事业的关心和支持。

早期航空理论家李宝焌（福建永安人，曾留学日本）。

年，他在《东方杂志》第 期上发表了卷第 我国最

早的航空论文 《研究飞行机报告》。这篇千余字的文章，

对当时研制飞机存在的问题及解决方法作了高度概括。在

莱特兄弟发明飞机后还不到 年，世界航空理论尚处于萌

芽状态的时候，李宝焌的研究报告具有很高的学术价值和

对飞机制造的指导意义。特别是，他提出“向后焚烧而推

前”的喷气推进方案，更是难能可贵，是中国提出飞机靠喷

气推进作为动力的第一人。李宝焌 年回国后，经政府

批准，在南苑与刘佐成一起试制飞机。 年，中华民国成

立，建都南京。南京卫戍司令部成立了辖飞行、铁道、电信三

个营的交通团，李宝焌任飞行营长。他非常重视飞行技术训

练，并经常亲自讲授理论课，成绩显著。 年秋，李宝焌

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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在南京病逝，年仅 岁。

著名的水上飞机设计师飞行家谭根（祖籍广东开平，

年生于美国） 年 月，年仅 岁的谭根驾驶着

自己设计、制造的水上飞机参加了在美国举行的“万国飞机

制造大会”，并在飞行比赛中压倒欧美各国的飞行能手，夺

得了水上飞行冠军。 年，旅美华侨创办了中华飞行器

公司，制造飞机，聘请谭根担任设计师兼飞行教练。第二年

初，该公司制成第一架飞机，由谭根试飞成功。以后他在美

国、日本和东南亚各地进行了几百次飞行表演，还曾驾驶着

自己设计、制造的水上飞机飞越 米高的了菲律宾国内

马荣火山，创造了当时水上飞机飞行高度的世界纪录。由于

谭根对航空理论、飞机构造和飞行技术有很高造诣，因而深

得孙中山器重，曾被任命为中华革命航空军司令长官。后

来，谭根易志经商，病逝于上海。

中国早期飞行家、航空活动家厉汝燕（浙江定海人）。

年，经清军咨府批准，厉汝燕入英国布里斯托尔飞行

学校学习，毕业后，经英国皇家俱乐部考试合格，取得国际

飞行协会证书。这是中国第一个经政府批准在国外学习飞

行的留学生。辛亥革命爆发后，他受革命军政府委托，于

年在奥地利选购两架“鸽式”单翼机回国，被委任为沪

军都督府航空队队长。 月，他开年 始担任中国第一

南苑航空学所航空学校 校的主任教官，是我国早期著

日至名的飞行教官之一。 年 月 日，他与另外

两名飞行员从北京飞抵保定。这是中国国内最早的一次长

途飞行。同年，他设计制成一架水上飞机，成为中国早期的
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飞机设计师之一。大革命以后，厉汝燕又在国民党空军中担

任职务。他还著有《航空学大意》和《世界航空之进化》等著

作。 年代后，厉汝燕脱离航空界，后病逝于上海。

在本世纪初，我国研究飞机的设计、制造和飞行的航空

界精英，除以上所述之外，还有潘世忠、刘佐成、王永泉、秦

国镛、朱卓文等人。

这些中国航空先驱者的业绩具有开拓性、奠基性和历

史性，他们不仅为发展中国的航空事业做出了杰出的贡献，

也为中国人民在世界上争得了荣誉。

二“、航空救国”的倡导者

孙中山是我国伟大的革命先行者，同时也是中国航空

事业的奠基人。他在领导民主革命的斗争中，十分关注航空

事业，为筹建空军倾注了大量的心血，为开拓和发展中国的

航空事业作出了重要贡献。

飞机是 世纪的重大发明之一，它的出现，引起了当

时正在美国各地进行革命宣传和组织工作的孙中山的极大

关注和兴趣。他耳闻目睹了飞机发展的各种新闻，敏锐地认

识到飞机对于作战和国家建设的重要性，于是身体力行，为

购买和自制飞机而积极奔忙。由于当时中国的科学技术和

工业落后，尚不能批量制造飞机，为建立和发展军事航空所

需要的 月，孙中山飞机主要来源于从国外购买。 年

在美国旧金山发起成立了美洲筹饷局，并亲赴各地华侨中

演说、募捐。华侨纷纷响应，先后捐集巨款购买了相当数量
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的飞机运回国内。这些飞机被用来组成飞机队，并在战斗中

发挥了重要的作用。

从国外购买飞机的同时，孙中山还特别强调自己制造

飞机。遵照孙中山的指示，海外华侨和大元帅府航空局先后

在国内外兴办飞机制造厂，并培养航空工程技术人员。

年初，旅美华侨在美国成立的中华飞机制造公司制成了第

一架飞机，由 年 月，大元帅府航空局谭根试飞成功。

成立飞机厂，第二年该厂就自行设计制造出了广东省第一

架国产飞机。在该机的试飞命名典礼上，为了表示对国产飞

机的信任和对国人自制飞机的支持，孙中山夫人宋庆龄乘

坐了这架由黄光锐驾驶的飞机。飞机在广州市区上空飞行

两周后安全降落。该机遂被命名为“乐士文（”宋庆龄求学时

号。孙中山还亲英文学名的音译） 笔题写了“航空救国”四

个大字，以资鼓励。这个厂在孙中山航空救国思想影响下，

批量生产了一些飞机，成为近代中国少数几家有成就的飞

机制造厂之一。

兴办航校，培养航空人材，为建国兴邦服务，这是孙中

山航空救国的核心。早在辛亥革命以前，孙中山就在国外开

年，他派林森赴美国筹训飞机师；始培训航空人员。

年，从华侨青年中选送十余人入纽约冠蒂斯航空学校

受训，并在日本创办了中华革命党航空学校，在美国组建了

年在美国建立了训练飞行美洲飞行学校 人员的图强

飞机有限公司，后来又在美国开办了美洲华侨航空学校和

月旅美中华航空学校。 年 ，他开始立足于国内造就

航空人材，亲自指定在广州大沙头开办了航空学校。据不完
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年至 年，在国外学成航空的全统计，从 人员先后

人，从广东归国的有 航校毕业的飞行员有 人。这些

航空人员在辛亥革命、北伐、东征及抗日战争中，发挥了积

极的作用。

组建航空部队，建立革命空军，是孙中山创立和发展军

事航空的目的。辛亥革命爆发后，国内出现了广东军政府飞

机队、湖北军政府航空队、华侨革命飞机团、上海都督府航

空队等 支航空队，它们主要是由华侨和留学生为支持孙

中山领导的国民革命而组建的，虽然没有直接投入作战，但

起到了很大的威慑作用。 年，孙中山指示在山东潍县

组建中华革命军东北军航空队，讨伐袁世凯。 年，派人

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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赴美将部分学成航空的留学生组成国民党航空队，回国参

加革命，第二年又组建了“援闽粤军飞机队”。 年组建

了“中山航空队”。后来，这些航空队伍经过合并归建，发展

壮大成为一支重要的空中力量。

在孙中山发展航空事业、筹建革命军空军的过程中，曾

担任“援闽粤军飞机队”总指挥、孙中山大元帅府航空局局

长兼飞机厂厂长的杨仙逸将军有特殊建树，业绩彪炳，被誉

为“中国空军之父”。

孙中山还非常重视航空领导机构的建设， 年，他

在广州大元帅府下设立了航空处，后来又将其扩充为航空

局，以便对航空队实施有效的领导和组织指挥。

孙中山倡导的“航空救国”，得到了当时海内外中国人

的积极响应和大力支持，极大地推动和促进了中国航空事

业的发展。

三、中国早期的空军和航校

中国最早的空军始建于辛亥革命期间。当时，为了壮

大革命声势，起义军和爱国华侨先后建立了 支航空队伍。

从此，中国开始有了空军。

其一是湖北军政府航空队。这支航空队 年 月

成立于辛亥革命的发源地 武昌，由刘佐成任队长，潘世

忠任顾问，拥有两架法国制造的“桑麻”式飞机。但飞机运抵

武昌时就已经损坏，因无人修理，便像废物一样搁置着。

其二是华侨革命飞机团。该团是由中国同盟会美洲总
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年 月在美国旧金山组建成立的，支部于 聘请华侨

飞行家谭根为团长（统领），李绮庵、余夔等人为飞行助手，

人，其中美国人威尔霍斯成员 为飞机装配工程师。

年初年底至 架美国“寇蒂斯”飞机，飞行团将购得的

分两批运到上海，计划在南京、上海试飞和进行投弹练习。

由于原定担任试飞的谭根尚未回国，临时改由技术欠佳的

李绮庵试飞，结果飞机因事故损坏。试飞虽未成功，却也极

大地鼓舞了革命军士气，给清军以很大的威慑。

月，北洋军阀袁世凯篡权后，孙中山被年 迫于

月 日辞去临时大总统职务。华侨飞行团在南京难以立足，

准备取道上海向广州撤退。但是，这个计划未能实现。飞机

团被迫在上海解散。

日，月 广东省年其三是广东军政府飞机队。

宣布独立，成立了中华民国军政府。正在广州的冯如立即投

月组建的广东身革命，在 军政府飞机队中担任队长。他

的助手朱竹泉任飞机队次长，朱兆槐、司徒璧如为飞行员。

飞机队拥有冯如自制的单翼机和双翼机各一架。飞机队成

立后，冯如立即对飞机进行了全面的检修和改进，准备随军

北上作战。由于清政府很快跨台了，北上计划未能实现。翌

年 月，冯如在广州做飞行表演时不幸牺牲，飞机队因无人

主持，便自动解散。

月。其四是沪军都督府航空队。 上年 海革命党

人起义胜利，成立了沪军都督府。 月，沪军都督府组建了

航空队，队长由从英国留学回来的厉汝燕担任。该队拥有两

架奥地利制造的“鸽”式单翼飞机，它们是厉汝燕通过试飞



第 10 页

从国外选购的，其性能在当时堪称一流。 年 月，厉汝

燕驾驶该型飞机在上海江湾跑马场进行了成功的飞行表

演，并在空中散发传单，庆祝辛亥革命成功，受到了热烈欢

迎。

年 月，沪军都督府撤销，航空队也随之解散。不

久，厉汝燕同他购回的飞机被编入新组建的南京陆军交通

团飞行营。

支航空队伍，都是为以上 推翻清政府而成立的，是民

国空军的初创。它们虽然没有直接投入作战，但却壮大了革

命军的声势，为以后中国空军的建立奠定了基础。

在中国早期空军出现后不久 年，中国第一所正，

规的航空学校在北京南苑创立。

年，袁世凯采纳了他的军事顾问、法国人白理苏

的建议，批令参谋本部组织筹建一所航空学校，为日后建立

月，空军造就人材。 年 袁世凯将刚成立不久的南京

陆军交通团飞行营调至北京南苑，并随营附设飞行教练班

和一个小修理厂，由厉汝燕任飞行教练班主任兼修理厂副

月，由财政部拨款，从厂长，刘佐成任技师兼教官。 法国购

回了 架“高德隆”式双翼飞机及航空器材和维修设备，并

聘请了法国飞行教官和技师各 名。与此同时，在南苑陆军

营房以南、练兵场以西，修建了百余间校舍和一座修理厂

这是中国最早的飞机修理厂，练兵场亦被扩建为飞行

场地。南苑机场是中国 月，年最早的较正规的机场。

隶属于北洋政府参谋本部的南苑航空学校正式成立，校长

由曾在法国学习飞行的秦国镛担任，王鹗任教育长，厉汝
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燕、潘世忠和两名法国人为飞行教官。

南苑航空学校的学制为两年，课程分为学科和术科。学

科以航空学、机械学、气象学为主，陆海军战术、战史、外语

和体格锻炼为副。术科以练习飞行为主，兼学拆卸发动机和

修理飞机等。学员大都从陆、海军中挑选。

年，航校脱离参谋本部，改隶于北洋政府国务院

新成立的航空事务 年处，并更改校名为航空教练所。

年，奉系军阀张作又更名为国立北京航空学校。 霖入

年主北京后，航校停办，并于 宣告解散。

南苑 年时间。此间先航空学校从创办至结束，历经

后招 期学员，每期 名，其中毕 名。这些人才后业收

来大多成为各地军阀建立空军所罗致的对象，成为空军部

队和航空教育机关的骨干。

除南苑航校，北洋军阀政府时期，办得较好的航校还有

广东航空学校、东北航空学校、云南航空学校和广西航空学

校。四川、新疆、山西等地的军阀也曾办过成效甚微的航校。

除此以外，旧中国还有一些民办的航校，也致力于培训航空

人材。

南苑等航空学校的创立，标志着中国航空教育事业的

开始，改变了过去航空人员完全依靠外国培训的状况，为中

国早期军事航空事业的发展奠定了基础。

四、早期空军的最初几次作战活动

中国创办航空之始，正是军阀割据、战乱纷繁的时代。
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因此，飞机一出现，就被首先运用到军事上，成为解决国内

问题和军阀争战的一个工具。只是由于早期空中力量非常

有限，因此，执行的任务不多，空中作战的规模也很小。

第一次空中作战行动 侦 年冬，蒙古察蒙变。

多伦地区发生反政府武装叛乱，且规模逐渐扩大，严重地影

响着北方的局势和国家的统一。袁世凯政府一面调派陆军

进兵讨伐，一面命参谋本部派飞机前往协助。南苑航校奉命

派修理厂厂长潘世忠、学员吴经文二人驾驶一架法国“高德

隆”式双翼教练机，先后两次飞往多伦一带，侦察当地动乱

情况和叛军的军事部署，并将侦察到的情报迅速传递给进

剿的陆军。轰鸣在叛乱地区上空的飞机，不仅壮大了政府军

的声威，同时给叛军精神上和心理上以很大的打击。

此次参战，虽然仅出动了一架没有军械设备的教练机，

执行的任务也很简单，但它却是中国战争史上的第一次空

中作战行动，标志着中国军队的作战行动已由陆地和水上

发展到了空中，使军事斗争进入了三维空间，具有划时代的

意义。

首次轰炸作战行动 轰炸白朗农民起义军。

年，河南白朗领导的农民起义军，转战豫、皖、鄂、陕数省，声

势浩大，引起了袁世凯和外国驻华公使的极大恐慌。袁世凯

听从“洋人”的建议，一面派数万北洋军从陆地围剿，一面命

南苑航空学校组织航空队前去侦察，并实施空中轰炸。

年，航校先派潘世忠驾驶一架飞机，对起义军跟踪侦炸，随

后又由秦国镛、厉汝燕等人驾驶两架飞机前去增援，对起义

军分途追踪侦察、轰炸，使起义军受到了相当的损失。
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此次飞机参战，实行了远距离、长时间的追踪轰炸，使

人们领略到了飞机的特殊威力，提高了飞机在军事作战中

的地位。

此外，袁世凯还于 年将由南苑航空学校两架飞机

组成的航空连派驻四川，以便 年，协助控制西南各省。

又将由南苑航校组成的两支航空队（每队配飞机两架）派往

、湘等地，协助陆军同讨袁护国军作战。当然，飞机助战并

未能挽救他失败的命运。

月，袁世凯毙命年 。之后，北洋军阀分化，其中

以直、皖、奉三派实力最强。皖系首领段祺瑞以国务院总理

身份，控制了北京政府大权，并将空军抓在自己手中，严防

其他军阀插手。

年，继任总统的黎元洪同总理段祺瑞之间的权力

之争愈益激烈。黎元洪下令免去段祺瑞的总理职务，遭到拒

绝。这时，驻扎在徐州的军阀张勋，借口调停黎、段之争，率

领 “辫子兵”进京，拥戴清朝退位皇帝溥仪复辟帝制。

月，张勋发动复辟的消息年 传出后，立即引起了全

国人民的强烈反对。段祺瑞乘机举兵讨逆，与“辫子兵”在北

京城内外交战。

年 月 日，南苑航空学校奉段祺瑞的命令，出

动飞机助战。飞机向被包围在天坛和清宫两地的“辫子兵”

投掷手榴弹进行轰炸。其中，在清宫中投弹三枚，一枚落在

隆宗门外，一枚落在御花园的水池里，第三枚落在西长街隆

慑于飞机和讨伐军的威福门的瓦檐上“。辫子兵” 力，纷纷投

降。张勋复辟以失败告终，段祺瑞则以再造“共和”的身份重
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新控制了北京政府。

为了打败其他军阀，段祺瑞在重握大权后，竭力扩充皖

系的军事实力，并决定加强航空建设。 年，北京政府陆

军部与英国的斐克斯公司签订了总值为 余万英镑的中

英航空贷款合同，作为扩充中国空军的经费。根据合同，英

方向中国出售“维梅”“、爱佛楼”等式飞机 架。由于飞机

将大批增加，北京政府于 月在国务院下成立了一个专门

负责航空事务的机构 航空事务处，同时调集当时正在

北京南苑航校学习的飞行员，接受两名英国教官的飞行训

练。不到两年，段祺瑞政府的航空建设已初具规模。 年

春，航空处又派出了以蒋逵为领队的 人考察团赴英国参

观和学习航空制造技术。

年 月，直皖战争爆发，奉军乘隙入关。 月，直奉

联军占领北京，段祺瑞失败下台，其苦心经营的军事航空为

直、奉军阀劫掠，扩充空军的愿望终成泡影。

飞机的参战，揭开了中国战争史上的新篇章，给各地军

阀以强烈的影响。他们纷纷开始建立自己的航空部队，并把

飞机作为一种战争“利器”，用于军事行动。北洋政府时期，

军阀混战常伴有飞机助战，已成为一大特点。随着飞机数量

和航空人员的增多，以及航空技术的进步，飞机执行的任务

不断增多，空战的规模也不断增大。

五、直系空军的中央航空司令部

年直皖战争前，中国只有北洋政府拥有飞机，被



第 15 页

皖系军阀所控制。皖系军阀战败后，尚无航空力量的直、奉

两系瓜分了中央政府的飞机和航材，并招聘航空人员，迅速

建立起各自的航空机关和航空部队。随后，各省军阀也开始

竞相建立和发展自己的空军。

年 月，直系首领曹锟以从皖系手中夺取的

架“亨得利 佩治”运输机为基础，在保定组建了航空队，并

开展飞行训练。

年 月，共掌北京政权的直、奉两系军阀间爆发

了第一次直奉战争。当时，交战双方都投入了航空力量，这

在中国战争史上尚属首次。战争中，直系利用其航空优势，

佩治”飞机，对长辛店一带奉出动大型“亨得利 军阵地投

掷重磅炸弹，给奉军以重创。奉军前敌总指挥张景惠被迫逃

窜，引起全线崩溃，奉军败退关外，直系完全掌握了北京政

权。

战后，段祺瑞政府时期用航空借款购买的英国飞机陆

续运到，南苑航空学校得以补充新机，恢复了正常的教学和

训练。同时，曹锟还利用控制政府的有利条件，为其保定航

空队增添了“维梅”“、阿佛楼” 多架等各型 。飞机 年

月，曹锟通过贿选当上了大总统，随即将其航空大本营

从保定移往北京，并积极扩大实力，增编军队。这时，直系的

军事航空已与北洋政府军事航空融为一体。

年 月，以原保定航空队为班底的中央航空司令

部在北京成立。司令部下辖三个航空队、一个航空教练所

（即南苑航校）、一个修理厂和一个技术连。编制员额共

人，其中飞行人员 人。中央航空司令部是一个具有作战
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指挥和勤务保障能力的航空部队，能执行侦察、轰炸和空运

任务。它的创立标志着中国军事航空的重心已从开办航校

转移到部队建设上来了，军事航空活动已由单架飞机参战

发展到由几架飞机组成航空队参战，或由若干个航空队组

成航空司令部参战，其建设进入了一个新阶段。之后，直系

的航空力量得到了空前的发展。

年 月，直奉战争再起。实力大增的奉系空军派

出 架飞机、编成了 个大队，随军出击。直系空军也将其

航空司令部的几十架飞机编成 个中队，配属陆军。双方在

山海关附近展开激战。这是我国军阀混战史上飞机参战数

量最多的一次作战行动。此次作战，航空部队仍以支援地面

部队为主，执行空中侦察、轰炸等任务，并开始突击对方的

军事目标。不过此次作战同第一次直奉战争不同的是奉系

空军占明显的空中优势。第二次直奉战争最终以奉系取胜

而结束。直系中央航空司令部的飞机部分被直系倒戈将领

冯玉祥缴获，部分被奉军缴获，航空机关亦被冯玉祥接收，

航空人员分别到其它航空机构任职。兴盛一时的直系空军

从此瓦解了。

六、奉系军阀与东北空军

盘踞东北的奉系军阀自 年始建军事航空至

年“九一八”事变，前后近 年。其间，经历了北京政府和南

京政府两个时代，经张作霖、张学良父子俩的苦心经营，曾

建立起当时中国飞行员人数最多、装备飞机最多、设备齐全
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先进的，且能在多种形式下作战的空军部队。

年的直皖战争中，直系联合奉系打败了执政的皖

系。之后，直、奉两系军阀瓜分了皖系在北京的航空家底。奉

系抢到 余架飞机和一些航空器材，并裹挟一些航空人员

年 月（一说带回东北，筹建空军。 年 月），奉

系首领张作霖在东三省巡阅使公署设置航空处，并在沈阳

东塔修机场，建厂房，组织航空队，筹建航空学校。东北空军

开始创建。

第一次直奉战争后，张作霖总结失败原因，认为是奉军

缺乏训练，加上直系空军占优势而导致战败。因此开始积极

年，航空整顿军备，并大力发展空军。 处整顿、扩编，张

学良任航空处总办兼航校校长。上任后，他不惜重金，广揽

人才，引进先进设备，派人出国考察和学习，先后从英、法等

多架，国购买各式飞机 组建了飞虎、飞龙、飞鹰 个航空

年又增编了飞鹏、飞豹队。 个航空队。 年还组

建了水上飞机队，随海军作战。

在建立航空部队的同时，奉系的航空管理机构以及飞

机修理厂、飞机库等项建设也不断得到加强。特别是奉军在

建设空军的过程中，十分重视人才的培养和训练。除

年 月建立的东三省航校不断向部队输送人才外，张学良

还不断选派人员到国外学习飞行，并且十分注重培养飞行

员的实际作战能力。

年夏，奉系入关后，在北京成立了航空司令部，张

学良任司令。不久，又控制了原政府的航空署。此时的奉系

空军已拥有 多架飞机和近百名飞行员，其实力在当时
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