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第一章　　军事交通系统概述

系统是由相互关联、相互制约的事物组成的整体。在

自然界和人类社会中存在着各种系统，如在人类社会中

存在着生产系统、消费系统、交通运输系统等。本书所研

究的对象是军事交通系统。

军事交通系统的基础“平台”是国家交通运输系统，

是在国家交通运输系统基础上发展起来的具有军事特

色，为国防建设与军事斗争服务的一个复杂系统。是不同

运输方式的综合体。是由运输线路、枢纽等基本设施，在

空间位移的运输工具，横向与垂直运动的装卸工具，管理

系统与人员等组成的一个多元系统。因此，研究军事交通

系统的稳定性问题，首先要理解与明白军事交通系统的

组成部分与其中的单元。

下图为国家交通运输系统的总体构成（图
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图
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图

按照军事综合运输观点，军事交通系统的结构或组

合形式有如下三种：串联式、并联式与混合式。

串联式。两种或两种以上军事运输方式系统间形成

如电路中的串联表现形态。串联的形式多种多样，并不是

五种军事运输方式的全部串联，可能是两种或两种以上

各种不同军事运输方式之间的串联。

并联式。两种或两种以上军事运输方式系统间形成

如电路中的并联形式。当各种独立的军事运输方式具有

较大运输能力时，常出现这种运输结构形式。

军事交通系统的各组成部分如下框图所示（图
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混合式。在组织军事运输时，常常利用这种混合的结

构形式，当然，混合的表现组合形式可能多种多样。

由上述分析可知，军事交通系统是由现代铁路、公

路、水路、航空与管道五种军事运输方式组成的综合体

系，每一种军事运输方式都是由特定的运输网络、枢纽点

状目标、运输工具、装卸与技术保障装备、管理系统与人

员和保障系统等各单元组成的复杂系统。

由于在本书后续各章节对军事交通系统稳定性的分

析与计算中，要涉及到军事交通系统中各个子系统的设

施与设备，因此，下面就军事交通系统的主要构成部件与

单元作一简要分析与介绍。

第一节　　军事交通网络系统

军事交通网络是在一定空间范围内由一种或几种运

输方式的线路与枢纽组成的综合体。是军事交通系统中

一个主要而且重要的子系统。军事交通网络是组织军事

运输的物质基础，是运输工具移动的基础，其空间布局、

通过能力与技术设备直接影响与制约着军事交通系统效

能的发挥，体现了军事交通系统的状态与水平。发达、均

衡与协调的军事交通网络是军事交通系统追求的目标。

军事交通网络按军事运输方式可分为铁路军事交通

网、水路军事交通网、公路军事交通网、航空军事交通网

与管道军事交通网五种网络。按各种现代军事运输方式
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的结合而分，可分为单一军事交通网络和多种联合式的

军交综合运输网络。按其覆盖范围可分为全军、战区，前

方与后方军事交通网络等。

构成军事交通网络的主干是运输线路，运输线路按

其地位与作用、通过能力而分为干线、支线、专用线、国防

线路等。

按运输线路在地域的空间分布，分为陆上交通线、水

上交通线与空中交通线。陆上交通线包括铁路与公路。

一、铁路

我国铁路分为 三级。 级铁路是具有重要

政治、经济与国防意义的在铁路网中起着骨干作用的铁

路 级铁路是具有一定的政治、经济与国防意义，在铁；

路网中起着联络、辅助作用的铁路。 级铁路是为某一地

区服务，具有地方意义的铁路（见表

铁表 路等级与主要技术标准
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铁路线路是由路基、道床、钢轨与联接件等组成的，

路基是线路的基础，为保障路基稳定性，抵抗自然力破

坏，还必须修建排水设施等。

道床是为了传递轨枕荷载，固定轨枕位置，排除地面

积水等目的而铺设的。

钢轨。我国目前使用 米 米，或的钢轨长度为

重为每米 公斤与 。

在一个战区范围内，为了适应高技术战争的需求与

国防建设的需要，应建设战区铁路交通网络，主要分布在

下列几个区段：从国家后方到靠近方面军分配站的铁路

线；从方面军分配站到靠近前沿车站的铁路线；从左到

右，靠近相邻战区车站的铁路线。根据铁路线分布特征，

可分为前线方向纵向线与连接纵向线的横向线。纵向线

完成重要与主要的军事运输任务。根据前线铁路特征与

密度，在战区内应建设和准备 条纵向方向铁路和相

应数量的横向铁路。

二、公路

公路是指连接城市、乡村、部队机关与驻地，供汽车

行驶的具有一定技术条件和设施的道路。根据所适应的

交通量水平分为五个等级：高速、一级、二级、三级与四级

公路（见表
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公路由路基、路面、路肩等组成。路基是指路面下的

土基，是公路的重要组成部分，路基要求具有一定的强

度、稳定性和持久性。路面是在路基表面上用各种不同材

料分层铺设而成的结构物，供车辆在路面上以一定的速

度行驶。路面分为四个等级：高级路面、次高级路面、中级

路面、低级路面。路肩是位于行车道外至路基边的部

分。具有国防与军事意义的是国防公路、边防

公路、海防公路与战备公路。国防公路是在国防公路网上

选定或专门修建的公路，是沟通战略区域、战役方向的公

路以及为首脑工程、军事基地、部队机动、紧急疏散等服

务的公路。边防公路是为保障陆地边防的安全与领土完

整，在靠近边防修建的公路。海防公路是为保障海防的安

全和领土完整，在沿海地带和岛屿上修建的公路。战备公

路是指战时供部队机动和物资运输使用，而在平时建设

的公路。

公路表 等级

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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三、航道（线）

海洋航线分为沿海运输航线与远洋运输航线。

个等级，其内河航道分为 通航条件及相应的标准

见下表（表

内河航道等级

四、航空航线

航线是由一系列站点形成的航空运输路线。由飞行

的起点、经停点、终点、航路、机型等要素组成。分为国际

与国内航线，国内干线与地方支线。

第二节　　军事交通枢纽系统

军事交通枢纽是两种或多种运输线路交汇而成的点

状运输基础设施，是军事交通系统中一个重要组成单元，

表
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是军事交通网相邻路径的交汇点，是由若干种运输方式

所连接的固定设备与移动设备所组成的整体。

军事交通枢纽的主要功能是将一个或几个方向各运

输方式的人员物资流分送或转送到另一个方向或几个方

向，是大量人员物资流中转、换乘、换装、集散的固定场

所。是对各种运输工具与装卸设备进行技术作业的重要

基地。是提供货物堆放、存储、技术维护、人员休息、中转

的场所，对保证高效顺利地完成军事运输任务有着举足

轻重的作用。

军事交通枢纽构成形式多种多样，按地理空间位置

分：陆路军事交通枢纽、沿海军事交通枢纽、沿江河军事

交通枢纽等。

按各种军事运输方式组合规模分：铁路 公路枢

纽、公路 公路枢水路枢纽，铁路 水路 纽、海

运 河运 公路枢纽等。综合运输枢纽，这是由铁

路、公路、水路、航空、管线多条干线组成的功能最全的枢

纽形式。

按其服务功能分为单式军事交通枢纽与复式军事交

通枢纽。

按空间分布与布局可分为：终端式枢纽、伸长式枢

纽、辐射式枢纽、辐射环形枢纽与辐射半环形枢纽等。

由于运输枢纽中包括车站、港口、机场等，所以，下面

就运输枢纽中各种军事运输形式的单元作一介绍，如车

站、港口、机场等。

一、铁路车站
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铁路车站是组织军事运输、办理各种技术作业的基

本场所。按作业性质分为编组站、区段站与中间站；按被

运对象分为客运站、货运站与客货运输站；按等级分为特

等、一至五等站。

在车站除有连结区间的正线外，还有供接发列车的

到发线，供解体与编组的调车线与牵出线，供货物装卸的

货物线和其它线路。在车站上还有供存放货物的仓库与

堆场，为人员服务的站房等。

编组站将重车与空车汇集后编成发往不同目的地的

列车。在编组站内的主要设备有：调车设备，指调车驼峰、

牵出线、编组场。行车设备，指到达场、出发场和通过车

场。机务设备，指机务段。车辆设备，指车辆段。

区段站。其主要任务是办理货物列车的中转作业，进

行机车的更换，机车乘务组换班与解体、编组区段列车和

摘挂列车。主要设备有客运业务设备、货运业务设备、运

转设备、机务设备与车辆设备等。其中客运业务设备主要

有供旅客列车使用的旅客列车到发线和客车车底停留

线；货运业务设备主要有供货物列车使用的货物列车到

发线、编组线、牵出线、机车走行线、机待线；机务设备有

机务段、机车出入段线、机车走行线；车辆设备包括车辆

段、列车检修所和站修所。

中间站。是办理列车会让、越行和客货运业务。中间

站的主要设备有：客运设备，包括旅客站舍、旅客站台、跨

越设备。货运设备，包括货物仓库、货物站台和货运室、装

卸机械等。站内线路，包括到发线、牵出线和货物线等。
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二、公路车站

公路车站包括客货运站场、停车场等。公路车站主要

是组织与调度车辆的运行，供人员与货物装卸乘载。停车

场主要是保管与停放车辆。

三、港口

港口是组织水路军事运输的重要基础设施，现代港

口是具有仓储运输、商业贸易、工业生产、社会与军事服

务功能的现代化、综合化、一体化的立体交通枢纽。港口

按地理位置分为海港、河港与湖港；按用途分为商港、渔

港、工业港、避风港与军港等。

港口的水工建筑、港口水域与陆域设施是水上运输

不可缺少的基础设施，港口水工建筑有防护建筑物、码头

建筑物和护岸建筑物等。海港的防护建筑物主要是为了

防止波浪对港口的冲击而修建的，它通常建于港口水域

外围的深海中，在港口工程中被称为外海防护建筑物。码

头是港口主要水工建筑物的第二组成部分，它是由码头

主体结构和附属设备两部分组成。水工建筑物的第三组

成部分是护岸建筑物，其作用是对码头岸边进行加固，确

保码头泊位岸线的稳定。另外在港口上还有仓库、堆场、

铁路与公路进出通道等基础设施。

四、机场

机场是供飞机起飞、着陆、停驻、维护、补充给养、组

织飞行保障等活动所用的场所。按服务对象分为军用机

场、民用机场、军民合用机场；按航线性质分为国际航线

机场、国内航线机场；按所起重要作用分为枢纽机场、干

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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线机场、支线机场；按乘机目的分为始发机场、终到机场、

过境机场与转机机场；按机场等级分为一类、二类、三类

与四类机场。

机场主要组成部分有三部分：飞行区、航站区及进出

机场的地面交通系统。飞行区是机场内用于飞机起飞、着

陆、滑行的区域，相应设施有目视助航设施、通信导航设

施、空中交通管制设施及航空气象设施。航站区是飞行区

与机场其它部分的交接部，包括旅客航站楼、站坪、站前

停车设施和铁路等。

第三节　　军交运输工具与技术保障装备

军交运输工具是利用机械动力驱动载运工具在线路

上运送人员和物资的容器。主要指的是在交通线或枢纽

上工作的移动工具与设备机械。即我们熟知的铁路机车

车辆、汽车、飞机、船舶与装卸搬运机械。

一、铁路机车车辆

机车是铁路军事运输的基本动力，主要分为蒸汽机

车、内燃机车与电力机车，目前主要利用的是后两种机车。

内燃机车主要由动力装置、传动装置、车体与车架、走行

部、辅助设备、制动装置与车钩缓冲装置等组成。电力机

车主要由电气设备、车体与车架、走行部、车钩缓冲装置

与制动装置等组成。

车辆是运送人员与货物的工具。按用途分为客车与

货车；按轴数分为四轴车、六轴车、多轴车等；按种类分为
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棚车、敞车、平车、罐车、保温车等。车辆主要由车体、车底

架、走行部、车钩缓冲装置与制动装置五个部分组成。

二、汽车

汽车是自带动力，不依赖轨道而行驶的工具。主要有

客车、货车、牵引车、挂车、特种车等车种。汽车主要由动

力装置、底盘、车身、电器与仪表等组成。动力装置是汽车

行驶的动力源。底盘是接受动力装置发出的动力，使汽车

产生运动，保证正常行驶的装置与机构。车身是驾驶室与

车厢。电器与仪表包括电源、发动机的起动系和点火系，

汽车照明、信号、仪表等电气设备。

三、船舶

水路运输船舶包括船、驳、艇等。船是有原动力的，而

驳则是没有动力装置的。船有多种分类，有军事用途的舰

艇，有从事交通运输、渔业、工程的民用船舶，民用船舶可

征用为军事目的服务，有运送人员与货物的运输船等。

货船有很多种类，如杂货船、散货船、集装箱船、液货

船、滚装船、载驳船、冷藏船、油船、液化气船、木材船、驳

船等。客船也有很多种类，但主要是运送人员的。

无论何种船舶，其主要组成部分是船体舾装设备、船

舶管系、船舶动力装置、船舶电气装置、船舶冷藏与空调

及通风设备等。

四、飞机

飞机这里主要指的是运输机，是运送人员与货物的

高速运载工具。主要分为客机、货机与客货机。按其组成

部分的结构、形状、数量及相互关系分为单翼机、双翼机、
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螺旋桨机、喷气式飞机、双发飞机、四发飞机；按起飞着陆

地点分为水上飞机、陆上飞机、水陆两用飞机；按速度分

超音速飞机与亚音速飞机；按航程分为短程飞机、中程飞

机与远程飞机；按载重量分为重型、中型与轻型飞机。

飞机主要由下列几部分组成：机体、推进装置、飞机

系统与机载设备。机体主要由机翼、机身、尾翼、起落架组

成。推进装置主要是活塞式发动机与涡轮发动机。飞机系

统主要有飞机操纵系统、液压传动系统、燃油系统、空调

系统与防冰系统。机载设备主要有飞行、发动机仪表、导

航、通信、飞行控制等设备。

五、装卸搬运机械

装卸搬运机械是对货物进行集散、装卸和短距离位

移的工具与设备。主要有起重机械、运输机械、搬运、堆垛

机械、自动化装卸系统。

第四节　　军事交通组织管理系统

运输组织管理系统是军事交通系统中一个十分重要

的子系统，只有建立灵活高效、相互衔接的运输组织管理

系统，才能提高军事交通系统的效能与保证运输工作按

序进行。

我国铁路是实行统一领导、分级管理的运输管理体

制，铁道部下属有铁路局、铁路分局、铁路站段。

水路，我国有三种水路管理系统与港口管理系统。内

河运输管理系统、远洋运输管理系统、沿海运输管理系
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统。

我国公路运输管理属于地方交通管理体制，主要由

各省市自治区进行管理。

我国航空运输管理体系是以航空公司、机场、管理局

为主体而形成的基本格局。在民航总局下属有直属与地

方多家航空公司对全国的航空运输进行管理。

军交运输管理系统是在总后设有军交运输部，在各军

区、各军兵种设有军交运输部，在铁路、水路与航空交通沿

线设有军交运输管理部门，这些部门和国家、地方交通运

输机关一起对军事运输与国防交通建设实行集中统一的

垂直管理。

我国的国防交通组织管理体制是国防交通工作与国

家交通动员合一的体制。即在国务院、中央军委领导下，

政府管理和军队管理相结合，以政府管理为主，军队提出

需要，政府统筹考虑。在国家国防动员委员会的领导下，

国防交通行业管理和区域管理相结合，跨区域以行业管

理为主，行业管理对下垂直领导，跨行业以区域管理为

主，区域管理具有综合性，开通过一定渠道与行业主管协

商。在国家交通战备办公室的领导下，国防交通日常管理

以战备系统为主，特殊情况下以行政管理为主。
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第二章　　军事交通系统稳定性理论

“稳定性”即稳固安全，是自然界任何系统都具有的

特征之一，一个系统的稳定性，其本质是系统在受到内外

界不同情况干扰与破坏下，达到或接近稳定工作状态的

能力。内部干扰来自系统内部自身，可能是技术设备的故

障，也可能是人为的错误，或未按规章和规程操作，这种

干扰与偏差不会对系统功能造成明显破坏；外部干扰来

自系统外部技术、自然、生态等意外事件。战争则会对系

统稳定性造成极大破坏，对人类生命、大自然等带来极大

影响。

第一节　　军事交通系统稳定性的内涵与本质

军事运输与运输中任何设施、设备及系统的基本功

能是根据运输计划保障正常的运输过程。我们知道，运输

系统保障运输的及时性与完整性越好，则其功能的稳定
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性就越高。所以“，运输系统稳定性”这一概念是包含运输

设施、运输设备等整体上保障在规定时间内，在具体环境

条件下，完成规定运量的能力。

保障军事交通系统按正常预定的计划工作是运输设

施与设备的基本功能，也是对运输设施与设备的基本要

求。在现代战争特别是高技术战争条件下，运输组织会在

更加复杂的条件与恶劣环境下进行，这些影响因素是：军

事运输任务性质，技术可能性，战时运输工作准备程度，

敌人军事打击性质与规模，消除敌人作用后果水平，运输

资源分布、可能性，弥补受损能力与水平。因此，考虑军事

交通系统功能的稳定性在很大程度上要以战时为标准。

由上所述，军事交通系统稳定性的概念可概括如下：

军事交通系统的稳定性是指其完成军事和其他运

输，满足国家经济建设和国防建设需求的能力，以及在战

时不同内外部因素干扰情况下恢复正常运输工作的能力

水平。

内外部因素对军事交通输系统稳定性的影响是有区

别的，为此，运输系统在出现故障情况下完成既定任务的

能力要用可靠性进行评价。而战时在敌人破坏打击情况

下或其它特殊事件情况下的运输能力要用持久性进行评

价。所以，评价军事交通系统稳定性，必须要考虑其可靠

性与持久性。军事交通系统的稳定性是与可靠性、持久性

密不可分的。两者来源于稳定性，同时从不同方面映射了

军事交通系统的稳定性。可靠性反映了军事交通系统技

术本身在明确运营条件下保存完成军事运输任务的能
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