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舰 船 史 话

一、船舶的诞生和发展

船是人类发展史上最伟大的发明之一。它的发明，是人类

走向文明的一大重要转折点，直到今日，人类仍为自己能发明

出船而惊叹不已。

船是怎样诞生的呢？

历史上，有这样两则最为广泛的神话故事，为我们描述了

船的奇妙诞生过程。

这两则神话故事便是《圣经》中的诺亚方舟和我国民间流

传的大禹治水造舟的故事。

在《圣经》里，世界上万事万物都是由上帝创造的，船当然

也不例外。《圣经》中说，上帝为了惩罚人类的罪恶，要毁灭整

个世界，唯有诺亚是一个正义的人，决定留下他和有限的生

灵。上帝耶和华对诺亚说“：看，世界败坏到了如此地步，有血

气的生物全都陷在罪恶之中，完全违背了我当初造物的旨意。

我现在后悔了，我要把这罪恶的世界毁灭掉，你要用歌斐木造

一只方舟⋯⋯”耶和华把方舟的规格和造法告诉诺亚后，要他

和妻子、儿子、儿媳进入方舟，并将鸟兽虫鱼每样一公一母带
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入方舟，之后，耶和华使洪水泛滥，毁灭了世界上方舟之外的

所有生灵。船从此在方舟的基础上发展起来了。

大禹造舟治水的神话说的是古时尧、舜时代的故事。当

时，洪水经常泛滥，严重威胁着原始人类的生命。当时的皇帝

舜命令禹负责治水，禹为了指挥治水，需要一只独木舟。听说

四川梓潼尼阵山上有颗大樟树，直径达一丈多，禹就带着木匠

去伐。树神化为童子阻止砍伐，禹愤怒地谴责他，砍下了这颗

大树，造了一只既宽大又轻巧的独木舟。禹乘坐这只独木舟，

辗转治水 年，终于治服了洪水，消除了水患。

然而，神话毕竟是神话，它不过是人们的某种寄托和向

往。

船确切的诞生年月已遥远得令人无法说清，然而，船史学

家和考古学家还是从历史留给人类的点滴痕迹中分析出船诞

生的大体时间和诞生的过程。

在原始社会，人类的祖先们还没有脱离采集野外果实和

以渔猎为生的时代，人们大多聚集在有水的地方生存，森林、

草原、江河、湖泊、海湾是他们的主要活动场所。可是，由于没

有水上工具，他们无法捕捞深水区的鱼群。逃到河对岸的野

兽，他们也无法追赶。遇上山洪爆发、江河泛滥成灾的时候，很

多人被淹死。在同水打交道的同时，人们逐渐认识了水的某些

特性：一些树干、落叶能在水上漂浮。原始人在经过相当一段

时间的观察之后，有些大胆的人终于敢爬上浮木，用手抱住木

头。而在洪水滚滚涌来时，抓住树干的人就能浮起得生，反之

就遭灭顶之灾。

有了树木和落叶能浮在水上的感性认识之后，人们就开

始将几根木头捆在一起，于是，比单根木头浮力大且稳当的木
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筏出现了。人们用木筏渡水、打渔、航行。

后来，人们发现，整根的大木头浮力比几根细小的木头捆

在一起所制成的木筏浮力更大，只是圆圆的木身不利于人们

站定，于是，人们开始用木斧将上层削平。后来，一些偶然的机

会，人们发现火比斧加工木材更为方便，于是，人们将树干上

不需要挖掉的地方都涂上厚厚的湿泥巴，然后用火烧烤要挖

掉的部分。这样，有泥巴的地方木材烧不掉，被保存下来，没有

泥巴的地方木材被烧成一层炭，这时再用石斧砍，就容易多

了。

再后来，人们发现，独木所做的舟，中间挖得多，所能装载

的人和东西也越多，于是，人们便尽量将树干掏空，这样，独木

舟的凹槽渐渐增大，舟壳逐渐变薄。

同时，人类在驾驶独木舟的过程中发现，尖形头部的独木

舟比方形头部的独木舟省力，速度快，于是，将独木舟的头部

加工成尖形，并逐渐使它起翘。

独木舟壳变薄后，舟船的横向稳固性变差了，人类又发明

了加固梁的方法，就是在独木舟的凹槽间加多道横梁，这既增

加了舟体的结构强度，又可以供人乘坐。为了方便人们上下舟

体，后来又在横梁上加铺木板，板上可装设一些东西，板下就

成了船舱。至此，独木舟已具备了现代船舶的雏形。

独木舟是由独木做成的，受树木本身粗细的限制，所以，

不可能造得很大，且其行驶不稳，容易倾覆，不利于水上运输，

而筏的面积虽大，且稳定性好，但它是由一根根的树木或竹子

捆扎而成的，容易渗水，人和货物一多，就容易被水浸泡。

木锯出现后，人们可以将木材加工成木板，有了木板，人

们为了增加装载量和改善航行条件，就在木筏的周围增加木

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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板，同时对筏体采用堵漏捻缝措施。之后，加装木板和捻缝的

木筏就逐渐演变成了方头方尾平底木板船。这同时，人们也在

独木舟的四周加装木板，提高干舷，增加装载量。

随着装载量的日益增多，独木舟的舷板一列列加上去，船

的容量越来越大，船底的独木舟作为“舟”的作用就逐渐减弱

了。最后，舷板成了主要部分，独木舟的独木就转化成尖底船

的龙骨。这样，由方头方尾平底的独木作为基础的尖底独木型

木板船诞生了。

在船舶发展史上，舫一度成为船舶的主流，后来，由于种

种原因又日渐消失了。

独木舟出现后，人类的祖先们的捕鱼时常常尝试着用藤

条或草索之类将两条独木舟相并连接使用，木板船出现后，由

于先期的木板船很小，装载量也很小，于是，人们就用木板船

相并连接使用。这样，舫就诞生了。

最早的舫船就是用皮条、藤蔓、绳索等将两艘木板船的船

舷连接起来。后来，人们又在其上加上木板，并将其牢牢地固

定在一起，以便于人们行走、操作。由于舫有两个船身，采用

“加板”连接的中间还有“桥”，这样，船的总宽度就比单体船大

大增加，稳性也大大增加，且舫的排水量比原来的单体船增加

了，能装运原来无法装运的重物，同时在大大增宽的木板上，

也便于堆货和载人。

由于舫的造型独特，稳性好，易于美化，舫的大小一度成

了贵族炫耀地位高低的标志。周代曾规定：皇帝出行用多条船

并列而做成的舫；诸候出行用四条船并列而做成的舫；大夫出

行用两条船并列而做成的舫；士只能乘单船；一般平民百姓只

能乘木筏或竹筏。
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到了晋代，舫发展到了鼎盛时期，据史料记载，晋时王

攻打吴国时，曾在四川造大船连舫作为战船，这种船能载

多士兵。据说建船时刨削下来的木屑碎片顺流而下，曾

经将长江江面遮住了，可见舫船的规模之大。

晋之后，舫船的发展由盛转衰，这是因为舫船大而宽，浸

在水中的部分较多，增加了船舶航行的阻力，降低了航速，而

且，舫船的机动性很差，不利于航行。加之随着单体船的不断

发展，单体船到晋代已能载运两百多人，已能取代舫船的部分

功能，这样，舫船的发展就停了下来，后来，竟全然消失了。

直到近代，舫船才得以新生，发展成为现代双体船，有军

事专家声称，未来的航空母舰很可能选用双体船型。

从古代船只发展为现代船舶，船的发展历史经历了三次

飞跃，其一是船体材料由木质发展成为钢质；其二是由传统的

篙、桨、橹、帆等手工推进发展成为机器推进；最后一次飞跃发

展是早期的海岸观察、天文导航、指南针导航发展成为无线电

导航、雷达导航和卫星导航等现代导航方法，使人类真正获得

了海上航行的自由，航海学家们将这一变革称之为“并不轰动

但极有力量的航海革命”。

经过这三次变革，现代船舶已发展成为与火车、汽车、飞

机一起并称为世界四大交通工具之首的现代化交通工具。据

不完全统计，全世界漂浮在江河湖海之上的船只最少也有

万艘以上。

二、我国最早的舟船和舟师

我们伟大的祖国是世界上最大、最古老的文明国家之一。
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她地大物博，人口众多，历史悠久，有很多的江河湖泽，给我们

以舟楫和灌溉之利；有很长的海岸线，给我们以交通海外各民

族的方便，这就为我国古代制造舟船和发展航海，提供了极为

优越的条件。

我国的造船和航海事业有着悠久的历史。传说在原始公

社制末期的黄帝时代，就已发明了舟船，“ 木为舟，剡木为

楫”，就是当时造船的明证。那时，看来是挖削树干、树枝为舟

和桨的。从种类上看，有独木舟、木筏。当时用此来进行运输，

并且开始了近海航行。这是我们祖先千万年劳动的结晶和智

慧的创造。

到了奴隶制时期的商代，就有可靠的证据证明，我们的祖

先可以制造舟船了。商代甲骨文中多次出现过“舟”字，作
、

。从字形来看，已注意到船形的匀称，而且有了“舟于河”的

记载。甲骨文中的“凡”字，很象船的帆，由此可以推想，殷人已

在船上装帆，凭借风力航行。甲骨文中还有“般”字，很象人们

运用工具使船转动，说明当时已出现了使船改变航向的船具。

西周金文中不仅有“舟”字，而且开始出现了“船”字，作

。古代的舟和船是具有不同含义的，舟是用于江河两岸的过

渡工具，而船则是沿岸上下的航行工具。字的发展，表明了舟

船的发展进化。这时舟船的数量显著增加，船具也日趋完备，

而且已有多人撑驾的大船，还出现了专门管理舟船的官吏，如

“苍兕 “舟牧”等，这一切表明造船事业比过去有了

很大发展。这时的航海事业也较前发达，我国人民已航行于今

江苏、浙江、山东沿海一带，成为我国东部海上的主人。

夏、商、西周三代的军事力量，开始由中原地区逐渐向东

南扩展。商代已有用兵东南夷的记载。西周王室及其诸侯的
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势力已经达到了东南沿海和祖国南方的多水地区。周武王伐

纣前后，舟船已大规模地用于涉渡这样的军事行动，可惜至今

尚未发现舟船用于水战、海战的记载。不过，我们可以说，夏、

商、西周的造船航海事业的发展，已为我国古代海军的产生创

造了条件，这个时期当为我国古代海军的孕育时期。

春秋时期，由于冶铁事业的发展和铁工具的使用，促进了

造船技术和造船能力的空前提高。这时，各大国均有造船业，

其中以吴、越为最发达，吴国甚至被称为“不能一日而废舟楫

之用”的国家。这时的舟船种类显著增多，并开始出现专门用

于水战和海战的战船。

春秋时期由于生产的发展，地方经济也逐渐发展起来了。

随着地方经济的发展，各地诸侯力量日渐强大，而周王的统治

力量则日趋衰弱，全国出现了王室衰微、诸侯争霸的局面，各

诸候国之间的战争异常频繁而激烈。这样，一些近河傍海的国

家运用战船在江河湖海里作战，建立了“舟师”，可以说，这就

是我国最早的海军。 左传》中有关的记载很多，例如“楚子为

舟师以略吴疆”。这时，长江中游的楚国，长江下游、太湖流域

的吴国，杭州湾沿岸、钱塘江流域的越国，济水流域、山东半岛

的齐国，这四国地处江海，特别重视舟师建设，因而舟师最为

强大。吴国的舟师是按陆军车战方式设置的，其战舰分为大

翼、小翼、突冒、楼船和桥船。大翼象陆军的重车，小翼象轻车，

突冒象冲车，楼船象行楼车，桥船象轻足骠骑。这些不同类型、

不同用途的战船组成的舟师，简直就象今天由各种舰只组成

的混合舰队。越国的舟师配有戈船和楼船，并且常常在海上训

练水军战士或进行海战演习，这确实称得起是真正的海军了。

这时舟师所使用的武器，除沿用陆军的刀矛弩矢外，已有

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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了专门用于水战海战的长钩矛、长斧等兵器了。我国著名的发

明家和工程师公输般（鲁班）还特别为楚国设计和创制了一种

水战利器，称作“钩拒（”亦作“钩强”）。敌舰进攻时，可以用它

阻挡敌船；敌人退却时，可以用它钩住敌船。钩拒的出现，表明

我国舟师已有自己的专门兵器装备舰船了。在相互进行水战

和海战时，各国派出的舰队均有“舰队司令”“。舰队司令”还有

“旗舰”“，旗舰”还有命名。从这些可以看出，我国最早的舟师

（海军）已达到相当高的水平。在罗盘应用于航海的一千五百

多年前，我国的舟师就驰骋于祖国辽阔的海洋，这表明我们的

先人已积累了较丰富的航海知识和经验，同时也展现了我们

祖先的坚韧的毅力和征服海洋的英勇斗争精神。

三、古代人对美好船舶的憧憬

多少世纪来，人们在不断地改进着船只。每建造一艘新

船，其优点总是在速度上超越它的前身。速度起着很大的作

用。在古埃及，尼罗河上的帆船只能靠鼓手击鼓的办法，催促

划手们加快船桨的摇动速度。在那个远古时代，人们用手中所

有的建筑材料制造不出船身很长的船。就是在古希腊罗马时

期的帆桨并用的大船上，也只能靠把船甲板一层层加高的办

法，来增加桨的数量。

随着时间的推移，造船家们懂得，船的速度在很大程度上

取决于其形状。于是，有龙骨和横梁，并在船首部分设有船柱

的船代替了无艏柱结构的河运帆船和中国式帆船。太古时期，

兴起了发明帆和缆索的热潮。起初，这只是一种拉得很紧的兽

皮。一个人伫立在船上，其身体既是桅杆，又是横桁，根据风
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向，两手摆兽皮的方向（如同现在滑水板上的动作）。后来，埃

及女王哈特希普苏特船队的船上，安装了木桅杆和横桁以及

支索、张帆索和其他索具。古希腊罗马时期以后，由于航海贸

易的兴盛，造船师开始寻求利用风的潜力，即古代船的自然动

力。他们增大了帆的面积，在船上架设了第二桅杆，以后又增

加了第三桅杆。最早这样做的是威尼斯人。只是由于经济上

的原因，威尼斯人的经验在新大陆发现时代才得到了广泛推

广。当时，船的高速行驶，关系到了人的生命的问题 过分

长久的海上行驶，使不少人付出了生命的代价。以后，在轻快

的三桅帆船和平底帆船上，出现了辅助帆。这是发生在造船师

们认为船还是长些好和改变了船身长宽比例后的事。但是，他

们在船的首尾仍保留了高台建筑，尽管这些设置影响了船的

速度。

起初，辅助帆出现在货运小海船和其他小船上。这些船较

之其他船来说，甲板平，桅杆高，帆的面积也大。这些船为后来

带有船首斜桅和加长的第一斜桅船只的诞生，开辟了道路。船

头的三角帆和支索帆补充了设有方帆船只的全套索具。首先

得到这种帆具的是快速三桅巡洋舰。

大约在 世纪中叶，三桅帆船出现后，开始了最粗糙、然

而最快速的帆船之时代。这时，索具专家们仍继续一层层地增

加方帆，把它们固定在长长的横桁上。船的长度简直太危险

了，同时，帆的能量也达到了极限。它已不能再使船增大运输

能力和加快速度了。只有某种新的力量，但不再是靠风力，才

有能力创造出奇迹，使船的速度更快。这个奇迹就是蒸汽机，

蒸汽机开创了一个新的时代 海洋巨轮和豪华大轮船出现

的新时代。朝思暮想要实现“大西洋蓝带”占有者的宿愿，一直
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引诱着这些船只的主人们。

没过多久，蒸汽船就退出了舞台，让位于运输性能优越于

它的内燃机船。这发生 年代，即发明了船用柴油在本世纪

机之时。在广阔的水域中，这种内燃机船的意义逐年增加，这

并非偶然之事。原因是，船用柴油机的出现，使人们造出更加

快速和更大型的货船，这个形势在解决世界范围内日益剧增

的货物流量问题中，起了重要的作用。

由于民航飞机的有力挑战，海上乘客运输逐渐失去了实

际的效力。但与此同时，却开始了商船队的根本改革。建造大

型专门运输货船的思想便是这次改革的基础。因此，在过去的

年，出现了许多各种型号的船只时间里，特别是在近 。

当燃气涡轮货船在蔚蓝色的海路上象特快列车在钢轨上

奔驰时，人们觉得“会飞的荷兰人”又回到了辽阔的海洋中。他

又在浩瀚的大海中漫游，时而变作用艏柱划破巨浪的快速冷

藏船，时而又变作外形特别和奇怪的现代液化气运输船。

在如此快速运动的情况下，今天的海员未必能有时间在

异国港口上，象诗人一样诗兴大发，抒发对大自然的赞美之

情。现代化的装卸机器使船在港口停留的时间大大缩短，就是

那些运载大宗货物的船只，尽管其速度越来越快，但是在港口

停泊场停留的时间，也比在航程中用的时间少得多。

四、金帆船的诞生

原始的木筏

年 月 日。这一天，人们觉得航海历史又重新开
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始。在秘鲁首都利马的港口卡亚俄，一艘船拖拽着一条用粗大

树干扎得紧紧的木筏，游游晃晃地通过码头。木筏上，伫立着

一位年青人。他，就是本船的一船之长。全船共有 名乘员。

港口上，人山人海。他们向这位好似从另一世纪出现的勇敢的

航海家大声喊着和挥舞着双手。在码头的最边缘，聚集了几十

名摄影记者和电影摄影师。他们宁愿冒着生命危险，也要把这

里发生的一切尽量记录在胶卷上。

“活得不耐烦了！”港口的人们这样议论这艘不寻常船的

乘员们。现在，那艘把木筏从港口拖到汪洋大海的拖船已经调

转船头返航了。过了几分钟，在那浅蓝色的薄雾中，只能分辨

出挂在竹桅杆上的布帆，上面绣着传说中印加人的太阳神头

和“ 个大字。

年轻的挪威考察家图尔 海叶尔达尔提出了波利尼西亚

群岛上居住着南美移民的假设，并且，这些移民是乘用巴里萨

树树干制成的木筏漂洋过海，来到这里的。这个假设引起了科

学界的激烈争论。为了以自己的亲身经历肯定这种假设，他与

自己的 名随行人员决定进行这次大胆而又危险的旅行。

这位挪威科学家充满奇遇和危险的游历长达一百零一个

日日夜夜。木筏及其上面的 名勇士受到信风及秘鲁和赤道

两大海流的拖拽，远涉重洋 海里（约 公里），终于抵

达波利尼西亚。驾驶木筏是件极不容易的事，在旅程的最后时

刻，勇士们还是没有躲过珊瑚暗礁，最后的 米几乎使他

们丧生。

勇敢的斯堪的纳维亚人用自己的实验明确表明，在大海

中，不仅乘结实的船可以航行，而且，如果善于利用有利的

件，也可乘制得结实的木筏航行。类似的实验证明并没有什么

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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特别的必要，因为现在还保存有不少目击者的供述。他们说，

位于太平洋热带区的许多岛上（如芒阿雷瓦岛），乘木筏航行

一直延续到 世纪。西班牙人开始征服墨西哥和中、南美洲

时，印加人的木 巴尔筏还在航行。 年，西班牙人皮萨罗

托洛梅奥的考察队员，首先在赤道岸边遇到了正在航行的挂

有布帆的木筏。秘鲁的土著人称这种木筏为“巴里萨”。皮萨

罗的同代人称， 人。这种木筏的中间，竖着最大的木筏可乘

有两根支柱的桅杆，桅杆上张着方帆。

木筏的基底是相互系得很结实的巴里萨树木桩。圆木桩

的排列位置如同机械中的管道一样，最长的在中间。木筏的尾

部锯得很齐，基底上面有用较细圆木做的板面，上面钉有低低

的栏杆。整个结构用绳系得很紧。木筏当中，有一个用竹子修

的小层。

然而，木筏上却没有舵橹。长期以来，航海历史学家一直

在绞尽脑汁地考虑，想弄清在大海中操纵木筏的秘密。人们都

知道，对于有一片桨叶的桨来说，舵橹就有些过分笨重。仔细

研究古图有助于找到答案。木筏上画着的人中间，总有一些是

躬腰而立。这些正是在“巴里萨”木筏上操纵舵橹的人。他们

轮换地时而把伸进圆木间隙缝里的可拉动木龙骨放入水中，

时而又把它们拖出。试验按这些画仿造的木筏表明，摆设置在

船头和船尾的木龙骨，可以使木筏逆风而行。

古代乘木筏航行的太平洋航海家这个天才创造的效能是

运用了杠杆原理。这种杠杆产生两个力：一是水对可拉动木龙

骨的压力，二是布帆挡住的风对桅杆基底的作用。这样，根据

前后龙骨的所处位置 插入水中，还是抽出水面 木筏

可任意向左、向右转动。
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现在，已经没有人怀疑，波利尼西亚群岛上居住着从东亚

来的居民。他们使用过能运送小牲畜、种子和腐植土的木筏。

毫无例外，木筏也为移居到太平洋各岛上的人们出过力。移民

们在海上航行时，总是歌唱着“：在布帆下，永远向东方，迎接

那升起的太阳。”

这样，人类用双手创造的最早海上运输工具应该是木筏，

而绝不是建造时劳动量极大，并需要尖石工具和火加工而成

的独木舟。

木筏发明的时间之早，令人吃惊。通常，人们习惯说，航海

历史 年。而实际上，人类将木筏作为猎取食物和征服空

间的工具的时间要早得多。当然，最初，木筏可能只是一根未

加修整的树干。

拉太阳神帆船

埃及的神话总是同水和船有关。这一点也没有什么大惊

小怪的。在法定的日子里，法老及其侍从前往祭神夸特维，他

们在此要等候太阳光照射到那座最高神象的顶端。这是“太阳

神”的早朝。尔后，等候的人群默默地走进祭殿，殿内供有拉太

阳神的帆船。只有法老和大祭司才有权登上此船。船呈新月

形，最高处，一个大大的金盘在闪闪发光。传说，拉太阳神每天

都要乘此船漫游天空。

另一庙的大祭坛上，陈列着太阳神阿门的方舟。这是一艘

镀金、外形似新月形的帆船。在平板中间的小屋里，竖着一尊

太阳神的全身金象。在祭奠太阳神阿门的日子里，祭司们极隆

重地列队从庙里走到尼罗河岸，把船放入水中，让神灵抚摸尼

罗河，赐给这条主宰埃及命运的河流以养育生命的力量。法老
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过世后，船是其陵墓中的殉葬品之一，以便让船继续为死者效

劳。可见，船的作用在埃及人的生活中是多么重要！在挖掘公

年时的一个法老的葬墓时，发元前 现了几艘船。

年，考古学家证实，从希奥普斯金字塔最底下密封室的地下，

挖出了海船。在用石条封顶的大坑里，发现了保存得相当好的

法老大船上的雪松板。按照埃及人的宗教观念，法老死后，他

的灵魂可在拉太阳神金船上占有一席之地，并随“太阳神船”，

扯起风帆，去逛逛那尼罗河水环绕的“极乐王国”。

漂浮筐

一个森林极端贫乏的国家，造船业竟然发展得异常活跃，

这成了造船史上的一种反常现象。在首批造船师使用的材料

中，除不太能用的、表面粗糙的西科莫尔树和相思树枝外，别

无其他材料。就是这些树枝，也只能削成一些小圆木。所以，

在尼罗河上，同其他森林资源丰富的地区是有区别的，无论是

木筏，还是独木舟，都不能看作是人们亲手制作的最早漂浮工

具。很可能，最早的水上交通工具是用纸莎草制的船。

在尼罗河两岸及其三角洲，曾经遍地长满了纸莎草。这种

材料的特性决定了古埃及船的结构和形状。这是一种用纸莎

草编制的首尾向上弯起的新月形大船。纸莎草船的两侧，通常

用兽皮包着，船身系着绳索，增加了船的坚固性。以后的日子

里，作为埃及的传统贡献，人们总是谈论它的这种捆绑方法，

而不是其“造船”的情况。至今，印度尼西亚人仍把自己的船称

作木筏（从泰米尔语“捆着的圆木”而得名）。

萨卡拉附近大墓地内墙上的浮雕，是公元前 年的佳
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作。这些雕刻的陈列品现实地再现了从削砍短圆木到用斧和

凿加工木板建造木船的各个阶段。

既没有龙骨，又没有横梁的船体，是靠较短的板牙固定

的，隙缝是用纸莎草和麻絮填补的。人们用粗绳把船从木壳板

上绕四周紧紧地缠起来，船靠这些粗绳变得坚固起来。使用长

长的黎巴嫩雪松板后，船上便有了密实的甲板。

既没有龙骨，又没有横梁和支撑梁，这些船就不可能有好

的航海性能。苏麦尔人用山羊皮做的那种比较古老的河运船

也不可能具有这种性能。不过，建造这些船不是为了出海，而

是沿江河航行，特别是在春汛期。

最古老的推进器 肌肉和风

这些船是用什么方法开动的呢？众所周知， 年前，在

尼罗河上，人们已经使用方帆。然而，使用这种帆只能顺风而

行。这种船的全套索具都系在有两条支撑腿的桅杆上，两条支

撑腿垂直地固定在船的中间线上，从上部再把它们牢牢地连

紧。船体中的骨架作为桅座。运行状态时，支持这种双支架桅

杆的是支索，支索是从船尾和船首拉过来的大粗绳索，而向船

舷一侧支撑桅杆的支脚架。方帆固定在两个横桁上。

以后，大约在公元前 年，一直至今尚在使用的单桅

杆代替了双支脚桅杆。然而，这种代替是在船体由纵横的系绳

大大加固以后才出现的。单桅杆使张帆航行变得轻快，并首次

使船能转向航行。在双支脚桅杆的船上，遇到侧风时，就得缩

帆。在这种情况下，为使船的划手们免遭危险，桅杆一般要放
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倒在船上。采用杠杆原理摆渡船前进的普通桨比帆发明得要

早，而用来推进的轮叶和篙比帆和桨发明得还早。埃及在法老

和奴隶主时代，航行在尼罗河上的大帆船以及后来的商船和

军舰，上面操纵桨的都是奴隶。古埃及语称他们是“活鬼”。

古埃及船上，人们划桨的姿势同现代桨船上的划桨姿势

一样，也是背朝前进方向。法老的船上，划手是精心挑选的，他

们每分钟划 次，每 公里。操纵这种船是小时的速度可达

靠船尾的两个舵橹。后来，又把这两个橹系在甲板的梁上，转

动该梁就可选择所需的航向。

舵桨的圆滚安装在活动叉上，桨本身又穿过固定艉舷的

绳圈，绳圈能使圆滚自由转动。从埃及女王哈特希普苏特的庙

中壁画上，我们看到了古埃及的货船。货船运载的是乳香树、

一包包货物、芳香的树脂、象牙、东非的狒狒。在这艘体积庞大

的海船上，已经有了装有舵柄的操舵设备。

古埃及人不是航海能手。他们多半是乘河船在尼罗河上

航行。为了能为本国弄到一些国外货，如建筑木材、象牙、黄金

和药材，他们沿河岸向北到达黎巴嫩，向南抵达位于现在索马

里领地的蓬塔国。公元前 年，首次载着雪松树返回埃及

的 艘船，若不具备比其前身更加坚固的船体，是无法向海

洋进军的。

一种连接船首和船尾两部分并将其拉得很紧的粗麻绳，

提高了船体的牢固性。在大浪中，它能保持船不被毁坏。这种

麻绳顺着船体，在高过桨手头部的立架上通过，用一个不大的

绞盘将其系紧。
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五、龙骨船的诞生

古希腊罗马航地中海 海的摇篮及其船只的最终

栖身之地

从翁蒂布角（卡纳以东）到圣雷莫的地中海的碧绿海岸

上，周围环绕着亚热带植物的超级海滨浴场，宛若穿在银丝上

的珍珠一样，一线展开。对于潜水运动员来说，这里才是真正

的天堂之地。有一天，戛纳潜水俱乐部主任安里 布鲁萨尔从

碧绿的海水深处游了上来，双手抓着一个形状似花瓶的器皿。

这是一个腓尼基的双耳瓶。它被埋入沙底，沉睡了上千

年，然而，却安然无恙。这里常年不断的海涛从沙底冲出了它

的一个把手。

在古希腊罗马时代的船上，这种双耳瓶是装酒、橄榄油、

饮用水和粮食的。当时，商船上设有许多专门木架，木架上摆

着这些尖底器皿。看来，双耳瓶的这种外形保障了其在运输过

程中的完整无损。

以后在首先发现地附近，又发现了 个类似的器皿，其

中，不少器皿还封着口。它们被埋在大约 米深的水下泥沙

中。这说明有一艘腓尼基货船曾沉没在这里。

在其他地方，也多次发现双耳瓶。这就更有理由推测，整

个地中海大陆架是古希腊罗马时代船只的葬身之地。在人类

敢于漂洋过海前的漫长岁月里，古航海家们宁可用帆或是划

桨使自己的船只沿海岸航行。在这种情况下，不会出现迷路的

危险，即使遇到船毁，船员得救的机会也很多。然而，对船本身
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