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第四章 国际强权政治中的中国铁路问题（１９１８～１９２７） ４０７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 所谓“铁路统一管理”问题 ４０７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 “铁路统一管理”的实质 ４０７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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二 “铁路统一管理”诸方案 ４０９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三 国内舆论和政府对策 ４１９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四 外交使团在“临案”中要挟共管铁路和各省社团的反对 ４２２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 美英法日四国新银行团的组成及其有关中国铁路的活动 ４３１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 新银行团的组成 ４３２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）美国的倡议和新银行团的组成 ４３２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）美国的倡议 ４３２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）日本的“满蒙”除外要求和四国间的妥协 ４３７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）新银行团受让的中国铁路权益 ４４４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）国内朝野反应 ４４５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）新银行团的自我宣传 ４４８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 新银行团有关铁路借款的活动 ４５１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）贷款和铁路政策 ４５１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）拒绝提供湖广续借款和要求由海关接管湘鄂税收 ４５７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）要挟偿还已废德债 ４５７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）拒绝提供续借款 ４５９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）由海关接管湘鄂两省税收要求 ４６８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）铁路投资试探 ４７０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 巴黎和会和华盛顿会议涉及中国铁路的问题 ４７２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 巴黎和会的中国铁路问题 ４７２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）关于“统一铁路”的拟案 ４７２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）凡尔赛和约关于山东铁路的规定和国内舆情 ４８５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）对德和约的山东铁路条款 ４８５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）有关山东路权的国内舆情 ４８６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 华盛顿会议涉及中国铁路的决议和鲁案的“解决” ４８９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）中国政府对华会议程的估计和对策 ４８９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）华会涉及中国铁路的决议 ４９２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三 华会关于山东铁路问题的“解决”和胶济铁路的接收 ４９４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）会外的中日交涉和会上的结果宣布 ４９７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）会外的中日间交涉 ４９７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）会上的结果宣布 ４９９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）胶济路产的估价和接收 ５０２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

附录：筹款赎路议论和民办胶济拟议及结局 ５１２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）华会期间筹款赎路议论 ５１２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）胶济民办拟议及结局 ５２０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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第五章 官民要求筑路废约的动向和西欧资本势力的卷土重来

（１９１９～１９２７） ５２３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 官民要求筑路废约的动向 ５２３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 官方的行动 ５２３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）广东军政府的西南铁路计划 ５２３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）西北边防筹备处提议建筑西北铁路 ５２４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）交通部拟筑沧石等路 ５２６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（四）奉天当局修建奉海和筹划奉热郑热等线 ５２８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（五）黑龙江省官绅筹谋建筑滨黑呼海铁路 ５３０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 民间的动向 ５４３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）交通部重申擅借外债禁令 ５４３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）民间要求承办铁路 ５４３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）山东人民要求修建烟潍线 ５４３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）北京商民要求承建京热线 ５４５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）粤路公司拟借外债完成粤路和广关铁路公司拟筑广澳路 ５４８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（４）华兴铁路公司要求试办张齐轻便铁路 ５５０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（５）其他各地人士的筑路倡议 ５５１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三 拟议收回京奉救济南浔和撤废钦渝路约 ５５６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）拟议收回京奉与英日关系 ５５６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）江西人民筹划“救济”南浔 ５５７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）粤黔等五省要求废除钦渝路约 ５６１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 西欧资本势力卷土重来的铁路投资活动 ５６３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 扩大既得路权的贷款投资 ５６３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）英国福公司展筑路线要求和清孟支路借款的成立 ５６３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）陇海铁路比荷借款的成立 ５６５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）中比包宁铁路材料借款的成立 ５６７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（四）同成铁路借款再议 ５７７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 英国重提承办南潮等线 ５７７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三 中央地方当局与外国银行勾结下路权贷款的未遂交易 ５７９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）交通部与日本公司私订沧石铁路合同和冀籍官绅的反对 ５７９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）交通部与日本公司私订合同 ５７９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）冀籍官绅的反对 ５８１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）沧石路的一再成为交易对象 ５８１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）意日比等国资本势力追逐沧石贷款 ５８２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）吴佩孚勾结英商沙逊的活动 ５８３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）张宗昌勾结法比银行公司的活动 ５８５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）吴佩孚与道洛道济铁路 ５８８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）与福公司密议道洛借款 ５８８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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（２）道济英国借款草合同的签订和英日利益的调协 ５８９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（四）北京当局与英商洽谈借款建筑沧石等三路 ５９８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（五）四川等省军政当局策划借款筑路活动 ６０２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）黔系王文华拟借法款修建柳渝 ６０２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）直系曹倜经手英款拟建京热线 ６０３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）四川杨森等拟借日款美款筑路和四川省府拟招外人投资路矿 ６０３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（４）山西督办公署向英国驻使活动修建大潼路 ６０６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六章 日本再度加紧侵略中国中攫取铁路权益的活动（１９２０～１９３７） ６０７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 进一步巩固并实现在华铁路权益 ６０８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 东北地区 ６０８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）吉会正式合同的“缓议”和吉敦承造合同的成立 ６０９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）吉会正式合同的“缓议” ６０９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）吉敦承造合同的成立 ６１４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）强筑天图线和吉林人民的激烈反对 ６１６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）恃强建筑天图线 ６１８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）吉林人民的激烈反对 ６２２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）洮昂承造合同的成立和满铁“放弃”修建开海 ６２４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）洮昂承造合同的成立 ６２４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）满铁“放弃”修建开海 ６２４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（四）觊觎滨黑铁路权益 ６２６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 关内各地 ６３３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）长江流域：“代管”南浔和延展特权 ６３３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）华北：资本势力渗入京绥和阴谋投资胶济 ６４６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）资本势力渗入京绥 ６４６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）阴谋投资胶济 ６４７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 “东方会议”关于“满蒙铁路”的决定及其后续行动 ６４８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 “满蒙铁路”修筑方案和实施方策 ６４８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）“满蒙铁路”修筑方案 ６５２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

附录：田中奏折［摘录］ ６５３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）铁路交涉大纲 ６５７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 所谓“悬案交涉”“暂停”中予取予求铁路权益 ６５８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）“悬案交涉”“暂停”中胁迫张作霖达成“新满蒙五路协约” ６５８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）企图强筑吉会等线和东北等地民众的反对 ６６４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）图谋夺取黑龙江省境铁路权益 ６７７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 策划吞并东北中的“铁路交涉” ６７９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 新满蒙政策涉及铁路的定策 ６８２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 “铁路交涉”的展开和结局 ６８７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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（一）交涉方针的制定 ６８７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）交涉的展开和结局 ６８８⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 九一八事变后对东北地区铁路的策划和七七事变前夕企图强建

华北铁路 ６９４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 对东北地区铁路的策划和恃强占领 ６９４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）对东北地区铁路的通盘策划 ６９４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）日军占领东北地区铁路和满铁的“受托”经营 ６９７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）日军占领铁路和改组东北交通委员会 ６９７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）日伪间的铁路授受和满铁的“受托”经营 ６９９⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 苏联伪“满”让授中东路和中国政府的抗议 ７０５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）日伪骚扰、阻挠中东路的营运 ７０５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）苏联提议售路和在日本“斡旋”下苏、“满”达成让渡协定 ７１０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（三）中国政府的声明和道胜银行、法国的反应 ７２１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）中国政府的声明 ７２１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）道胜银行与法国的反应 ７２３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三 “开发”华北喧嚷中要挟敷设华北及内蒙古地区铁路 ７２４⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第七章 国民政府的铁路政策计划和对一些涉外历史问题的处理

（１９２７～１９４９） ７３０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 中国国民党、国民政府抗战前有关铁路的决议、政策、计划和

各地的筑路要求及行动 ７３０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一 有关铁路的决议政策和计划 ７３０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）有关铁路的决议和政策 ７３０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）利用庚款输入外资的筑路计划 ７３１⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二 部分庚款退款与铁路 ７３７⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（一）比俄英三国退款的支配和利用 ７４０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）比利时退款的支配利用 ７４０⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）俄退款拨充完成陇海路 ７４２⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）英退款重点投资铁路建设 ７４３⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（二）地方当局对退款利用的要求和建议 ７４５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（１）广州政治分会要求完成粤汉 ７４５⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（２）全国交通会议庚款筑路提案 ７４６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

（３）刘湘建议修建渝钦铁路 ７４６⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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自 序

２０世纪５０年代中，中国科学院下达给经济研究所计划工作之一，是收集、整理、编纂中国
近代经济史参考资料。所领导结合所中实际，决定从选编有关工业、农业、手工业、航运、铁

路、外贸、外债诸部门资料入手，尔后再及其他。分配给我的任务，是编辑有关我国近代铁路运

输业的资料，这是自己参加此项工作的开始。

自己寻思，铁路建筑权之掌握在谁的手里，是中国近代铁路运输业发展中的核心问题；进而

决定着当时铁路的营运实态，并进而对社会经济产生特有的作用和影响①；该以这些方面作为自

己采集史料、编辑资料的对象范围。继则设想了工作步骤，先编涉及路权问题的资料，并分两步

走：以１９１１年为界限年，将此年之前和之后，分别编成一部；经向领导汇报并获认可，即付诸
行动。到５０年代末，完成了设想的第一步，由中华书局以《中国近代铁路史资料》 （１８６３～
１９１１）为书题出版问世②。
在此后３０年里，自己的工作半是别样项目，如参与撰述“文科教材”及其他专著等等，半

是“停止业务”参加连续的多种政治运动。自己以曾经参与资料编辑工作而事犹远未了结，总有

一种应该完成、值得完成而未完成的歉然感觉；既情多牵恋，而无论是在干业务或卷入运动的日

子里，又总有一些空隙时间，一有可能，自己便断断续续、零零星星地赓续采集有关史料。待到

８０年代中，集积成一定数量；萌生“已是收摊时”的情思：结合主客观条件，决定打消编辑近
代中国铁路营运实态及其对社会经济的作用和影响这两个部分资料的初愿，专注编辑涉及路权的

部分，使之与已出版的《资料》构成完篇，而于１９８９年基本定稿。
似水年华，编辑这部分资料在我竟前后延续了近５０年！编这样的资料究竟值得不值得，于

世———学术上、现实经济上———有用没有用？我想：原始计划之所以予以计及，即意含着给予肯

定的回答。自己恰也这么认为；即使连世纪都迈入了新的，我还是这样认定。当然，实际编成的

一部究竟是否有用，则又当别论，得经实践的检验。我不奢想，只希望奉献于世的这部《资料》，

多少还能有某些用处。

编 者

２００１年７月于北京

①

② 该《资料》于１９８４年第二次印刷。又，在２０世纪６０年代末或７０年代初，台北方面擅自翻印，列为沈云龙主编、文
海书店出版“中国近代史资料丛书”中的一种。

参看拙编《中国近代铁路史资料》（１８６３～１９１１）叙例，页３。



凡 例

（一）本《资料》取材，以第一手史料为主，包括中外文档案（或其缩微胶卷）、公报、文

集、手稿、日记等等；酌情选用第二手资料，如前人编的史料集以及专著、论文。所收史料，以

涉及民国时期铁路路权的为限；起讫年分别是１９１２年和１９４９年。
（二）《资料》编辑原则，是从史料出发，采用专题形式来排比；即对所收集的史料，结合历

史发展过程，归类成几个专题，大体按时间顺序，分列成章；每一专题之下，再归纳成若干次一

位的问题，作为节、目和子目。期使各个专题（章）之间，保持一定的历史和逻辑的联系，使

《资料》能够浑然构成比较系统的整体。

（三）史料的采录，在尽量避免将原史料过多割裂致损原意的前提下，以截取与所要表明的

史实有关部分为原则。

为保持史料原貌，除了对明显的错字酌做改正（在今日看来为明显错字或已不采用，但在某

个时期为通用之字除外），无论内容和文字，都不改动。地名在今已改者，适当加注今名。残缺

字或原件字迹模糊无可辨认者，以方框“”代之，衍字则框以方框“”号，酌做补改之字
（词）置于方括号“［ ］”中。原件行文有不分段、不加标点或成段过长而统篇只用一个标点的，

则酌行分段和重做标点。

（四）同一史料有可分别编入两处以上者，在编入认为最切当之处后于余处采取加注“参见”

方式来处理，以求避免过多的重复。史料的编列以顺年月日的时序排列为准，用公历史料里原以

国名（如“中华民国”、“民国”或简做“民”）或年号（如日文史料中的“大正”、“昭和”）纪年

的，一般不予更改。文件题中的姓名，以用本名为原则，但对某些历史人物习用其字或号者，则

沿用其字或号。首见时必要处标明其当时职衔；若兼任数职，一般只标明与该史料所反映的史实

有关的职衔。

（五）本资料原则上采用章、节、目、子目四级标题，结合史事的繁简和史料的多寡，间有

多于或少于这四级的。

每条史料，一般以标题提示其内容和意义，不另加说明。

标题为编者所加的，置于方括号“〔 〕”中，并排成黑体字；凡不加括号者，概系袭用原

题，亦排成黑体字。

编者对某些史料所记史事，为介绍其成因、背景等，间加编者按，置于相关节、目题下。

某些史料中有需做些解释、说明的，酌行加注，置于相关页之末。

原来史料已有注释的照录，标明“原注”，以示区别。

（六）每条史料之末，另起一行注明来源，置于圆括弧“（ ）”中。填注顺序一般为：

档案———只注档案文件名、收藏处，一般不加卷宗号；

书籍———著（编）者、书名、卷、页；某些书编著者名字数颇多且只标做该书的“编纂委员



会”或“编写组”之类者，一般从略；

刊物———作者、文章题目、刊名、卷次、期别（或再加页数）和出版年代；

报纸———报名、年月日。

外文书籍、报刊概注中文译名，原文种及原文从略，参见书后附录。

（七）《资料》末，附资料来源录要、外国人名中外文对照，以备查考。

２ 中华民国铁路史资料（１９１２～１９４９）



第一章 各省商办铁路的国有和帝国主义列强

剧烈争夺中国铁路权益（１９１２～１９１９）

第一节 各省商办铁路的国有和民间创设铁路的要求

各省商办铁路，自鼎革以还，元气未复，金融停滞，已成者无从继续，未成者益难进行⋯⋯

自民国元年后以次收回，是亦我国铁路界中一重要事件也。特分别纪其大概于次。

一、湘路：⋯⋯湘省路股名目繁杂，收集维艰，且又为收赎路款所挪用，故开工三载，仅成

长沙至株洲铁路一百余里。识者多以为忧！至民国二年，遂议将粤汉干线之在湘境者及湖南所有

三佛支路七分之三，均让归国有；并举代表陈文玮等到京，与交通部议订合同。该省铁路，遂收

归部办，时民国二年７月也。
二、川路：川汉铁路自宜昌以至成都，原属四川铁路公司办理。因集股不易，观成无期，川

路股东遂于民国元年５月召集股东大会，经众议决，将川路全线让归国有并公举刘声元等为代表
到京，经交通部迭于［与］开议，订定合约七条，至三年９月清算完竣，始由部正式接收。
三、鄂路：自粤汉干线争回自办以后，鄂境之粤汉、川汉两路亦归鄂省商办，未及兴工，而

武昌义师已起。自时厥后，公私困竭，较他省为尤甚。政府有见于此，因定一补救之法，大要如

下：其官招商股专因办路所用者，及商招股向由鄂省铁路协会经管而用途正当者，皆由交通部分

期拨还；至川汉彩票股一项，由部发给民国元年六厘公债票，以资结束。其余赈粜捐款则由部将

元年六厘公债票如数拨交财政部专案存储，永为湖北公共事业之不动基金，即以其息充地方公共

事业之用。此种办法，由交通部于四年１月呈明大总统作为定案，故未另定合约。
四、皖路：安徽铁路公司创于光绪三十一年，原拟由芜湖修至广德州，故名芜广铁路；后改

由芜湖直达屯溪，遂易名芜屯铁路，全长四百余里。办理八年，用款二百余万两，仅筑芜湖至湾

沚五十余里而已，而所负各洋行债款，为数甚多，无从筹还，几至酿为交涉。民国二年９月，该
路米、茶各股东，遂推举代表呈请交通部收归国有。经部调查属实，乃与该代表迭次商议，订定

合约十一条。三年３月，由部实行接收。
五、苏路：苏省商办铁路沪嘉一线，原在光绪三十四年沪杭甬铁路借款合同路线之内。是时

苏浙士绅力争拒款，乃由政府与苏浙铁路公司另订存款办法，易直接而为间接，然扰攘多年，迄

无解决之法。民国二年４月，苏路公司多数股东议决呈请政府收归国有，并举杨廷栋为代表，经
交通部与之商订合约十三条，是岁７月１日，该路遂由部接收办理。
六、浙路：浙路甬嘉一线，亦与苏路均在沪杭甬借款合同之内。故其情节与苏路略同。自苏

路收归国有，浙省士绅亦仿照办法，于民国三年３月公推代表虞和德等到京，与交通部订立合
约，该路遂于是岁６月由部接收。此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


