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内　　容 　　提 要

本书是国家“七五”哲学社会科学科研项目“中国少数民族地区经济发展问题”中

的有关“少数民族地区交通运输问题研究”的成果。

本书在汇集大量资料的基础上，记述了我国云南、广西、贵州、西藏、新疆、青海、甘

肃、宁夏、内蒙古及四川西部彝藏地区等少数民族地区交通建设和运输发展的历史。内

容涉及道路、水运、航空、公路、铁路各个方面，时间纵贯古今，全面叙述了我国少数民

族地区交通发展过程，为今后改变这些地区交通运输业的落后状况提供一些历史资

料。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



说 明

国家“七五”哲学社会科学科研项目

“中国少数民族地区经济发展问题”课题

在社会主义初级阶段中，民族工作要“以经济建设为中心”。依

据这个总方针，国家在“七五”哲学社会科学研究规划项目中，列入

了“中国少数民族地区经济发展问题研究”课题计划。中国少数民

族经济研究会承担了这个课题的研究任务。课题总顾问为中国少

数民族经济研究会会长、国家民委副主任赵延年，课题具体负责人

为中国少数民族经济研究会副会长兼秘书长、中央民族学院少数

民族经济研究所所长施正一教授和国家民委财经司前任司长、中

国少数民族经济研究会顾问巴图。中国社会科学院高德是本课题

的监督人。

括有

“中国少数民族地区经济发展问题研究”是一个总课题，共包

余项分课题。其中：对少数民族地区经济发展过程，有宏观

研究，也有 微观研究；有纵向分析，也有横向分析；有主体论题，也

有分类专题；有综合研究，也有分区研究。在成果形式上，分三种：

调查报告、研究报告和专著。所有这些分课题，都是由总课题办公

室具体负责组织中央有关部门和各个民族地区有关单位的同志

（基本上都是中国少数民族经济研究会的会员、理事或常务理事），

分别承担调查、研究与撰稿任务，可以说是动员了研究会的整体力

量来完成这项任务的。



月下达课题研究任务通知的，直到

日

《中国少数民族地区交通运输史略》即是本课题中的一个分课

题。

年“中国少数民族地区经济发展问题研究”课题，是

年下半年各个分课题的具

体承担者才正式开始调查研究工作。实际上，全部课题的调查、研

究与撰稿有效时间只有三年，这中间还要包括评审与发表的时间。

尽管时间紧、任务重，但由于参加者们的积极努力，大多数分课题

是可以按照原定计划如期完成的。我们衷心地期待着有关领导、专

家、各方面的同志和广大读者，对于我们的成果予以认真的审查、

评估和赐教！

中国少数民族经济研究会“少数民族

地区经济发展问题研究”课题办公室

月年
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绪 论

一、交通运输的由来和发展

交通运输是人类经济活动的重要组成部分，由交通线路、运输

工具等构成。它随着人类经济活动的产生而产生，同样，随着人类

经济活动的发展而发展。

人类的交通运输活动在远古时代原始人的狩猎活动中就已经

存在。那时的交通线路均属山间原野步行道，以各个原始人群体的

居住点为中心，向四周辐射。运送的物体主要是猎取物。与之相适

应的运输方式便是肩扛或背负。

随着生产力的发展，原始人采集野果和捕获猎物的效率不断

提高，生产物的运输量不断增加，人们相互之间的联系不断扩大和

加强，运输的距离也随之延伸，运输的方式也得到了发展。如在肩

扛、背负的基础上，人们又利用藤条或草茎捆扎长型物体，或用各

种枝条编织物装运零散物体。

当人类社会分工产生后，特别是当商品生产和商品交换出现

后，不同部门的产品交换日趋频繁，交通运输及其工具随之得到了

发展。古代的人们大都沿河而居，为适应捕鱼和渡河的需要，创造

出了独木舟。《易·系辞》载：“伏羲氏刳木为舟，剡木为楫。”这说明

中国制造独木舟已有悠久的历史。有了独木舟，人们的活动范围扩

大了，负运量也增加了。在陆地生活中，人们逐渐驯养了羊、马、牛、

驼、鹿、象等用作驮运工具，从而大大减轻了在运输中的体力耗费。

橇是人类早期发明的另一种重要运输工具，在雪地、土地或草

地上均能使用。用于土地上的橇，实际上是在地面上拖曳的木板。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



年前夏禹时的奚仲造车。车

公元前

时（公元前

年，北欧人已使用鹿拉雪橇

乘輴　 ”就是橇一类的运输工具。

。《尚书》中也载有“泽行

。这里的“

年前的黄帝时代就已经创造了车。《左传》、《墨子》、《荀

为了减少橇运中的摩擦阻力，人们在橇下支垫圆木，后来又将

圆木的中间部分砍细，于是出现了轴和轮的雏形。轴和轮又分离成

两部分，并加大了轮盘直径，人类运输史上的“车”便形成了，人类

的交通运输发生了根本的变化。中国是最早使用车的国家之一。传

说在

子》和《吕氏春秋》等记述了大约

更重要的是，车运推动了道路

的发明，又辅之以畜力挽运，使得货物运量成数倍的增加，而且人

体本身也成了主要的运输对象之

向更远、更广发展，使人们相互之间的联系更广泛、更密切了，极大

地促进了人类社会经济的发展。

多年前就已经出现。《古史中国古代的车道，早在公元前

年至公元前

考》称：“黄帝作车，任重致远。少昊时略加牛，禹时奚仲驾马。”西周

年），道路已初具规模。《周礼》载

道：“匠人营国，国中九经九纬，经涂九轨，环涂七环，野涂五轨。”在

道路管理方面，《周语》载道：“司空视途”，“列树以表道，立鄙食以

。公元前

守路”，“雨毕而除道，水涸而成梁。”这时的道路质量已是“周道如

年，秦始皇统一中国，“车同轨”，在全砥，其直如矢”

。

国修筑驰道，“广五十步，三丈而树，厚筑其外，隐以金锥，树以青

松 ”

在干道上

为了加强对道路运输的管理，秦汉时期发展了馆驿制度，一般

里设驿。唐代是中国古代道路发展的高峰时期，初步

形成以城镇为中心的四通八达的道路网④。宋代沿袭了唐制，道路

交通较为稳固。

《中国大百科全书 页。

②《诗经》。

贾山传》。《后汉书

《中国大百科全书 页。
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到 年，铁路达

万公里，民航线

方式总里程达

通运输网络。

元代是中国交通运输史上一个发达的时期。《经世大典》载：

其实，这时“凡在国土，皆置驿传，星罗棋布，朝令夕至，声闻毕达

的驿运作用远远超过了“通达边情，布宣号令”的范围。不但各国往

来使臣、各级官吏差遣要乘驿，王公大臣及其私用货物也要乘驿

甚至僧人也由驿传接送，以至朝廷不得不下令禁止。

路网系统分为“官马大路”、“大路”和“小路”

明清两代的驿道网的建设与管理又有所发展。其中，清代的道

等。“官马大路”由北

京向各方辐射，分成东北路、东路、西路和中路 大干线，共长

余华里；“大路”自省城通往地方重要城市；“小路”自大路或

。这为近代的公路运输的产生和发展各地重要城市通往各市镇

奠定了良好的基础。

近代和现代的交通运输，已不仅仅局限在“官马大路”上了，而

是由铁路运输、公路运输、水上运输、航空运输和管道运输等组成

的有机系统。从清末民初起，铁路、公路、水运及航空等近现代交通

运输，在中国陆续得到了发展。民国初期，中山先生所著实业计划

就曾系统拟订了中国西部少数民族地区的道路建设，虽然以后基

本未能实施，但说明了中国西部少数民族地区的交通发展已经得

到了关注。民国时期，尤其是抗日战争爆发后，中国沿海被封锁，广

州失守，武汉被迫放弃，滇缅等公路的建设被提到了十分紧迫而又

重要的地位。在 年多的时间里，国民党政府先后赶修了滇缅公

路、川滇东路、滇黔南路及滇桂、滇越公路的部分路段。但直到

年，中国交通运输基础仍很薄弱，交通线路和运输工具都很

少，分布不均衡，广大少数民族地区的交通运输仍很闭塞。

万公里，公路达

万公里，管道

中华人民共和国成立后，全国交通运输事业有了较大的发展。

万公里，内河航线

万公里。各种运输

万公里，初步形成了门类比较齐全的全国交

页。交通）第《中国大百科全书

。”



全国人口不足

但是，在汽车、火车、轮船、飞机等现代运输方式的主导地位已

经确立的同时，肩挑手提、人背马驮的民间传统运输方式还普遍存

在，又主要集中在少数民族地区，严重制约着这些地区经济的发

展。

二、中国少数民族地区交通运输史略研究的范围

个。从人口与分布的地区特点看，占

中国是一个统一的多民族国家。从远古起，各民族的祖先就在

这里劳动、生息和繁殖，共同推动着祖国社会、经济、文化的发展，

并结合成了伟大的中华民族。中华人民共和国成立以后，经国务院

陆续认定的少数民族已有

的少数民族，居住的面积约占全国总面积的

，即内蒙古、新疆、西藏、云南、贵州、四川、广西、广东、

年的社会主义建设中，这种落后

海南、福建、台湾、湖南、湖北、河北、黑龙江、吉林、辽宁等省区。居

住的地方又多属高原、山区、牧区或森林区，地形复杂，山崇岭峻，

江河纵横，严重制约着交通运输的发展。从资源条件和经济发展的

实际情况看，少数民族地区普遍资源丰富，但受其地理环境的限

制，各地区的经济发展极不平衡。在新中国成立前夕，大部分民族

地区尚处于封建经济中；部分民族地区资本主义工商业已有一定

程度的发展；可是，有的民族地区仍沿用刀耕火种、广种薄收的原

始耕作方式，或兼营渔猎或采集；也有的民族地区仍处于随水草迁

徙的游牧经济之中。当然，在近

状况已有很大改变，但长期形成的差距仍不同程度地存在着。少数

民族主要分布于祖国边疆，距离祖国经济、文化较发达的中原和沿

海地区较远。这种分布局面给少数民族地区交通的发展带来了许

多不利因素。“山高路远”、“交通闭塞”，有时成了少数民族地区的

代名词。

多万的少数民族人口散居

中国少数民族分布的另一个显著特点是：大杂居、小聚居，聚

居中有杂居。一般来说，汉族多住中原，少数民族多住边疆。但在

各少数民族聚居区，都有一定数量的汉族居民。有的地区，汉族居

民甚至还占多数。同时，全国还有



三、研究中国少数民族地区交通运输史的意义与方法

年的

省

在汉族聚居的各省、市的大小城镇和乡村。全国少数民族的这种分

布状况，使我们研究少数民族地区的交通发展，在范围的确定尤其

是地域的划分上有一定的困难，更难以在短期内对全国凡是有少

数民族居住地区的交通问题都作出深入研究，只能重点地对边远

落后的少数民族聚居地区历史上的交通运输状况作一些初步的归

类整理。就全国而言，西部和西北部地区少数民族较为集中，是我

们首先必须重点研究的地区。这些地区具体说来是按中华人民共

和国行政区划列定的滇、桂、黔、川、藏、新、青、甘、宁、蒙等

区。其中，分布在四川省的彝藏等民族，主要聚居在川西地区。因

此，对四川省少数民族地区交通运输问题的研究，我们暂且以四川

西部“三州”为重点。其他省区拟在全面分析的基础上，突出本省区

内少数民族聚居地区历史上交通运输的特点。本着在杂居中求聚

居的原则，确定本课题的研究范围，对全国中部、南部及东部各地

区的少数民族交通史实就基本未涉及。这种不足只能在以后再作

进一步充实。

年代以后，中国的经济发展呈

交通运输是经济发展的动脉。“要致富，先修路”，就一般而言，

经济落后地区交通运输的发展，应超过生产总量的增长，经济才能

协调发展。中国经济的发展尚处在初级阶段，按理来说，应该加快

交通运输的发展步伐。尤其进入

年至

现了较快的速度，对交通运输的发展提出了更迫切的要求。可是，

从 年中，国家在交通方面的投资仍始终停

左右，致使中国的交通运输长期处于困境留在财政总支出的

多条，但在昆明、成都、兰州以西的少

之中。少数民族地区交通运输落后的问题就更加突出。仅就铁路

运输来说，全国共有铁路

条，新疆每平方公里只有铁路数民族聚居区只有 米，西藏

至今没有铁路。因此，重视全国少数民族地区交通运输历史和现状

的研究，对加速少数民族地区经济文化等方面的发展，有着十分重

要的意义。其具体表现在以下几个方面：



第一，通过对中国主要少数民族地区交通运输史的研究，通过

对全国少数民族主要地区交通运输发展变化的资料进行汇集、整

理和分析，能使人们对少数民族地区交通运输“闭塞”的了解更加

深入和具体。

第二，通过对中国主要少数民族地区交通运输史的研究，可以

使我们了解到少数民族地区落后的交通运输，严重制约着少数民

族地区经济的发展。在漫长的自然经济占统治地位的时期，少数民

族地区交通运输虽然落后，但与落后的经济基础比较，差距不算很

大。随着社会化大生产的发展，广大少数民族地区丰富的资源已初

步得到开发，但交通运输的落后则不能充分发挥其优势，严重制约

着广大少数民族地区现代经济的发展。要大力发展少数民族地区

的商品经济，改变经济落后的面貌，必须将少数民族地区交通运输

建设事业摆在重要地位，大力促进其迅速发展。

第三，通过对中国主要少数民族地区交通运输史的研究，可以

为国家有关部门和各级自治地方政府制定发展少数民族地区交通

运输的政策，提供史实依据。要使国家和各级自治地方政府制定的

政策切实可行，成为广大少数民族地区经济和交通运输发展的指

南，就必须从少数民族地区交通运输的实际出发，透彻地了解少数

民族地区交通运输的历史和现状，看到少数民族地区交通运输与

祖国内地和先进国家的差别，深入研究少数民族地区交通运输发

展的制约因素。

第四，通过对中国主要少数民族地区交通运输史的研究，可以

为国内外历史学、民族学、经济学、交通运输学等方面的专家及理

论工作者，提供一份史实资料。

为了使中国少数民族地区交通运输史的研究产生以上作用，

在研究中我们必须努力运用科学的方法。

首先，坚持历史唯物主义的观点，深入实际，积极开展调查研

究。唯物主义的观点就是实事求是。要反映少数民族地区历史上

交通运输的真实状况，就必须广泛深入地作调查研究。为此，笔者

先后到过滇、桂、黔、川、藏、青、甘、宁、蒙等少数民族聚居省区作过



言。新中国成立后

实地考察。为了察看线路，体验少数民族地区交通运输的艰难，笔

者还曾多次放弃铁路走公路；放弃直达车，绕道缓行；放弃主干线，

绕行新支线等。在广泛深入地进行实地考察中，重视各地区的物证

资料，博采历史文献资料，努力认真分析，去伪存真。总之，只有坚

持历史唯物主义的观点，才能比较准确地反映少数民族地区历史

上交通运输的真实状况。

其次，坚持史论结合及对比分析的方法。对比分析是我们研究

问题的基本方法之一。有比较才有鉴别，有鉴别才有提高。少数民

族地区交通运输落后，是相对汉族地区、祖国内地或先进国家而

年中，少数民族地区交通运输的发展与历史

上相比，已经发生了翻天覆地的变化，但其现状与少数民族地区的

现代经济的发展相比较又反映出极大的不适应性。与先进地区相

比较，更可以反映出少数民族地区交通运输的落后性。因此，在记

载史实的同时，适当作出对比、评述，可以进一步从理论上看清少

数民族地区交通运输的历史和现状，看到少数民族地区交通运输

的发展和变化，及其差距和潜力。

第三，应坚持历史方法与逻辑方法的统一。少数民族地区交通

运输的发展水平，是一定历史条件下的产物，是与整个经济的发展

相辅相成的。交通运输的发展经历了一个从简单到复杂，从人力到

畜力再到机械动力的发展过程。这些不同阶段和不同方式的发展，

都是由生产力发展在不同历史阶段的实际水平决定的。另一方面，

交通运输对生产力的发展同样有着促进作用，尤其是经济落后的

少数民族地区的交通运输应该优先发展。但是，处于经济落后当中

的广大少数民族地区，单靠自己的力量，在短期内要改变交通运输

落后面貌是十分困难的。只有实行开放，广泛建立与先进地区的联

系，同时争取国家的帮助，充分调动少数民族地区人民群众的积极

性，从多方面促进和改变少数民族地区在历史上形成的交通运输

落后状态，才能为今后的经济发展奠定坚实的基础。
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