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一、先秦时期的交通

五六千年以前，在古老的中华大地上，我们的祖先就已开

始舟车的制作，开启了中国古代交通事业的曙光。但是，真正

为中国古代交通奠立初步基石的是夏、商、周以及春秋、战国

时代，它为秦朝统一中国并使中国交通进入大规模改善和建

设阶段打下了良好的基础。

（一）夏商周的交通及管理

夏朝（公元前 世纪到前 世纪）禹帝时，曾开通了中原

九洲的陆路和水路。夏代已发明并使用了车，夏启建立起奴隶

制政权后，设置了六卿和百吏，百吏中的车正一职，即负责主

管战车、运输车的制作保管和使用。

关于车的发明有种种不同的传说，但在夏朝已经出现车

是可信的。《史记 夏本纪》中记载：陆行乘车，水行乘船，泥行

乘橇，山行乘 。可见夏朝时已使用车是毫无疑问的。夏朝的

车，最早只有少量供奴隶主贵族乘坐，由奴隶拉车。以后随着

社会生产的发展和生活的需要，特别是由于商业和战争的需

要，以及造车技术工艺水平的提高，车子渐渐增多，而且开始

以牛、马等畜力来拉车。牛车速度慢，主要用来载运货物，马车

速度快，用来载人狩猎。由于战争的需要，在马车的基础上改

制而成的战车也迅速发展起来。

夏启登基即位后，对远在今关中不肯臣服的有扈氏发动

征服战争。战前他严令所有将士各负其责，争取战争的胜利。
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古代战车，车上左边的战士专管射箭，右边的士卒专管击刺，

车中的甲士专门负责御车，驱马奔驰。他们要密切配合，协同

作战。夏启命令士兵们各守其位、各尽其责，表明当时的驯马

驾车技术已达到了一定的水平。

这次战争以夏启的胜利而告终，在交通史上的积极成果

是开出了一条从伊洛地区通往渭水之滨的交通线，这是中原

地区与关中地区相互联系的早期途径，具有一定的历史意义。

到了商代，造车技艺有了进一步提高，并开始大量使用牛

马等畜力，不仅仅用于战争，而且用于生产和商业贸易，扩大

了车的使用范围。

商代商业贸易的发展，证明商代道路是比较畅通的。商人

重视道路交通，古代文献中就有商人修筑护养道路的记载。

《尚书 说命》中曾记载商王武丁曾派一批服刑的奴隶常年守

在傅岩。傅岩在今河南省三门峡市境内。那里山岩险峻，又是

东西大道的必经之地，从山上流下的涧水常常冲坏路面，所以

商人为了保持中原与渭水地区的畅通，非常重视对这条交通

咽喉的保护。

武丁时期，商的国力增强，开始向南方拓展，因而与活动

在江汉一带的荆楚势力相碰撞，发生了对抗。威势赫赫的商

军，一直攻入楚国的纵深地区，将荆人一举击败。这次武装对

抗，标志着中原华夏地区与江汉荆楚地区已经有相当频繁的

接触，以至发生了尖锐的利害冲突。在与南方交战的同时，商

王还发动北征，进攻燕山南北地区，西征甘陇一带，商代末年

频征东南地区，疆域扩展到江淮地区。商代对外频繁战争，在

交通史上的积极结果是，随着兵锋所及，扩展了交通干道，形

成了以殷地为中心并向四周辐射的局势。

商代不但重视交通道路的扩展，而且也重视道路的管理。



第 3 页

商人曾有一条严厉的刑法“：刑弃灰于道”。强制规定，任何人

不得把灰烬垃圾抛在大道上，违反者处以严刑。因为不随地弃

灰是任何人都可以轻易做到的，也是公德上应该做好的一件

小事，为此而受到刑罚是谁都不愿意的。我们且不论这重罚是

否合理，但这说明商代的道路管理已经提到了法的议程，这是

巨大的历史进步。

总之，商代在中国古代交通发展史上作出了重要贡献，建

立了用于商业经营、行政管理、军事活动的相对稳定的交通干

线，而且把道路的修筑与维护提到了法制管理的日程。以牛马

为运输动力普遍化，这在我国延用了 多年，并至今保留

在某些落后地区。

西周时代的交通在继承商代建设的基础上又有了新的开

拓和发展。除了拓展重要的战争路线之外，还特别重视农业道

路的建设，其规划和管理制度也达到前所未有的水平，在世界

交通史上，也被认为是最早、最完善的路政管理。

周公摄政时期，在中原腹地的伊水、洛水与黄河三川交汇

之处建立了洛邑，统辖黄河下游的广阔地区。这是具有深远战

略意义的举措，后来的秦汉隋唐，始终把它当作国家的经济中

心，作为第一都城或第二都城，发挥了重要的历史作用。而且，

洛邑始终是中原交通的主要枢纽，直到宋元明清时代，都是中

原交通重镇。

为了有效发挥都城的政治中心和经济中心的作用，周人

在镐京与洛邑之间，修筑了一条宽阔平坦的大道，号称“周

道”。周道西起今西安古城，沿渭水河南岸东下通往周的东都

“王城”。这条道路和现在陇海线中段的走向大体一致。从

洛邑向东分两条线，南线由王城通向新郑、宋都商丘和鲁都曲

阜。北线由王城北上渡河至南阳，沿古黄河向东北伸延“。周

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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道”是周王室的命脉所在，是国家的交通枢纽，此后以洛阳为

中心，向东、向北、向南、向东南又修建起多条辐射状的延展

线，构成全国交通大动脉。周王室雄踞关中，虎视天下，通过畅

通的交通干线，控制各地诸侯，强化政治经济的控制。《诗经》

里说“周道如砥，其直如矢”，可见当时周道是非常通达的，其

宽广平坦，确是笔直如矢，就像一把朝着西方的勺柄，周代统

治者握在手中，随时向东方各国酌取浆液，搜刮劳动人民的血

汗。在交通史上，周道一直是中国古代历朝贯通东西的大动

脉，对我国经济文化的发展起了重大的作用。

周代的道路建设，有一定的轨制，对不同地区，不同级别

的路段，有相应的幅宽限制和质量要求。总的说来，全国道路

划分为城市和乡村两大体系，城市道路以京师“九经九纬”为

主体，城外附以环道绕城。都城内九条南北纵向大道和九条东

西横向大道，每条道宽为九轨，每轨 周尺，九轨 周尺约合

今 米。镐京城周围一千里内号称京畿或王畿。京畿以

外分给诸侯，京畿边界设口关，从京都到口关修筑“田野之

路”，宽五轨，约 米。乡村道路划分为五个等级，即径、

畛、涂、道、路。径是行人和牛马通行的小路；畛是田间小路；涂

是容纳一辆车行驶的道路；道是容纳两辆车行驶的道路；路是

容纳三辆车通行的道路。

周代的道路不仅形成了以京都为中心辐射全国的交通网

络，而且各小城市之间也都有道路通达，形成了广泛的陆上交

通网。这对于促进当时的农业生产，便利于手工业和商业的发

展，都起到了重要作用。据说周穆王曾驾驶八骏西上昆仑山，

拜会西王母国的君主王母，互有唱答之词，表达了友好交往的

心愿。这一传说表明了当时周代发达的交通，另一方面也表达

了中国人民希望了解世界、了解域外民族的愿望。



第 5 页

西周还建立了初步的路政管理制度，如管理机构的设置、

管理人员的配备、定期修路护路、交通管理等，这种制度化管

理方式到春秋战国时为各国诸侯所仿效。

据《周礼》记载，周时分管路政和运输的官吏，分别统隶于

天官、地官、夏官、秋官。天官综理国政，为百官之长。地官负

责管理土地，组织服役等。下属有闾师、县师，管理马牛车辇及

劳力。夏官掌管车马军政和军赋，是道路运输的主管部门。下

属有合方氏，掌管道路的畅通。秋官掌管交通秩序、道路建设、

养护等工作。下属有野庐氏，管理四方道路的通达建设，负责

养护沿路水井、树木，清扫道路，处理交通事故等。

周代对民间牲畜和车辇也有明确的管理规则，有专人按

时统计各户人畜车辆数目，并按统计数字派役。国有祭祀、宾

客、军队过境、王、后等死亡或打猎过境，当地人畜和车辇就要

承担运载任务。

（二）春秋时期的交通

春秋战国时期，社会生产力空前发展，道路建设也有了一

定进步。春秋大国争霸，战国七雄对峙，大规模的政治、经济、

军事活动，极大地促进了交通事业的发展。

春秋初期，诸侯国很多，在不断的兼并战争中，逐渐形成

了齐、晋、楚、秦、鲁、郑等几个重要的国家。在这些国家中，齐

国为东方一强，如攻翟救邗救卫，为邗修筑夷仪城（今山东聊

城境内），为卫修筑丘城（今河南濮阳境内），并供给两国充足

的牛马，使其恢复国力。齐国还主持或协助中原国家建筑遏

楚、防狄、护卫华夏的重要关隘，如鄢陵地当南北孔道，地处宋

卫咽喉，灵丘为齐国的重要边邑，齐国着力经营建设，使这些
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地方都成为华夏交通的重要枢纽。

公元前 年，齐国灭掉了控制整个山东半岛东部的莱

夷，势力扩展到东部的大海。富有海上经验的莱人，也和齐人

融合起来，渤海海面以及环绕山东半岛的航行，主要就归齐人

掌握了。汉代著作《说苑 正谏篇》说“：齐景公（公元前

前 游于海上而乐之，六月不归。”可见当时航海规模已经

很大。孔子曾说他 公冶长》），可见想“乘桴浮于海（”见《论语

当时山东半岛一带的海上航 哀公十行已很平常。据《左传

年》记载：公元前 年，吴国派遣海军由海上进攻齐国，但未

能入境，就被齐国击败退归，可见当时齐国已经有了强大的海

军。

晋国也是春秋时期的一大强国，它的强盛带动了汾河流

域以及黄河北部地区的发展。晋献公在位期间，统一了汾河中

下游地区，并进入黄河北岸，成为北方一大强国。晋文公重耳

即位后，采取了一系列整顿政局的政治经济措施，使晋国迅速

发展起来。重耳君位稳定之后，首先向东南用兵，迫使周王室

承认他对于南阳地区（约今河南济源、温县、焦作一带）的统治

权，从而打通了晋东南与中原地区的联系，使晋国腹地与西周

以来的河内通道相联接，这样便为晋国在中原称霸取得了前

沿阵地。从此，翻越王屋山、太行山的重要通道陆续开通、拓

展，著名的轵道（在济源境内）就筑在太行山和王屋山之间。羊

肠坂也开辟在太行山之巅，连通着山西的长治与河南的安阳。

公元前 年晋文公为援救宋国发动了对楚国的城濮之

战，遏制楚国向中原的发展，与秦进行的殽之战，又大获全胜。

这些胜利巩固了晋对河西、河东、河内、河南地区的控制，从

此，黄河上的要津，从孟门、龙门到茅津（三门峡）、盟津（孟津）

又到棘津（延津）、五鹿（大名），就全部控制在晋国之下了。于
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是，晋国利用优越的交通优势，从东西两侧钳制住中原腹心部

展开了与位的郑、许、宋、卫诸国 楚、齐、秦等大国的争霸斗

争。总之，晋国在发展跨越太行山的交通线、跨越黄河的交通

线方面，做出了特别重要的贡献，在开发汾水流域，使山戎、北

狄尽快吸收华夏文化方面也做出了贡献。

春秋时期另一大国是秦，秦穆公在位期间，向西发展攻灭

十二国，开地千里，成为西方一强。今甘陕秦川一带的交通，便

是秦人在西周的基础上进一步开发出来的。

有两则史实，可以看出秦国交通发达的情况。一则据《左

传 僖公十三年》记载：这一年晋国遇到特大灾荒，颗粒无收，

求助于秦。秦国出于道义，决定输送万斛（约今 吨）粮食去

晋。当年秦都在雍（今陕西凤翔），从雍将粮食装上船，沿渭水

东下，千艘相连，络绎不绝，然后又从渭河进入黄河，又溯黄入

汾，到达绛（今山西曲沃），全程七百里。这七百里水程十分艰

巨，尤其龙门潼关一线，急流奔泄，时时有覆没之险。秦国作为

一个内陆国家，组织如此规模的水上运输，确为交通史上的一

大奇迹。

另一则故事发生在秦援晋的百年之后。秦桓公的儿子鍼

在其兄景公当政后，因惧怕兄长的迫害，于是以车千乘投奔晋

国，到达晋国，他邀请晋国君赴宴，席间献礼的队伍有千辆车

乘，十里一舍，接力运输，每舍 次往返，才将礼物送到。

秦国援晋的泛舟之役与鍼的千乘八返的接力运输，是秦

人水陆交通经验的结晶，展示了其运输能力。由此亦可见春秋

时期的水陆运输已经相当发达了。

春秋时期，楚国以好战著称。其先民有“筚路蓝缕，以启山

林”的奋斗史。当齐桓公称霸中原时，楚国已经控制了汉水流

域中下游的广阔地带，而且兵锋直逼淮汝之间的柏（河南舞

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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阳）、道（河南确山）、江（河南信阳、罗山北）、黄（河南光山）一

线，与齐国的前沿势力直接对峙。楚国在今河南信阳、湖北随

县之间，修筑冥 、大隧、直辕三要塞，控扼桐柏山与大别山

之间的南北孔道。同时，又从今襄阳北上，将势力范围推及南

阳与许昌之间，并修筑方城以遏制晋的南下。于是，伏牛山、淮

水、汝水以南、大别山以西，都成了楚国的天下。

在楚国北进扩展的过程中，从郢至邓（襄樊）、申（南阳）通

向许（许昌）、郑的一线为其主干道；从郢至鄢（宜城）、随（随

县）息（息县）通向蔡（上蔡）、陈（淮阳）、宋（商丘）的一线为东

北干道，是与齐国势力相抗衡的重要通道。楚国屡次攻入郑

都，兵锋过处，必掳掠大批人口、财货、宝物、连同其典册、鼎彝

之类，这就使中原华夏文化的覆盖区迅速扩及江汉平原并继

续向南方延伸。

春秋时期，水路交通最为发达的地方是吴越。吴国建国于

长江下游，主要控制区在淮河以南，三江地带，太湖流域。越国

处于今浙江绍兴地区。

年，楚集结许、郑、徐、沈、蔡等淮汝各国兵力公元前

于申，沿淮水东下，与吴战于夏 （安徽寿县），直抵鹊岸（安

徽铜陵北岸），结果无获而归，但此举是开通沿淮水陆交通干

线的重要之举。公元前 年，吴国大臣伍子胥、伯嚭率大军

从长江口出海北上，到淮河口又溯淮西进，到达今安徽寿县西

舍舟登岸，陆行西上，大布其兵于今舒六一带，在柏岸（今湖北

麻城）、郧（今湖北安陆）、雍 地区即今湖北荆门京山一线，屡

创楚师。在此前后 吴国对楚用兵，前后水上战争有 次之

多。如此征战往返，吴楚之间的水路通道开发出来了，此后，江

淮水陆交通开始迅速发展。

当时吴国的首都，就在现在的苏州市，西濒太湖，东通大
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海。吴渡海入淮，开发了东海的近海航运。吴沿淮西上与楚沿

淮东下，更使沿淮水陆交通同时并举，日臻发达。这条西起南

阳、东达大海的沿淮交通线，与西起洛阳、东达临淄的大道平

行，而且水陆兼有，为江淮地区的经济文化发展提供了方便。

吴国人还特别 年，吴王夫差从善于治理水道。公元前

云阳（江苏丹阳）渡江，调集民伕 开掘邗沟，建筑邗城，连通射

阳湖与淮水。邗沟的开通，在交通史上具有重要的意义。它是

我国第一条人工运河，是大运河最早开发的一段。从此，长江

流域的物资，可以由江入淮，再沿古泗水、济水入黄入齐鲁，也

可从寿春一带登岸，或西去南阳，或北去宋国、郑国一带，能与

中原各国相通联。

以会稽（今浙江绍兴市）为首都的越国，主要根据地是今

浙江省一带。但百越民族分布范围很广，南到今福建、广东、广

西以至越南北部，包括广大的沿海地区及附近岛屿。当时百越

人各族之间的联系，多依靠海上交通。《越绝书》上说百越人

飘“水行而山处，以船为车，以楫为 风，去则难从。”他

们的造船技术很高，所造的船，日常使用的有扁舟、轻舟、舲，

还有专供政府和作战用的戈船和楼船。《越绝书》还说吴越都

有“船宫”，即造船的工场。

越、吴之间常在水上作战。公元前 年，越国乘吴王夫

差远赴北方黄池（今河南封丘县西南）和晋君相会的机会，派

范蠡和舌庸率领越国海军沿海北上，驶入淮水，切断了吴王归

路，不久便灭了吴国。公元前 年，越王将都城从会稽迁到

琅邪（今山东胶南县西南）。琅邪是当时的海上航行的一个非

常重要的港口。这次行动，越国调动戈船 艘，士兵

人，从长江口沿海北上，直达琅邪。这次近海航行的巨大成功，

表明当时吴越的航海力量也达到相当的水平。

马，往若
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（三）战国时期的交通

年，晋国三家大夫韩魏公元前 赵瓜分了晋国，自立为

诸侯，从此中国历史进入了齐鲁燕赵韩魏秦战国时期。

北方交通是由燕赵两国开通的。燕国以蓟（北京）为都城，

在今张家口 赤峰 一沈阳一线修建了燕长城，与居今内

蒙古与东北的东胡人和肃慎人共同开发塞外地区。燕国通往

南方有一条主干道，从蓟城通往中山（河北定县）、邯郸方向；

另有一条近海航线，沿渤海湾通向齐国。向北方出居庸塞通往

今内蒙，向东北出令疵塞通往辽吉以至朝鲜半岛。燕国的经营

为后世开发北方边塞奠定了基础。

赵国建都于邯郸，在交通史上有两大突出贡献：一是赵武

灵王主持改革，大力推行“胡服骑射”，练习骑马射箭的功夫。

赵国军事力量逐渐强大起来，向西北方向开拓疆土，占有了今

内蒙古呼和浩特、包头一带地区，并迁移大批居民充实边境，

开发大草原。在今河套地区建高阙塞，又在河套南部设挺关，

在晋北一带设云中郡、雁门郡和代郡，强化了对这一带地区的

统治。从此，燕山、阴山、大青山一带草原文化区，与中原文化

区连成一体“，北人骑马“成为中国北方最通行的交通手段，极

大地改变了中国古代的交通运输结构。

二是在以上条件下，赵国致力于打通太行山两侧，修建今

河北与山西之间的通道，又致力于打通晋北与内蒙地区，将云

中郡、代郡、雁门郡沟通起来。

中原交通是由魏、韩两国开发建设的。魏国的第一位君主

魏文侯，重用西门豹、李悝、吴起等人，大力发展经济文化，取

得了突出的成就。在西部，他牢牢地控制着黄河自孟门以下直
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至三门峡一段，并在今陕西北洛河至华山一带筑城与秦对峙。

在中部，他将晋豫交通线即处于太行王屋之间的战略通道

轵道控制在手。在东部，其势力控制今河南新乡、安阳、开

封直到许昌地区，对韩形成半包围态势，对齐楚形成进击态

势。

魏国特别重视大梁（开封）的建设，后来迁都至此。对开封

地区水运的开发，是魏国取得的突出的交通事业成就。在开封

北面，开挖了联接古黄河与古济水的运河“大沟”，在开封四

周，又开挖了一条“梁沟”，以沟通济水和颍水，进而可达淮水。

鸿沟的开挖通航，将古黄河、古济水与颍水、淮水连成一体，进

而又通过邗沟与长江联通起来。鸿沟是古代继邗沟之后的又

一条重要运河，在历史上对于沟通华中华东起过不小的作用。

《史记》对鸿沟的水利事业作了肯定“：可行舟，有余则用溉浸，

百姓享其利。”加之“西门豹引漳水溉邺，以富魏之河内”，从此

魏国国力迅速上升，成为战国初年的一个重要国家。从大梁通

往齐鲁宋韩的大道上“，人民之众，车马之多，日夜行不绝，轰

轰殷殷，若有三军之众”，足见当时交通的繁忙。

韩国地处中原腹心，初都宜阳，后都新郑。拥有春秋时东

周王室与郑国等的领土，西有强秦，南有楚，北有赵魏，东有

齐。韩与各国几乎每年都有战争，各国富商大贾也在韩国境内

活动，战争与商业促进着韩国交通的发展。韩国境内的主要交

通干线为：从新郑西去，出轘辕关通洛阳，由洛阳向北过黄河

可进入晋东南；由洛阳西去殽塞、函谷关可通往秦国。从新郑

东去，出榆关通向魏都大梁，转东部各地。从新郑南去，过岸

，出汾陉塞（在今许昌地区）通往楚方城。这些大道也是当时

中原的战略要道。

秦国是战国时期的强盛之国，东面的函谷关、武关可攻可

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



第 12 页

守，地势十分有利。因而尽管战国时期争霸斗争激烈，但秦国

本土上几乎没有打过大仗，战场多摆在函谷关、武关以外。因

而秦国腹心得到了全面的开发，渭水流域的水路交通，形成蛛

年在黄河上架设了第一座网一般，并于公元前 永久性桥

梁 蒲津桥。

战国时期，秦国突出的交通成就在于：在密切关中与汉中

交通的基础上，进一步打通与巴蜀的关系，又派李冰父子经营

蜀郡，把以前“不与秦塞通人烟”的川西平原、天府之国，纳入

了秦的版图。秦惠王时接受了向巴蜀发展、充实国家实力、进

而包围楚国、灭楚而定天下的方案。但秦蜀之间，横亘着秦岭

山脉，难以用兵。于是秦人使用“石牛产金”的计策，吸引蜀人

北上，开辟秦岭，形成了“金牛道”，其中许多路段是悬空架设

的栈道。此道开通之后，秦国的国土，北到上郡，南有巴蜀，西

抵河源，东界函谷，形成了一个雄踞西方的大国，为统一中国

奠定了雄厚的基础。而且经过秦国的经营，泯江水运也得到了

开发，并通过与楚国的蓝田之战，取得了汉中东部的土地，还

取得了争夺丹水流域的丹阳之战的胜利，成为秦灭楚的主要

进军路线。

楚国在战国时期，灭掉了淮汝颍泗之间的陈、蔡、鲁等国，

又灭掉了占据江淮下游地区的吴，统一了淮河以南大半个中

国。在楚国境内，形成了一个完整的覆盖江淮两大流域的水路

交通网。这个交通网，东抵大海，保持着吴越以来的近海交通，

促进着齐鲁吴越沿海区的协调发展；西抵滇黔，既可溯江而上

联通巴蜀，又可溯洞庭、沅水西去，直通夜郎、苍梧与滇池，对

后世开发大西南地区与广西、湘西起了先驱作用，北抵琅琊、

彭城至淮阳、方城一线，使淮河流域的水陆交通完全掌握在楚

国手中。南方的湘水、赣水也已开发出来，商船可达余干（在江
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西）与青阳（湖南长沙）以南。

楚国境内的主要交通干线，水路有淮水、江水、古泗水、颍

水、汝水、汉水、沅水、湘水、赣水、余干水、浙江（钱塘江）、中

江、太湖、邗沟等重要水道；陆路主要是与江准平行的东西干

道，以从宛（南阳）东下寿春一线为最重要，其次是经随县过黾

塞向寿春的路线，黾塞是桐柏山与大别山之间的南北通道，十

分重要。从寿春可以转向南过昭关通向吴越，也可从寿春继续

沿淮东下入邗沟向吴，或北上齐鲁。从寿春也可直接北上彭城

或西北上淮阳，与中原水陆通道相衔接。可见，寿春是淮水中

部的一个交通枢纽，地位十分重要。楚国另一条陆路主干道是

从郢都北上襄阳（邓）、南阳（宛），然后出方城向淮阳（陈）、睢

阳（宋）与曲阜（鲁）。这条南北干道，是楚国和中原各国交通的

大动脉。楚和秦之间传统的陆路交通则是从襄阳西北去、沿汉

水和丹水上溯汉中或关中的通道，一可通往丹阳、蓝田，一可

控制上庸、汉中。总之，楚国如此水陆通联、江海一体的交通

网，是战国时期其它国家所无法相比的，它为后来全国交通体

制的大一统打下了坚实的基础。

楚国发达的水陆交通线管理良好，有全国统一的行政管

理和水运业务安排，所有水陆干线形成了一个有机体系，所以

运输能力很强，运输效率也很高。楚国还颁布了法律条文，规

定车、船的行走路线，按期要到指定征税口岸上税，关口按法

定税率收取税额，不得加抽等。楚国交通运输管理的严密与法

制化程度之高，恰好证明了当时水陆交通的繁荣、畅达。

战国时期，除秦楚外，齐国是东方实力最强的国家。齐与

燕赵韩楚之间的交通极为发达，特别是古黄河、清水、济水之

间，道路交叉错杂，四通八达，史称“午道”。齐国都城临淄，是

当时最繁华的都市之一，其交通设施，比如接待旅客的馆舍，
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也是当时第一流的。孟尝君的私人客馆，就有传舍、幸舍、代

舍、上舍几个等级，用以接待不同身份、不同才干的宾客。

总之，战国时期，大的工商业都会很多。这些都会都是当

时的交通枢纽，带动着周围地区的发展进步。而七国交通是互

相联通的，对于推动封建经济的成长，起了重要的历史作用。

二、秦代的交通

公元前 年，秦始皇统一了中国，结束了春秋战国分裂

的局面，使中国古代交通进入了一个大规模的建设时期。

（一）秦代的陆路交通及其管理

秦始皇称帝后，首先通令全国实行“车同轨”，即使全国的

车辆制造标准化，规定统一车宽六尺。这样，在全国的运输过

程中，就可以随时随地更换零件。这种“标准化”的生产方法是

很先进的，它适应了全国性土木工程建设和其它活动的长途

运输的需要，具有巨大的经济价值。

秦完成统一全国的大业之后，就开始在全国范围内大规

模修筑驰道，这样做一是为了防止六国诸侯割据的复辟，巩固

全国统一，二是为了便利运输各国财富到秦都咸阳；三是大规

模修建阿房宫、骊山宫殿等，需要从各地运输大量的工程材

料。

秦驰道以咸阳为中心，延伸到全国各地，分布区域极为广

阔，东至今河北、山东广大地区，南到今江苏、安徽、湖北各省、

西至今甘肃、青海一带，北到今辽宁辽阳县北。这样就把战国
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时代诸侯列国的都城用驰道连接起来，加以完善和扩建，进一

步打通了通向中南、西南和东北地区的道路，从而构成了通向

全国主要城市的干线道路网。

驰道宽广壮丽， 米，路基有统一的质量指标：路面幅宽

要高出两侧地面以利于排水，要用金锥夯实路基，每隔三丈，

种一株青松以为行道树。每隔十里建一亭，作为区段治安的管

理所和道路行人的招呼站、邮传人交接处。

秦驰道这样一项浩大的工程，适应了秦帝国政治经济、军

事文化事业的急需，在古代交通史上应该享有崇高的地位。

前 年，为了加强北方地区的屯戍，秦修建了长达

公里的直道，以加强军事力量。直道以咸阳以北的云阳为起

点，途经黄土高原，纵贯今陕北全境。直道修成之后，成为一条

贯通南北的大动脉，一直延用到唐代，至今其遗迹尚存。在漫

长的封建社会，每当河西走廊被阻断时，直道便成为通向今内

蒙、甘肃、新疆及其以西地区的重要路线。

秦代的交通成就，还包括五尺道的修建。秦帝国时西南边

陲散布着许多少数民族政权，统称西南夷。战国时楚国曾经打

通过西南夷与内地的联系，但不久又阻绝了。秦始皇打通西南

夷之后，设置官职将之纳入统治之下，加以治理。为了巩固对

西南夷地区的统治，秦始皇调集民伕，在今四川宜宾至云南

曲靖的崇山峻岭之间，开凿了一条幅宽 尺的通道，即著名的

五尺道。

五尺道约合现在的 米宽，能供人马鱼贯而行，它对

于巩固封建中央政府对西南地区的统治，开展内地人民与西

南各少数民族的友好往来都有着重要的意义。

在中国古代交通史上，秦代的交通成就最引人注目的莫

过于万里长城的修筑。
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早在春秋战国时期，北方和西方的各诸侯国为了抵御羌

人、匈奴人、胡人等部族的南下侵扰，各自在国境线上修建了

长城。秦始皇统一中国后，有鉴于历史教训，派大将蒙恬征调

多万民伕将各诸候国修建的长城联为一体，形成西起临

洮，东出辽东，横亘于今甘、宁、内蒙、陕、晋、冀、辽各省区的巨

大屏障。长城的修建，既具有战略防御的军事价值，又保护了

内地的封建小农经济。与长城平行的塞上通道，长城上每隔一

段距离设置的烽火台，以及每一段路程便设有的关口孔道，又

为长城内外的信息交流、人员物资交流提供了必要的条件。长

城一带的“口子”，后来都发展成了南北互市交往的重镇，具有

重要的经济文化意义，而这是不容忽视的长城建筑总体效益

的组成部分。

秦朝统治的时间并不长，但在交通史上却留下了功不可

没的成就。秦代交通事业所以在极短时间内取得重大成就，与

其所制定的严格法律制度是分不开的。可以说秦朝交通事业

的成就，正是法制管理的突出效益。

秦始皇非常重视以封建法制来治理国家，在全国规模的

工程建设与交通管理方面，他也紧紧地抓住了法制这一有效

的武器。《秦律》中的《司空律》和《徭律》等就是为了保证工程

建设的按期、按质、按量完工而制定的。按《司空律》和《徭律》

的要求，由国家统一安排徭役和兵役，集中调度，统筹使用。当

时每次工程都要调用二三十万民伕，如果没有中央政权强有

力的控制，是不可能修建浩大的交通工程的。

《秦律》中还制定了保护合法通行，禁止非法通行的条文，

用以维护必要的交通秩序。当时由于征战、徭役和天灾人祸，

人口的流动量很大，因而维护井然有序的交通秩序就非常必

要了。《秦律》中的《游士律》、《戍律》、《捕盗律》、《行书律》、《传
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食律》以及《关市律》等，都有相应条文用以规范合法通行。例

如，国家的各级公务人员到外地办差，必须持有符节，用以证

明自己的身分；一般人员要迁徙旅行，必须有符传，证明自己

旅行合法；商贾在交验身分符传的同时，要交纳商品税，过境

税，取得“市籍”，然后才能进行合法经营。同时，政府对旅馆业

实行严格管理，旅店主人要检查旅客的符传并进行登记，没有

符传者不得住宿，违者旅客与旅馆主人一同治罪。

为了确保邮驿的正常进行，秦制定了驿传法规。在总结西

周以来各地邮驿传递的经验基础上，确定了一套通行全国的

邮传体制：为政府传递公文的叫邮，为在途中的政府人员提供

车马食宿条件的叫 在交通干线上每隔十里设传（传舍），另外

一个亭，此亭起接待站的作用，同时负责所在地段的治安管

理，负责维护旅客的人身与财产安全。秦政府对于传舍、邮亭

设施的配备、保管、维护、使用，均有明确的法令规定。这些驿

传法规的制定，保证了秦代交通邮传的正常运转。

《秦律》中还制定了专门法规以确保国家军令和政令的迅

速、准确、安全的传递。如《行书律》规定：负责邮递的人，必须

忠诚可靠，身体健康。公文函件在传递过程中，每一次交接都

要记录清楚受授双方的人名、时日、邮件完好程度与件数等，

如果发现邮件磨损、丢失等情况，要及时上报，采取补救措施，

并追究有关人员的责任。

秦代交通，在严密的法制管理下，在全国范围内得到了有

组织的系统的拓展。秦代邮路，以咸阳为中心，以驰道为主干，

辐射全国，确立了一切服从国家、完全为军政活动服务的基本

交通体制，为汉代交通事业打下了基础。
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