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新疆公路交通史编写委员会

(1980.11.6- 1984.4.12)

主 任: 白纯史

副主任: �赵 勤  牟西山 朱合群 孙继葆

韩宗昌  刘焕辰  高增正 任子玉

委 员: �(以姓氏笔画为序)

丁绍祥 刘正平 刘懋钦  杨 炽

张少初  张宗文 杨卫民  周济光

哈木扎·克尔拜  高耀亭 蔡渊泉

樊金林

新疆交通史志编纂委员会

(1984.4.13- 1987.9.16)

主 任: 孙 杰

副主任: 樊金林 孙继葆

顾 问: 牟西山
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委 员: �(以姓氏笔画为序)

丁绍祥 尹 氵开 朱玛·沙比提 李选龙

买买提·伊明 何一心 肖凯提·吐尔逊

张志洲 郑瞳铮 韩生竹  潘正义

(1987.9.17- 1989.11.7)

主 任: 朱玛·沙比提

副主任: 樊金林 孙继葆

顾 问: 牟西山

委 员: �(以姓氏笔画为序)

丁绍祥 尹 氵开 李选龙 买买提·伊明

何一心 肖凯提·吐尔逊 张志洲 郑瞳铮

韩生竹  潘正义

(1989.11.8- 1991.12.29)

主 任: 庄才庆

副主任: 于天栋 何一心 韩宗昌  樊金林

委 员: �(以姓氏笔画为序)

于天栋 邓华鸿 王志清 白地海山

庄才庆 买买提·伊明 何一心

阿不都热合曼·赫力里 张先泽

李选龙 肖凯提·吐尔逊 周金和 庞洪柱

郑瞳铮 韩宗昌 蔡渊泉 樊金林
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(1991.12.30- 1993.9.9)

主 任: 庄才庆

副主任: 于天栋 何一心 骆建新 樊金林

委 员: �(以姓氏笔画为序)

于天栋 邓华鸿 王志清 卢炎钊 庄才庆 �

买买提·伊明 何一心 阿不都热合曼·赫力

里 张先泽 罗炳芳 李选龙 肖凯提·吐尔

逊 周金和 庞洪柱 郑瞳铮 骆建新樊金林

(1993.9.10- 1997.6.16)

主 任: 赵保军

副主任: �庄才庆 于天栋 朱玛·沙比提

何一心 骆建新 樊金林

委 员: �(以姓氏笔画为序)

于天栋 王志清 邓华鸿 卢炎钊 庄才庆

朱玛·沙比提 买买提·伊明 李选龙

何一心 阿不都热合曼·赫力里 庞洪柱

周金和 郑瞳铮 张先泽 赵保军 骆建新

樊金林
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《新疆公路运输史》(第二册)编写人员

总  编: 樊金林

主  编: 李志新 张 萍 姜文光 张宗文

助  编: 玛依努尔 姚伟华

工作人员: 徐 刚
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绪论 1 �⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一章 �经济恢复时期的公路运输

(1949 年 9 月～1952 年末) 6⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第一节 公路运输机构的建立与演变 6⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、接管改组旧的公路运输机构,建立新机构 6⋯⋯⋯⋯⋯

二、国营运输企业的建立与发展 7⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、运输站点的恢复与发展 11⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、私营运输业的兴起 12⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、汽车修理机构的恢复与发展 13⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第二节 公路运输生产的恢复与发展 14⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、开办迪伊公路运输 14⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、整顿企业,改变领导作风,调动职工群众积极性 14⋯⋯

三、运力的恢复与增长 17⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、恢复旅客运输,增开班车路线 19⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、开展各项政治运动,促进运输形势好转 21⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、开展“安全、四定、车吨月产两千吨公里”运动 23⋯⋯⋯

七、计划执行与运输产量增长 26⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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 第三节 解放初期的军车运输 28⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、新疆军区运输部的成立 28⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组织运力,迅速运送人民解放军进疆 29⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、配合剿匪平息叛乱的汽车运输 30⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、军车在运输银元、钞票中的作用 31⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、军车承担入疆犯人的运输 32⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、军车担任进口物资运输 33⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、支援富蕴可可托海矿区的粮食运输 34⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第四节 整顿运输市场,加强运输管理 35⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、建立运输市场管理机构 35⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、营运汽车实行统一报班调配 36⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、托运物资实行统一报运 36⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、新疆省运输委员会的成立 36⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、客货运价的制订与调整 37⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第五节 民间畜力运输业的组织管理与作用 40⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、畜力运输的种类与特点 40⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、建立组织机构与管理制度 41⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、充分利用畜力运输工具,发挥短途运输作用 42⋯⋯⋯⋯

 第六节 恢复交通监理工作 44⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、接管和恢复监理机构 44⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、建立健全交通监理制度 45⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、养路费征收 46⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二章 �开始建设时期的公路运输

(1953～1957 年) 47⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第一节 公路运输机构的演变与发展 48⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、运输管理机构的演变 48⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、地、州、市(县)交通运输管理机构的建立 48⋯⋯⋯⋯⋯

三、自治区直属运输企业的建立与发展 49⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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四、兵团运输机构的建立 52⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、重点企事业运输机构的建立 52⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、畜力运输企业的成立与演变 53⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第二节 汽车客运的发展 54⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、区内客运班车路线的开辟与延伸 54⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、省际客运路线的开放与联运 57⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、公共汽车路线的发展 58⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第三节 汽车货运的发展 58⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、调整汽车运力布局,保证重点建设 58⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、东线进疆物资运输 61⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、西线口岸物资运输 62⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、南线支农物资运输 64⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、重点厂矿基建物资运输 65⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、克拉玛依油田建设运输 66⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第四节 站务工作逐步发展 69⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、运输站点的分布 69⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、提高客运服务质量 70⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、加强货运组织 72⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、开办汽车加油业务 73⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、汽车维修业务 74⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、食宿接待站点 74⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第五节 经营管理制度和方法的制订与实施 75⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、实行计划运输,建立三级调度管理制度 75⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、深入开展“安全、四定、车吨月产两千吨公里”运动 79⋯

三、汽车运输的“三大改革”及其作用 80⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、深入开展“安全、节约、10 万公里无大修”活动 83⋯⋯⋯

五、运输成本管理 86⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、汽车客货运价的制订与调整 87⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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 第六节 技术管理和《红皮书》的贯彻实施 91⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、建立汽车保养制度,提高大中小修车质量 91⋯⋯⋯⋯⋯

二、改进汽车修理工艺,压缩停厂车日 95⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、开展修旧利废,克服配件短缺 96⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、汽车保修中的技术革新活动 96⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第七节 私营汽车运输业和修理业的经营与改造 98⋯⋯⋯⋯

一、私营汽车运输业和修理业的基本情况 98⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、改造政策 102⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、 �掀起对私营汽车运输业和修理业的

社会主义改造高潮 104⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第八节 民间运输业的组织管理与社会主义改造 107⋯⋯⋯⋯

一、民间运输业的组织管理 107⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、民间运输业的社会主义改造 112⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、整顿运输合作社(队),巩固成果 116⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第九节 职工队伍的扩大与职工素质的提高 120⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、职工队伍壮大成长 120⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、培训业务技术人员,提高职工素质 122⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、提高职工文化水平,开办业余文化班 124⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第十节 交通监理工作逐步健全 124⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、扩大监理机构 124⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、开展交通安全教育 125⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、车辆及驾驶员管理 126⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、养路费征收 126⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三章 �“大跃进”及经济调整时期的公路运输

(1958～1965 年) 128⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第一节 公路运输机构的改变 129⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、自治区公路运输管理体制调整与机构的合并 129⋯⋯⋯

二、下放车辆,建立地、州、市(县)交通管理机构 132⋯⋯⋯
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三、自治区交通厅各运输公司的组建 133⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、成立自治区运输局 135⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、自治区机关企事业运输单位的建立与发展 138⋯⋯⋯⋯

六、兵团运输企业的建立与发展 139⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第二节 客货运输的管理与协调发展 140⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、成立各级运输指挥部,统一调配运力 140⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组织机关、企事业自备汽车参加社会运输 141⋯⋯⋯⋯

三、汽车运价的调整 142⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第三节 汽车客运的发展 145⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、开辟新的客运线路,增开客车班次 145⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、进疆支边青壮年的运输 148⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、苏侨遣返的运输 149⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第四节 汽车货运的发展 149⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、汽车运力分布 149⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、车吨月产万吨公里运动的起落 152⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、“大炼钢铁”中的汽车运输 154⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、组织石油东运 156⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、运粮救灾,“南粮北调” 157⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、汽车运输转轨支农 159⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、中印边界反击战的支前运输 162⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第五节 贯彻“八字方针”,改变公路运输面貌 165⋯⋯⋯⋯⋯

一、调整运输体制与运力布局 165⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、精减职工,压缩城镇人口 166⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、封存待修、待报废汽车,节约配件和油料 167⋯⋯⋯⋯⋯

四、清仓核资,改善经营管理 168⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第六节 \加强汽车技术管理,开展整车爱车与“五好车”

活动 169⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、开展整车爱车活动,加强汽车保修工作 169⋯⋯⋯⋯⋯

5目  录

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



二、开展技术革新和技术革命活动 172⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、开展“五好车”活动 172⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第七节 民间运输业的发展与调整 175⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、大搞群众短途运输,积极发展畜力运输业 175⋯⋯⋯⋯

二、民间运输业所有制的改变与调整 177⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第八节 交通监理向规范化迈进 180⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、交通监理机构的发展和变化 180⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、建立和完善交通法规 181⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、“大跃进”期间的安全管理 183⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四章 �“文化大革命”时期的公路运输

(1966～1976 年) 185⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第一节 公路运输管理体制的演变 187⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、 �“文化大革命”对交通运输领导机关的冲击与

干扰 187⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、全区交通运输系统实行军事管制 188⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、成立各级革命委员会或革命领导小组 188⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、组建战备汽车团(营) 189⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、重点厅局运输企业划归自治区革委会交通局

领导 189⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、下放自治区直属运输企业 190⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、收回下放汽车和人员,成立自治区汽车运输总

公司 192⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、 �新疆生产建设兵团第一、二汽车团、大修厂和运输

总站划归自治区交通局管理 195⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第二节 客货运输经营管理的起落 196⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、“文化大革命”初期的情况 196⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、运输秩序混乱,成本管理失控 196⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、在逆境中整顿企业,加强企业管理 198⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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四、降低运价 202⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、制订新的客货运输实施细则 202⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第三节 汽车客运的整顿与恢复 204⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、“文化大革命”中的汽车客运 204⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、在困境中恢复正常客运 205⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第四节 汽车货运的整顿与恢复 206⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、运力分布 206⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组织支农救灾“北粮南调” 207⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、扭转公路货运被动局面 209⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第五节 运输站务的变化 212⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、“文化大革命”中坚守岗位的运输站 212⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、大搞农副业生产,改善副食供应 215⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

 第六节 汽车维修与技术管理 216⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、“文化大革命”对汽车修理业的破坏 216⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、待修车辆送内地大修 217⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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总   序

中国是一个历史悠久的文明国家。古代道路交通也

有其悠久而光辉的史绩。秦修驰道,汉通西域,史垂千载;

隋代赵州桥,金代卢沟桥,知名海外;唐宋以来,驿运站、

所遍及全国,运输工具不断更新,行旅商贾之繁盛,世所

称颂。这是我国勤劳勇敢的各族人民,为了征服自然和适

应政治、经济的需要,在开拓和发展道路交通方面所取得

的辉煌成就,对我国古代灿烂文化和物质文明作出了重

大贡献。

但是,由于长期的封建制度束缚了社会生产力的发

展,我国几千年古老的驿道运输发展为通行汽车的公路

交通,则是在清末民初从国外输入汽车以后才开始的,至

今还不满百年的历史。

中华民国时期的公路交通史,是半殖民地、半封建社

会经济反映的一个侧面。在中华民国的 38 年期间,为适

应当时的需要,公路交通有了一定发展,对促进物资交流

和支援抗日战争,发挥了一定的作用。在公路建设、养护

和运输管理等方面,还初步建立了一些规章制度。但因连

年战争、政治腐败、民生凋敝、生产不振、汽车和油料几乎

全从国外进口,致使公路交通的发展受到很大限制,全国

公路总里程最多仅为 13 万公里。到 1949 年,因战争破坏

1

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


