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内  容  提  要

《黑龙江公路史》(近现代公路)记述了自 1912 年至 1990 年黑龙江公路

在各个不同时期的发展历程,展现了黑龙江各族人民和公路交通职工开拓进

取,不畏艰险,建设祖国,发展交通的奋斗和奉献精神,揭示了黑龙江公路建

设几十年的发展规律。

本书资料系统,记述翔实,富有地方特色,对研究黑龙江经济发展有重要

参考价值。
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总   序

中国是一个历史悠久的文明国家。古代道路交通也

有其悠久而光辉的史绩。秦修驰道,汉通西域,史垂千

载;隋代赵州桥,金代卢沟桥,知名海外;唐宋以来,驿运

站、所遍及全国,运输工具不断更新,行旅商贾之繁盛,世

所称颂。这是我国勤劳勇敢的各族人民,为了征服自然

和适应政治、经济的需要,在开拓和发展道路交通方面所

取得的辉煌成就,对我国古代灿烂文化和物质文明作出

了重大贡献。

但是,由于长期的封建制度束缚了社会生产力的发

展,我国几千年古老的驿道运输发展为通行汽车的公路

交通,则是在清末民初从国外输入汽车以后才开始的,至

今还不满百年的历史。

中华民国时期的公路交通史,是半殖民地、半封建社

会经济反映的一个侧面。在中华民国的 38 年期间,为适

应当时的需要,公路交通有了一定发展,对促进物资交流

和支援抗日战争,发挥了一定的作用。在公路建设、养护

和运输管理等方面,还初步建立了一些规章制度。但因

连年战争、政治腐败、民生凋敝、生产不振、汽车和油料几

乎全从国外进口,致使公路交通的发展受到很大限制,全

国公路总里程最多仅为 13 万公里。到 1949 年,因战争破

坏和失修失养,能通车的还不到 8 万公里;而且标准低,
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路况差,分布又极不平衡,多数集中在东北和沿海地区,

广大内地和边疆省份的公路为数不多,汽车也很少,全国

大部分地区还要依靠人力和畜力运输。

中华人民共和国成立以来,我国进入社会主义革命

和社会主义建设的伟大时代,社会生产力得到解放,工农

业生产迅速发展,特别是建立和发展了自己的汽车工业

和石油工业,使公路交通事业得以较快地发展,取得了巨

大成就。许多偏僻闭塞的山区,如今“高路入云端”;不少

急流阻隔的江河,现已“天堑变通途”。到 1990 年,全国

公路通车里程达到 102.8 万公里,比 1949 年增长了 12

倍。以首都北京为中心,连接全国各省会、工矿基地、主

要港口以及县乡和边防哨所,四通八达的公路网已经基

本形成。公路的技术等级和通行能力较前大有提高,高

级和次高级路面从解放前的 300 公里发展到现在的近 26

万公里。以沈(阳)大(连)线为代表的 500 多公里高速公

路的建成,标志着我国的公路交通事业进入了一个新的

发展阶段。过去没有公路交通的西藏地区,现已初步建

成以拉萨为中心,与邻省及友好邻邦相连接的公路网络,

使内地与西藏地区的物资交流以及外贸物资运输得以畅

通。1949 年以前,在长江和黄河上,除兰州有一座由外商

承建的黄河钢架桥外,没有一座中国人自己修建的公路

桥,车辆行人靠渡船维持交通。现在,已有几十座大型公

路桥跨越长江和黄河之上,其中有些桥的设计理论、结构

形式和施工工艺,都达到了较高的水平。

为适应日益增长的运输需要,全国汽车数量增长很

快。1990 年的民用汽车保有量已达 550 多万辆,比 1949
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年增长 100 多倍;公路运输的客、货运量逐年大幅度增

长,大件运输和集装箱运输在近几年发展也很迅速。与

此同时,还建立了具有相当规模和水平的汽车维修工业,

安全设施等也有了相应的发展。公路交通在发展城乡经

济、改善人民生活、巩固国防以及促进少数民族地区的经

济和文化发展等方面,起着越来越大的作用。

自 1949 年至 1990 年的 41 年中, 我国公路交通取得

了巨大发展。但由于我们对社会主义建设还缺乏经验,

也曾有过短暂的失误。1978 年 12 月中国共产党十一届

三中全会以后, 党中央总结了过去正反两方面的历史经

验, 制定了一系列正确的政策和措施, 要求经济工作要

以提高经济效益为中心, 建设有中国特色的社会主义。

随着党中央对内搞活经济、对外实行开放政策的实施,

商品生产和商品经济蓬勃发展, 公路交通不相适应的矛

盾愈益突出。党中央和各级政府对公路交通也更加重视

和关心。如何贯彻落实党中央指示精神, 从我国公路交

通的实际出发, 加快公路交通现代化的步伐, 以适应四

个现代化建设的需要, 已成为从事公路交通事业的各级

领导和全体职工的历史使命, 也是党和人民寄予的殷切

期望。

盛世修史,史以资治。为回顾既往,总结经验,探索

规律,策励将来,由交通部和各省(市)、自治区交通厅

(局)组织力量,以马克思主义历史观为指导,遵循党的十

一届三中全会以来的路线、方针和政策,本着实事求是、

略古详今的原则,共同编撰出版一套《中国公路交通史》

丛书。希望能给从事公路交通事业的同志们一些帮助,
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向他们提供可以借鉴的历史经验;并使关心公路交通事

业的同志们了解我们事业的历史进程,取得他们的支持,

把我国的公路交通事业办得更好。

交通部中国公路交通史编审委员会

1992 年 6 月 11 日
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出 版 说 明

一、《中国公路交通史》丛书是在中华人民共和国交通部的统

一领导下由各有关单位编撰的,由人民交通出版社出版,公开发

行。

二、这套丛书由全国公路交通史即《中国公路史》、《中国公路

运输史》和各省(市、自治区)公路交通史组成,共约百余册。由于

台湾省的史料尚未搜集,该省的公路交通史暂缺。

三、这套丛书主要论述我国公路交通事业发生、发展和演变的

历史过程和客观规律。由于公路交通的发展与古代道路交通有其

不可分割的连续性和继承性,故在丛书中辟有一定的篇幅介绍古

代道路交通。

四、这套丛书的体裁以编年体为主,即以时为经,以事为纬,篇

章分期,节目分类。对于少数跨度太长而相应的编年体时限难以

包容的专题论述,单独成章,列于编年体之后。书末大多附有编年

大事记。

五、《中国公路交通史》分公路和公路运输两大类编写,各自成

书并各涵第一册和第二册;各省(市、自治区)公路交通史的成书册

数不强求统一,一般按公路和公路运输两大部类分开编撰,各以

古、近代部分为第一册,现代部分为第二册;也可以两大部类合并,

编写成一、二两册;个别地区的古代道路交通也可编写成单行本出

版。

六、各册史书的篇目结构大体一致,但不尽相同,一般有章、

节、目或篇、章、节、目等三四个档次。
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七、史书中属于解释或说明性的注释采用脚注,当页编码;属

于征引性的标注采用通章统一编码,集中于章后标注。

八、由于某些省(市、自治区)的行政区划时有变化,为避免取

材重复和叙述雷同,在编撰地区性的公路交通史时规定以现有的

行政区划为准。为了使跨省路线互相衔接,各省(市、自治区)在叙

述本地区公路路线时可介绍到邻省的第一站(即送一程)。

九、本丛书除引文中必要时使用古繁体字外,均用中华人民共

和国国务院 1966 年公布的《汉字简化方案》中的简化字。

十、史书中所用科学技术术语,以有关单位审订的和规范中使

用的为准,对于古代使用的一些专业术语,仍保留过去的习惯称

谓。
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绪   论

黑龙江省位于祖国的东北边疆,幅员辽阔。北部和东部隔黑

龙江、乌苏里江与苏联(俄罗斯)相望,南部与吉林省接壤,西部与

内蒙古自治区相连。境内属中温带大陆性季风气候,冬长夏短,冰

雪半年期,是全国气温最低的省份。面积 454 600 平方公里,人口

3 488 万。西部和北部有大、小兴安岭,南部和东南部有完达山、

张广才岭、老爷岭,西南部为松嫩平原,东北部为三江平原;河流众

多,除国界河黑龙江、乌苏里江外,尚有松花江、嫩江、牡丹江、呼兰

河等大小河流 1 900 多条;土地肥沃,资源丰富,是国家重要的商

品粮基地和工业基地,尤以煤炭、石油、机械、国防和森林工业著称

于世。

公路交通是历史发展的一个侧面,它与自然环境、社会变革及

生产力水平等诸因素息息相关,互为作用。黑龙江省已往不同历

史时期的政治、经济的发展变化,决定其公路的形成和发展。

中华民国初期,黑龙江地区① 遗有清代驿道 11 条,约 3 500

余公里,民间车马大道 36 条,约 8 460 余公里,边防卡伦道和边防

道 7 条,约 2 860 余公里。辛亥革命之后,国民政府曾向黑龙江地

区大量移民垦荒,于是开辟新村,修建道路;中东等铁路的兴建通

车,汽车运输的发展,促进了公路的辟建。当时,黑龙江省政府开

始对修建公路、桥梁有了一定的重视,曾颁布了公路修建办法,饬

各县执行;有些士绅和商民为兴办汽车运输,也集资架桥修路。但

因资金有限,所修建的公路多是在大车道的基础上修修补补,成效

1

① 黑龙江地区,指今黑龙江省区划,含当时吉林省所辖部分区域。
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