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出 版 说 明

《中国对外开放港口》一书从 1996 年 10 月开始酝酿,至今已历经了 4 个春秋。分分耕耘,颗颗收获,

今天终于付梓与读者见面了。

对外开放港口是国家重要的水运口岸,承担着我国对外贸易货物 80% 以上进出口的繁重任务。开

放港口作为国家的门户和交通枢纽,在国民经济、人民生活、对外贸易和对外交流中起着广泛而又不可

或缺的作用。新中国诞生以来,特别是改革开放以来,我国港口的面貌发生了翻天覆地的变化。港口的

对外开放,不仅扩大了范围,而且数量上显著增加。为了让人们了解我国开放港口的情况,本社曾先后三

次出版专题书籍向社会介绍,具体有:《中国海港概况》(1974 年)、《中国对外开放港口》(1985 年)、《中国

主要外贸港口》(1990 年)。可以看出,这些书籍最近的亦时隔 10 年了,其间的变化已非同日而语。随着

我国国民经济和对外贸易的持续高速增长,为了满足商贸界、航运界,包括船公司、船舶和货物运输代理

企业,以及广大船员、科研院校的业务需要,让广大读者及时了解对外开放港口的新情况,特出版这本

《中国对外开放港口》。

本书介绍了我国 80 多个港口对外开放的基本情况,内容包括港口地理位置及海运地位,交通和腹

地,经济环境和发展展望,港域情况和港口营运,船舶进出港指南和相关部门等,并附有每个港口的港

域、鸟瞰图,以及彩色照片。书末还辑录了部分与港口运作有关联的法律、法规,以方便读者参考使用。

本书集中反映了大陆开放港口的情况,香港、澳门和台湾港口的资料暂时未包括在内,谨此说明。
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绪  言

港口的地位和作用,历来为人们所关注和重视。这是因为:作为生产力的要素,港口在国民经济的资

源配置中,是重要的物质基础;作为交通运输的枢纽,港口在庞大复杂的物流体系中起着“泵站”转运作

用;作为国家门户,港口在对外交流和对外贸易中,又是重要的“主通道”。所以,一个国家的港口,其环境

和形象的状况,设施和素质的状况,可以在一个特定的视角上,反映和折射出这个国家的现代化水平和

精神文明水准。

一、中国是历史悠久的文明古国,水上运输自古以来就是人们最重要和最熟悉的交通方式之一,且

一直与经济、生活、文化和军事息息相关,紧密相连。产生这种状况,是与我国具有大陆和海洋双重特征

的地缘条件分不开。翻开中国地图,纵横交错的河流和绵延漫长的海岸线就会十分醒目地进入眼帘。在

这片广袤的土地上,拥有河流 5 万多条,湖泊九百多个,航道长度超过 10 万多千米,大陆海岸线 18000

多千米,岛屿海岸线 14000 万多千米,在这些修长河流和曲折海岸线上,为数众多的港口镶嵌其间,熠熠

生辉。我们的祖先,生于斯,长于斯,依靠自己的智慧、勤劳和不懈努力,创造了灿烂辉煌的港航业绩,谱

写了源远流长的令人自豪的水运历史。港口是水路运输的重要组成部分,又是每一次运输航程的起点或

终点。通过港口与外部沟通交往,古而有之。追溯我国港口的历史轨迹,同样可以发现其流光溢彩的篇

章和曲折起伏的履痕。从考古发现,早在 7000 多年之前,我国便开始利用木桨,行舟楫排筏之便,依水傍

岸即成天然码头。据文字记载,远在 2700 多年之前的春秋战国,我国港口就有所发展,渤海湾西部的碣

石港(今秦皇岛港)已成为我国古代北方的重要通海门户,不仅与山东、辽宁有密切的往来,而且与高丽、

日本亦有海路往来,所以毛泽东主席发出“东临碣石有遗篇”的赞叹。在汉代,广州、徐闻和合浦诸港则成

为我国古代南方的重要通海门户,对内对外均有着频繁的海上通商活动。与海上运输并存的内河航运,

同样占有重要地位,不仅长江、海河、珠江等天然航道上驾舟载物被人们广泛利用,而且始于春秋,成于

隋元,人工开凿的大运河,亦成为沟通和连接华北与华东间的漕运主通道。大运河上一连串的港口,在粮

食、生活用品、食盐的转运中起着不可忽视的作用。至今,大运河在中外水运工程史上仍然是重彩浓墨的

一笔,并为世人公认。盛唐的航运,特别是海运的迅速发展与港口的发展关系密切。其中扬州港就很典

型,鉴真 6 次东渡扶桑,多由扬州始发。当时扬州港已成为国际贸易港口,各国航商侨居者达数千之众,

“天下三分明月夜,二分无赖在扬州”即为古城和古港经济繁荣,航运兴旺,人文荟萃之写照。而且唐代在

一些重要港口就设置了市舶司,专司航务港务,将港口的管理纳入了政府的行政事务,并在建制上予以

保障。宋明两代,是我国古代航运史上最为辉煌的时期。港口作为海上丝绸之路的起始点和到达点,在

对外的商贸和交流中,发挥着十分重要的作用。泉州、广州、杭州、明州(今宁波)四大港口齐名并列,已是

蜚声中外的国际性港口。江苏太仓的浏河港不仅有完备的港口设施,而且已是重要的造船基地和后勤基

地,为我国古代伟大的航海家郑和率领 200 多艘船舶,组成 2 万多人的庞大远洋船队,七下西洋(东南

亚、阿拉伯和东非各国)提供了支持。对于我国古代港口的发展水平,元代曾游历我国的摩洛哥旅行家伊

本·拔图塔对当时的泉州港发出了这样的赞叹:“为世界最大港之一,实则可云唯一的最大港”。自永乐

之后,明清两代因倭患频掷,施行闭关锁国的“禁海”政策,时间跨度几百年,使我国港口陷入了停滞萎缩

的困境,导致原本位于世界前列的中国港航事业日渐衰退、落伍,乃至差距越拉越大,令人感叹扼腕。特

别是 18 世纪初叶开始,西方列强以铁舰利炮入侵、瓜分掠夺我国,强迫清政府签订一系列丧权辱国的不

平等条约,逼迫腐败无能的清朝廷割地、赔款,致使我国的海关权、航运权和引航权逐步丧失,国门洞开,

港口变成了侵略者破门入侵和恣意掠夺中国的跳板和通道。铁的事实告诫人们,落后就要挨打被欺。辛

亥革命的胜利,几千年的封建王朝覆灭了,但中国仍未摆脱半殖民地半封建社会的屈辱地位,加之战火

连年,中国的港口始终处于风雨飘零,凋敝破败的状态。直到新中国诞生的前夕,全国港口吞吐量仅 900

多万吨,除沿海长江少数港口仅有 200 余台机械,60 个万吨级泊位和为数不多的生产性泊位外,全国港
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口基本处于简陋、萧条的自然状态,装卸作业基本依靠肩挑背扛的繁重体力劳动,其显露的困境,可见一

斑。年轻的共和国就是在这样落后贫穷的基础上,开始了披荆斩棘、发展自己港口事业的历程。

二、公元 1949 年 10 月 1 日,天安门城楼的隆隆礼炮宣告了中华人民共和国的诞生。从此,饱经屈

辱,历尽苦难的中国人民站立了起来,挺直了腰杆,并意气风发地投入到恢复建设祖国的热潮之中。中国

的港口事业也伴随着新中国的成长壮大,在发展之路上揭开了划时代的帷幕。春秋寒暑五十度,岁月流

金半世纪。在几代港口人励精图治,坚持不懈的共同努力之下,中国港口获得了长足的发展。特别是党

的十一届三中全会之后,举国进行了以经济建设为中心的战略转移,开始了由计划经济向社会主义市场

经济过渡的伟大征程。坚持改革、扩大开放,这是一条适合中国国情、强国富民的康庄大道。在适应国民

经济发展和对外贸易增长的过程中,经过改革大潮的洗礼,中国港口一步一个台阶,“积跬步以至千里”,

取得了辉煌的成绩和硕果。现在,全国年吞吐量超过万吨的港口有 1200 多个,码头泊位 3.3 万个,其中

万吨级以上深水泊位 730 多个。在这些港口中,年吞吐量超过 100 万吨的港口 114 个(海港 46 个,河港

68 个),年吞吐量超过 300 万吨的港口 75 个(海港 36 个,河港 39 个),年吞吐量超过 500 万吨的港口 49

个(海港 30 个,河港 19 个),年吞吐量超过 1000 万吨的港口 25 个(海港 18 个,河港 7 个),年吞吐量超

过 5000 万吨的港口 8 个(海港 7 个,河港 1 个)。综览全局,中国港口无论是数量和规模上,还是专业化

程度和管理水平上,都迈上了新的台阶,形成了自己的特点和风格,具体表现在:

1.按照中国自身的条件和环境,在全国建成了功能齐全、配套合理、层次分明、海河兼顾、内外开放

的港口体系,形成了环渤海湾、长江三角洲和珠江三角洲三个骨干港口群体。全国性主枢纽港、地区枢纽

港和一般性港口在不同层面上发挥着各自的作用,点和面的结合,使得水路运输在综合运输体系中,特

别是对外贸易运输体系中,占有不可忽视的地位。

2.按照经济发展的客观规律,针对各地的具体情况,从南到北,从海到河,科学规划,循序前进,因地

制宜地兴建了一批起点高、规模大的现代化深水港口和深水港区。其中,新兴的深水港口有日照、黄骅、

乍浦、深圳、珠海、湛江、防城、洋浦、张家港等等,新兴的深水港区有大连的大窑湾、寺儿沟、香炉礁、鲇鱼

湾和甘井子、营口的鲅鱼圈、连云港的庙岭、上海的张家浜、军工路、宝山和外高桥、宁波的北仑和镇海、

镇江的大港、南京的新生圩等等,这些新兴的深水港口和深水港区在横“T ”字形水路运输大格局中,不

仅充分发挥了水路运输连接、中转、沟通的重要作用,而且对于适应船舶大型化、拓展港口功能、缓解水

运紧张局面,为内外两个扇面的经济贸易服务方面也发挥了重要作用。

3.根据我国物流的内在规律,构架了全国港口的煤炭、粮食、国际集装箱和旅客滚装四大接卸系统,

形成了中国特色的水运格局。

众所周知,我国是世界煤炭资源最丰富的国家之一,煤炭又是国内一次性最重要的固体能源。西煤

东调、北煤南运,多年来一直是全社会关注的热点,港口的“瓶颈”矛盾一直是水上交通要解决的重点。经

过科学规划和重点建设,现在,北方港口的装船和南方港口的卸船,在能力匹配上基本满足了煤炭运输

的需求,形成了以秦皇岛、青岛、连云港、日照四港为主的北方沿海煤炭装船港,技城、汉口、裕溪口和浦

口即“一技三口”的长江煤炭装船港,徐州、邳州两港的大运河装船港,上述三地港口的煤炭专用泊位装

船总能力超过几亿吨。其中海港装船效率高达每小时 1000～3000 吨,河港也高达 400～600 吨。1999

年,由北方煤港装船外运的煤炭达 1.41 亿吨,能力尚有较大储备。与之呼应,在华东华南地区的上海、南

通、宁波、海门、温州、福州、广州等港,同步建成了适应地区经济的接卸网络。这些煤炭装港和卸港组成

了世界上最庞大的现代化煤炭水上运输系统。

我国是一个粮食进口国,由于人口与耕地分布的偏析,粮食的调运和中转是港口建设的一个重要课

题。经过几十年的分序列建设,我国大连、天津、烟台、青岛、连云港、上海、宁波、厦门、深圳、广州等海港,

张家港和南通等河港建设了一批粮食装卸专用码头,总能力超过几千万吨,不仅保证了国内粮食的转

运,而且为接卸进口粮食提供了保障,这对国家建设的稳定和人民生活的安定甚为重要。

从 20 世纪 80 年代开始,我国的国际集装箱运输进入高速增长时期,在世界海上国际集装箱运输日

趋完善和成熟的情况下,高起点建设我国港口的集装箱专用码头,采用先进的装卸工艺和科学的管理组

织,发挥“后发效应”是我们追求的目标。经过努力,现在,从鸭绿江到北仑河,从珠江到扬子江,我国从事

国际集装箱业务的港口有 70 多个,与世界各地开辟了 140 多条国际班轮航线,每月发出 2900 多个航
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班。国际集装箱吞吐量,全国年平均增长幅度连续 20 年超过 20% 。现在,全国已有现代化的集装箱专用

码头泊位逾 70 个,配套设置了 130 多台大型装卸桥、260 多台场地专用龙门吊,年处理能力突破千万

T E U 大关。1997 年大陆港口完成了国际集装箱吞吐量 1076 万 T E U ,1998 年达 1312 万 T E U ,1999 年

达 1800 多万 T E U ,2000 年将突破 2000 万 T E U ,每年迈上一个新的台阶。这些码头高投入、高标准、高

效率,不仅可以接纳第三、四代集装箱船舶,而且可以接纳第五代以上的集装箱船舶。到 1997 年底,我国

集装箱吞吐量 10 万 T EU 以上的港口有 15 个,50 万 T E U 以上的港口有 7 个,100 万 T E U 以上的港口

有 4 个,在华北、华东和华南分别形成了三个集装箱港口群,整体水平不断提高。早在1995 年,我国的上

海港就跻身于世界国际集装箱大港前 20 名之列。1997 年,紧接着我国的深圳、青岛、天津、广州也进入

了世界国际集装箱港口前 50 名之列,而且此种前进的锐势依然不减。

我国东部沿海地区是人口稠密、经济相对发达的地区,也是对外开放前沿地区。促进半岛与半岛、岛

屿与大陆、岛屿与岛屿间的水上旅客滚装运输的发展,提高运输质量、改善交通环境始终得到了各方面

的重视。近 20 年来,各地致力于旅客滚装运输的基础设施建设和适用船型的发展,使旅客滚装运输不断

上档次上水平。目前,辽东半岛与山东半岛之间、海南与广东广西之间、长江口、珠江口、杭州湾以及沿海

其它岛屿和岛陆之间相继建成了一批不同等级的客运滚装码头,极大地方便了旅客和车辆的流通,也改

善了地区的经济运作环境,产生了直接的和良好的社会效益。

三、对外开放的港口是国家重要的水路口岸,也是国家重要的通商门户。在港口开放方面,我国历史

上,特别是近代历史上经历过太多的风风雨雨、坎坎坷坷,至今仍令人难以忘怀、心情难以平静。即使新

中国诞生以来,也出现过曲折和波澜。自从改革开放的春风吹遍神州大地,我国港口也从沿海向内河逐

步加快了开放的步伐。1978 年,全国仅有 18 个港口对外开放。现在,全国开放港口(站、点)增加到 128

个,开放范围遍及沿海辽宁、河北、天津、山东、江苏、上海、浙江、福建、广东、广西和海南全部 11 个省市,

扩大至内河黑龙江、内蒙古、吉林、安徽、江西、湖南、湖北、重庆、云南 9 个省市(见附表:《中国对外开放

水路口岸一览表》)。这些开放港口,在国民经济的发展,促进对外贸易和人员交流方面,发挥了积极而又

重要的作用,我们可以从几个数字感受这一点:1999 年,经这些港口进出的外贸货物 4.26 亿吨,占全国

对外贸易运输量的 80% 以上;接纳了来自世界各地近百个国家和地区的 5 万 5 千多艘船舶,总吨位高

达 5.77 亿载重吨;接待了来自五大洲的旅客 436 万人次,船员 90 多万人次。港口的对外开放,直接促进

了港口的自身发展,提高了我国远洋运输在国际航运市场的竞争力,同时还带来多方面的全社会的积极

影响,主要体现在:

1.由于港口多依托城市,港城关系密切,荣衰与共。港口是城市生产力配置的重要资源,港口的对外

开放,为城市的对外开放创造了基本条件,为城市的发展开拓了广阔的空间。环顾沿海港口开放带,国家

继深圳、珠海、汕头、厦门四个城市建立经济特区后,又在 14 个沿海开放港口的城市实行了更为优惠的

对外开放政策,先后开辟了几十个经济开发区和临港工业区,促进了港口城市的持续高速发展。一些沿

海和沿江的港口城市,更是在开放港口上做好文章,充分利用港口开放的优势,转运的优势和直接面向

外部世界的优势,设立了诸多保税区和保税仓库,实行“境内关外”的运作模式,集仓储、加工、商贸、国际

展览、物流分拨于一身,向深层次、多功能方向发展,激发了城市的活力,促进了经济向着高速、集约、高

科技方向前进。

2.对外开放港口本身就处在国际航运市场的大环境中,参与全球的经济活动,不失为一条与外部世

界沟通的重要通道。开放港口的自身形象从某种意义上就代表了一个国家的形象,发挥好自身的优势,

展宽多个活动空间,可以做许多有益于国家和地区的工作。面对世界,我国对外开放的港口积极走出去,

主动参与国际交流,发挥自己的作用,扩大国际的影响。现在,我国已有上海、大连、天津、青岛、广州、南

京、秦皇岛、宁波、厦门和深圳 10 个港口加入了国际港口协会,还有部分港口加入了世界引航协会

(IM PA ),利用国际舞台,在世界港口界介绍中国的改革之路,宣传取得的进步和辉煌成绩。为增进友

谊,我国的开放港口还与世界十多个国家的近 50 个港口结成了友好港,范围遍及亚洲、欧州、北美洲和

大洋洲。友好港活动,不仅促进和扩大了港口之间的信息、技术、管理和商务等多方面的沟通和交流,还

带动了港口城市在更广阔的领域内进行合作和交流。

3.对外开放港口又是内陆腹地与外部沟通的“桥头堡”。港口的基本功能就是为后方的经济腹地服
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务。由于对外开放,港口便处在内外两个扇面的轴心点上,这就为腹地利用“桥头堡”创造了条件。像东

北的大连、营口等港口,就辐射到东北三省和内蒙的东部地区,经“大——沈——哈——满”铁路贯穿西

北利亚,构成连接欧亚两洲的第一条大陆桥通道;连云港、日照港经陇海线西行,辐射沿线河南、陕西、甘

肃、宁夏、新疆 5 个省份,构成了连接欧亚两洲的第二条大陆桥通道;防城、北海等港经南昆铁路,直接辐

射到西南诸省,使得交通闭塞、经济发展相对滞后的云南、贵州有了自己的出海口。这些内陆省份,更是

解放思想,走出大山,“借鸡下蛋”,纷纷在沿海开放港口“抢滩”,造码头,建仓库,搞开发,把内地的优势

和强项,在沿海开放港口的舞台充分展现出来。这种远距离效应,不仅使港口功能在深度和广度上得到

了展示,而且使内陆腹地发展外向型经济在深度和广度上也得到了发掘。通过港口这个联结点,使得沿

海和内地能优势互补,相得益彰。

4.港口的对外开放,为引进外资,搞活经营创造了条件,提供了环境。对此,国家有针对性地制定了

一系列中外合资(合作)建设和经营港口码头的优惠政策,据不完全统计,自改革开放以来,已累计使用

国际金融组织和政府间贷款 17 亿美元,配套国内资金,建成了 80 多个深水泊位,增加港口吞吐能力近

亿吨。由于外资以多种形式参与港口码头建设和经营,使我国的港埠企业呈现出多种经济成分并存的新

格局,也提高了港口的竞争力。

这次编写和介绍的 81 个对外开放港口,其中海港 51 个,河港 30 个,就全局而言,可以反映我国港

口的整体水平和素质。在不到 50 年的时间里,我们在设施落后、破败和简陋的条件下,克服种种困难,自

力更生地发展本国的港口事业,并实现了量和质的飞跃。而今,当我们驻足面对现实,客观地评判衡量港

口的现状时,可以平静而又自豪地看到,无论是纵向上与自己的过去相比,还是横向上与世界各国相比,

我国已经成为名副其实的港口大国。但是,我们更要清醒地看到,发展是硬道理,中国目前还是一个发展

中的国家,在加快经济建设,促进对外贸易,提高人民生活水平,增强综合国力诸方面,还有十分繁重的

任务。同样,港口也面临着持续发展的艰巨任务,特别是要进一步建成海河匹配、功能完善、结构优化和

运作高效的现代化港口体系,更是任重而道远。

在告别 20 世纪、迎接 21 世纪的时候,挑战和机遇同时摆到中国港口的面前。时代要求我们坚持改

革开放的基本国策,从以下几个方面继续肩负起发展中国港口的历史任务:一是在三个不同层次上,即

在主枢纽港口、重要港口和一般港口的层次上,按照突出重点,兼顾一般的原则进行建设。对主枢纽港

口,由于其辐射面宽、影响面大,国家将优先给予关注和支持,以形成核心地位,并通过其发挥主导作用。

为与我国的海运大国和港口大国的地位相适应,还将重点建设上海国际航运中心,这是一项系统工程,

它以上海为中心,江苏、浙江为两翼,背靠长江沿岸 10 省市,面向世界五大洲。可以预见,它的崛起将会

在国际航运舞台上发挥积极作用。二是继续抓好深水泊位和大型专用泊位建设,再经过二三十年的不懈

努力,我们将在沿海建设码头泊位 2000 个左右,其中万吨级泊位可望超过 1000 个,内河泊位也将同步

增长,这时我国港口的整体水平和综合能力会踏上一个更新的台阶。三是在进一步发展和完善煤炭、粮

食、国际集装箱和旅客滚装运输的港口接运网络的基础上,同时发展和完善石油、木材、液化气和金属矿

石的港口接运网络,从而形成全国八大接运网络和配套支持系统,使水运主通道从根本上适应国民经济

发展和对外贸易增长的需要。四是继续鼓励多渠道多形式筹措资金,包括积极吸引国外的资金用于建设

港口基础设施。在港口营销方面,将鼓励和加强与国外的交流和合作,以适应全球经济一体化的大趋势,

把中国港口融于世界港口运作的大环境中,打好“中华牌”和“世界牌”。

沧海横流,方显出英雄本色。

今天,中国港口在建设有中国特色的社会主义道路上,满怀信心地迎接 21 世纪。

明天,中国港口将坚定不移地走在现代化的道路上,满怀豪情地再展宏图。
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中国对外开放水运口岸一览表

序号 省(直辖市) 数量 海 运 口 岸 河 运 口 岸

1 7天津 2 �天津、渤中

2 7河北 2 �秦皇岛、京唐

3 7内蒙古 2 �黑山头、室韦

4 7辽宁 4 �大连、营口、丹东、锦州

5 7吉林 1 �大安

6 7黑龙江 16 �

哈尔滨、富锦、佳木斯、桦川、绥滨、

同江、黑河、漠河、呼玛、逊克、抚远、

虎林、孙吴、萝北、嘉荫、饶河

7 7上海 1 �上海

8 7江苏 10 �连云港
张家港、南通、南京、镇江、江阴、扬

州、高港、常熟、太仓

9 7浙江 10 �

温州、宁波、舟山、海门、绿

华岛、黄兴岛、大陈岛、洞

头、乍浦

红光

10 R安徽 4 �芜湖、铜陵、安庆、马鞍山

11 R福建 8 �
福州、厦门、泉州、东山、城

澳、松下、肖厝、秀屿

12 R江西 1 �九江

13 R山东 10 �

青岛、烟台、威海、龙口、日

照、石岛、岚山、东营、蓬

莱、莱州

14 R湖北 2 �武汉、黄石

15 R湖南 1 �城陵矶
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续上表

序号 省(直辖市) 数量 海 运 口 岸 河 运 口 岸

16 R广东 37 �

广州、湛江、汕头、汕尾、九

洲、广海、莲花山、惠州、东

角头、蛇口、赤湾、妈湾、盐

田、水东、阳江、南澳、珠

海、潮州、万山、南沙、大亚

湾、潮阳、虎门、湾仔、梅

沙、西冲

三埠、江门、肇庆、南海、斗门、鹤山、

中山、容奇、新会、高明、新塘

17 R海南 5 �
海口、三亚、八所、洋浦、清

澜

18 R广西 9 �
防城、北海、钦州、江山、企

沙、石头埠
梧州、柳州、贵港

19 R重庆 1 �重庆

20 R云南 2 �思茅、景洪

合计 128 �74 V54 >
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丹  东  港

丹东港码头

一、港口概况

  1.港口的海运位置及港口地理位置

丹东港位于辽东半岛东北根部,辽宁省南部,中朝界河——鸭绿江入海口西岸,南临黄海毗邻大连,

东与朝鲜半岛隔江相望,是我国大陆海岸线最北端的一个水陆中转联运港口。

丹东港水上距大连港 157 海里,距韩国仁川港 245 海里,距朝鲜南浦港 119 海里,是我国距朝鲜半

岛距离最近的港口,距日本神户、长崎、大阪港也在 581～866 海里之间。

丹东港现辖浪头港区和大东港区。丹东港务局位于丹东市内,地理坐标为 40°01′50″N ,124°23′08″

E ;浪头港区位于鸭绿江西岸,鸭绿江大桥下游 10 千米处,所在坐标为 40°02′36″N ,124°20′19″E 大东港

区位于东港市南部,鸭绿江西水道入海口西岸的江海分界线附近,所在坐标为 39°19′13″N ,124°09′25″

E ,距东港市区 5 千米,丹东市 50 千米,浪头港区 28 千米。

2.港口沿革及对外开放简况

丹东港历史悠久,1907 年 3 月 20 日开埠,距今已有 90 多年的历史。大东港属国家一类口岸,1988

年 7 月 25 日经国务院批准对外国籍船舶开放,现已同日本、朝鲜、俄罗斯、香港等 20 多个国家和地区的

70 多个港口开辟了海上航线。目前业务范围包括散杂货运输、集装箱运输、客运班轮运输等业务。

丹东港的发展为其经济腹地带来了良好的经济效益和社会效益,较好地发挥了港口的内引外联、临

港工业、商贸旅游等功能,推动了丹东乃至东北区域经济的发展,在辽东半岛开放中起到了左翼先锋的

作用,成为东北地区对外开放的重要窗口。

3.港口交通情况及腹地工业经济状况
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港口水陆交通畅达,港口及附近已形成较完善的铁路、公路、航空立体交通网。港区的丹大铁路连接

沈丹、京沈、长大等干线,并且经鸭绿江大桥与朝鲜铁路相接,可以担负国际联运任务。公路以沈(阳)—

丹(东)、鹤(岗)—大(连)、铁(岭)—长(甸)、盘(锦)—大(孤山)等线与省内外各地相通,港区的二级进港

公路以 8 千米的距离与横穿东港市的鹤大线相接。丹东民航已开设定期班机直达沈阳、北京、上海、广

州、温州和深圳等城市。

丹东港一直有着自己传统合理的经济腹地和吸引范围。其直接经济腹地是丹东和本溪地区。今后

随着通化至灌水铁路的贯通,丹东港的直接腹地可扩大至辽、吉、黑三省东部部分地区。

丹东港所依托的丹东市是一个以轻纺、电子、贸易、旅游为主要特色的沿海开放城市,也是中国最大

的边境城市。市区与朝鲜平安北道首府新义州市仅一江之隔,公路、铁路两用桥梁将市区与朝鲜半岛陆

路相连。全市总面积 1.49 万平方千米,总人口 237 万,其中城市人口 68 万。

丹东市工业基础较为雄厚,工业以轻工、纺织、电子、机械为主体。现有乡以上工业企业 1670 家,生

产 3000 多种产品,1996 年全市工业总产值达到 236.8 亿元。化学纤维、丝绸纺织、汽车制造、手表制造

及造纸等传统工业拥有相当雄厚的基础,电子、仪器仪表制造等新兴工业也具有一定规模。丹东市于

1988 年步入沿海开放城市系列,1992 年 7 月经国务院批准设立国家级边境经济合作区。近几年来,丹东

市以其沿江、沿海、沿边等诸多优势和优惠政策,吸引了众多外商来此投资办厂,外向型经济得到迅速发

展。

腹地内的本溪为东北第二大钢铁基地。该地区以钢铁为主,加快了钢铁、建材等传统产业的改造步

伐,同时发展深加工,调整产品结构,大力培植机械、电子、化工、医药等行业,提高了钢铁工业以外的产

值比重。

间接腹地辽宁、吉林、黑龙江三省的部分地区,这些地区不仅是我国重工业基地,也是我国粮食、钢

铁、石油等货物主要输出基地,由于铁路和港口能力的不足,长期以来制约着东北地区经济发展,丹东港

为这些地区的经济发展创造了有利条件。

为适应辽东半岛对外开放和腹地经济的快速发展,丹东港将逐步发展成为散货与集装箱运输并举、

通用与专用泊位相结合、货运与客运兼容并拥有保税区和临港工业园区的现代化大型商港,在辽宁沿海

港口群中发挥重要作用的口岸。

丹东港具有良好的自然条件,发展前景灿烂。现有浪头港区和大东港区将进一步加快建设步伐,特

别是大东港区将是今后发展的重点。丹东港可供开发利用的岸线近 5 千米,根据丹东市及其经济腹地发

展的需要,将逐步建设各类泊位,其中可建设近 20 个深水泊位,使港口的吞吐能跃上一个新的台

阶。    

二、港域情况

1.港口水文(以大东港区为代表)

(1)潮汐

港区属正规半日潮,日潮不等现象不显著。最高潮位和最低潮位各为 7.37 米和 0.82 米,平均潮位

3.52 米。

(2)潮流

港区海域属强潮海湾。涨潮流向北—东北偏北,落潮流向南西偏南—南,基本上顺航道的南北向呈

往复流。

(3)气温

年平均气温 8.4°C ,极端最高气温 33.8°C ,极端最低气温- 28.2°C。

(4)风况

常风东北,西北,频率均为 9% 。年平均风速 3.2 米/秒,最大风速 18 米/秒。全年 6 级以上大风天数

11.8 天,台风影响甚少。

(5)水况
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年平均降雨量 815.9 毫米,年最大降雨量 1320.7 毫米,年最小降雨量 574 毫米。降雨主要集中于 6

～8 月,占全年总降雨量的 62.3% 。

(6)波浪

港区东和东南与朝鲜薪岛列岛隔水相对,水域掩护条件较好,在一般情况下,外海的波浪难以传入

港区,0.6 米以下波浪占 97% 。

(7)冰冻

丹东港属不冻港,冬季有流冰(5～15 毫米),但不影响船舶航行和靠泊作业。

2.水域

丹东港水域港界分内河港界和海域港界。内河港界:自鸭绿江大桥以下至江海分界线水域。根据 50

年代中朝两国签定的条约,其间水域共享。海域港界:自江海分界线以南至外海- 20 米等深线,东侧以

领海分界线为界,西自东港市与庄河市交界处向南至- 20 米等深线。

3.锚地(大东港区)

港外锚地在外海航道进口处- 10 米等深线附近,距港区约 20 千米。

港内锚地位于大东港区下游 10 千米的 4 号深槽附近,该处底标高- 10～- 14 米。

4.航道

大东港区航道为鸭绿江西水道出海后的自然延伸,呈南北走向,从 3# 泊位调头区至- 8 米水深处,

长 18 千米,宽 1 千米左右,全程深泓平均水深 9.2 米。

浪头港区东、西航道两侧各有矶头伸入江中,东矶头、日龙山矶头—鸭绿江口航道全长为 28 千米,

航道水深一般维持在 2 米左右,最大水深 4～5 米。

5.航标

大东港区进港航道长约 18 千米,沿航道布设浮标 9 座(均为不发光标),布设间距约 2 千米,为便于

外来船舶寻找航道入口,在其入口灯浮上安装了一部雷达应答器。1988 年恢复了大鹿岛灯塔,射程约 15

海里。

浪头港区有 3 条航道,东航道为朝鲜管辖,我国船舶可航行。中、西航道由我国管理,沿航道设标 50

多座。

6.无线电通信和信号

丹东港大东港区设海上甚高频无线电话台一座,担负海上 16 频道呼叫与遇险通信,担负港口对外

开放及生产调度指挥通信。

大东港区设电话总机 400 门,现已改造成程控数字式,为港区及联检部门服务。

丹东港海岸电台设国际公众电报及国内航务电报电路,设单边带无线电话系统,为外轮提供通信业

务。

7.岸线资源

丹东的岸线资源丰富,自鸭绿江大桥—东港市与庄河市交界处、由江岸线(鸭绿江大桥—江海分界

线,长约 46 千米)和海岸线(江海分界线—东港市与庄河市交界,长约 93 千米)两部分 组成,总长约为

139 千米。其中,可用于建设港口的岸线长 4.8 千米。

8.其它

丹东港大东港区北面和西面为陆地,东和东南面的朝鲜薪岛、马鞍岛等岛屿形成天然的掩护,一般

情况下,风浪难以进入港区,避风条件较好。

三、港口营运情况

1.组织及经营情况

丹东港务局作为丹东地区港口的经营管理机构,由大东港务公司、浪头港务公司、航道处、建港指挥

部、外轮理货公司、轮驳公司、工贸公司等单位组成,目前,全局经营状况稳定,吞吐量持续攀升,1995～

1997 年连续三年保持 10% 以上发展速度,列全国同行业前茅。
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