
中俄朝韩四国边境地区铁路

黄 燕 梁兆煜

中 国 铁 道 出 版 社

!""#年·北京



（京）新登字!"#号

图书在版编目（$%&）数据

书 名：中俄朝韩四国边境地区铁路

作 者：黄 燕 梁兆煜

出版发行：中国铁道出版社（!"""#$，北京市宣武区右安门西街%号）

封面设计：

印 刷：中国铁道出版社印刷厂

开 本：&%&’!"() !／!* 印张： 插页： 字数： 千

版 本：)""!年%月第!版 )""!年%月第!次印刷

书 号：+,-.&/!!0/"0*$(/1／2·!""&

定 价：!"3""元

（内部使用）

版权所有 侵权必究

凡购买铁道版的图书，如有缺页、倒页、脱页者，请与本社发行部调换。



绪 言

由中国东北、俄罗斯远东、蒙古、朝鲜、韩国、日本构成的东北亚地

区，幅员辽阔，资源丰富，在历史和文化上均有较深的渊源。而且各国

特点迥异，发展水平不尽相同，互补性较强，存在着携同发展的良好前

景和巨大潜力。中、俄、朝、韩四国边境地区地处东北亚的中心区域，是

世界政治上比较敏感和经济上最为活跃的地区之一。而四国边境地区

铁路则是中、俄、朝、韩四国陆地上连接的纽带和桥梁，在对外联系、经

济建设、文化交流等方面发挥着十分重要的作用。

四国边境地区铁路从狭义上来讲是指四国之间边境接壤地区的铁

路；从广义上说，则是指中国东北地区、俄罗斯远东地区、朝鲜和韩国全

境的铁路。这种界定来自于铁路的铁路情况、管理体制、辐射范围、地

理等方面因素的综合考虑。众所周知，在各种运输方式中，铁路以其运

量大、成本低、全天候、速度快等特点而经久不衰，深受不同社会制度、

不同经济发展水平国家的重视。就四国边境地区而言，因区域经济的

发展，相互间的互补性，交流的迫切性，乃至历史和地理上的原因，铁路

的作用和重要性亦日渐突出。

中、俄、朝、韩四国边境地区，由于社会制度不同和国际势力的划

分，各种因素交织缠绕，情况比较复杂，属于国际政治关系敏感的地区

之一。铁路作为沟通四国之间的桥梁，对地区和平、国与国之间的关系

等发挥着不可低估的作用。其中最能说明问题的就是朝韩铁路。朝韩

两国!"#$年起以三八线为界，长期处于分割和对峙的状态，一直维持
了五十多年。其最显著的标志，就是原先贯穿整个朝鲜半岛的铁路线

断开，分成了南北两部分铁路。据报道，由于长期废弃搁置，三八线附

近的铁路线两轨之间竟长出了大树，一片荒芜景象，令人唏嘘不已。近

期，朝鲜半岛冷战关系趋缓，双方都做出了和解的姿态。朝韩两国已将

修复南北铁路列入了议事日程，实施只是时间早晚的问题，此事已经引
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起了世界各国的普遍关注，其意义十分深远。铁路的作用由此可见一

斑。

边境地区铁路在区域经济发展中也扮演着重要角色。中、俄、朝、

韩四国经济发展水平和国情特点不同，在许多方面有着强烈的互补性，

人员、贸易等交流日趋频繁，加之接壤地区的地形地貌，铁路无疑拥有

方便、快捷、经济等方面的优越性。

四国边境地区铁路也为四国之间和亚欧之间的陆地连接通道提供

了多方案的选择。不仅原有的西伯利亚大陆桥的起点可延长到朝鲜半

岛南端的韩国釜山，而且可就朝鲜半岛经由中、俄、朝、韩四国边境地区

铁路通往欧洲的多个通道进行比较，从而选择最为经济、有利的欧亚大

陆通道。从发展上看，这也是一条重要的陆海联运国际贸易通道，其重

要性超出了区域经济范畴。

鉴于四国边境地区铁路的重要作用和现实意义，有必要了解和分

析四国边境地区铁路的现状和未来发展，从而为分析和研究该地区的

铁路前景和规划提供参考。《中俄朝韩四国边境地区铁路》一书正是在

这一背景和要求下编写完成的。编写时曾经到中国与俄罗斯、朝鲜接

壤的国境站做了实际的调查研究，搜集到了大量的情况和数据，同时也

通过各种途径参阅了各方资料。

按照循序渐进的方式，本书的内容主要有以下三个部分：即铁路的

基本概况、四国间的铁路连接、朝鲜半岛通向东北亚地区的通道比较。

铁路基本概况是指中国东北地区、俄罗斯远东地区、朝鲜、韩国的

铁路情况。主要包括地理位置、人口数量或密度、自然资源、工业分布

及经济特征和铁路干线、铁路网、设备情况、技术特征、管理体制及机

构、国境站分布，以及铁路运量及规划设想等。

四国间的铁路连接，分别就朝鲜—韩国、朝鲜—俄罗斯、中国—朝

鲜、中国—俄罗斯相互间的过境线路通道、国境站做了详细的介绍和分

析。其中线路通道不仅提供了边境铁路各种可选的通路方案，而且还

对所衔接线路的技术设备、运输能力、运输特点等进行了计算、分析和

对比。不同通道的线路情况一目了然。国境站包含了四国相连的主要

铁路车站。在介绍和分析时，充分利用所获取的资料，能细则细，不能
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细则抓住主要特征，紧紧围绕着通过能力这一中心。国境站的情况主

要有：地理位置、性质等级、车场布置、客货运量、货物品名、列车对数、

技术设备、换装能力、能力利用率、联检报关等，同时也对存在的问题进

行了分析，提出了改进建议。既有设备方面的要求，也有检验报关等管

理方面的问题，力图全面反映国境站的现状和要求。

朝鲜半岛通往东北亚地区的通道比较，则主要列出了由朝鲜平壤

到俄罗斯赤塔的!条铁路通道，基本上代表了朝鲜半岛经由边境铁路
通往欧洲方向的所有可能比较方案，经过比较，选择出了最有利通道，

并对结论做了简要的说明和分析。

附件有中朝、中俄国境站中方所衔接线路的区间通过能力表，以及

中方国境口岸站平面示意图，可用来进行分析计算，或阅读时查用。

本书可供有关研究、管理人员，以及对东北亚地区的发展感兴趣的

人士阅读。也可作为区域铁路战略规划决策的参考资料。

随着东北亚区域经济的合作和朝鲜半岛局势进一步缓和，以及世

界经济全球化、区域化的加强，四国边境铁路必将发挥更为重要的桥梁

和通道作用，并为该地区的和平稳定、经济腾飞、相互交流等做出积极

的贡献。
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一、铁路基本概况

（一）中国东北地区铁路

中国东北地区地处中国的东北部，包括辽宁省、吉林省、黑龙江省

的全部及内蒙古自治区的东端。西部、北部和东部分别与蒙古和俄罗

斯接壤，南部与朝鲜毗邻。东北三省的总面积约为!"万#$%，人口

&亿多。东北地区物产丰富，工业实力雄厚，既是钢铁、石油、化学、机
械、冶金、电子、化工等的生产基地，也是全国商品粮、畜产品的重

要产区。东北地区铁路系指由哈尔滨铁路局和沈阳铁路局管辖的线

路，营业里程约为&’(""#$，占全国总营业里程的近%)*。主要的
铁路干线有沈山线、哈大线、滨洲线、滨绥线等，路网性编组站或区

域性主要编组站有哈尔滨、三间房、沈阳西、沈阳南、山海关、长

春、四平、通辽、梅河口等车站。哈尔滨铁路局为国境铁路局，管内

路网由一横（滨洲、滨绥线）三纵（牡图与牡佳线、长滨与绥佳线、

平齐与富西线）!条干线贯通，并与&"余条支线连接，构成东、西、
中三大环线，形成了纵横交错、三环相连、四通八达的铁路网。滨绥

线东端与俄罗斯远东铁路局格罗迭科沃车站接轨，滨洲线西端与俄罗

斯后贝加尔铁路局后贝加尔车站毗邻。哈尔滨铁路局管辖绥芬河站、

满洲里站两个国境口岸站。沈阳铁路局亦为国境铁路局，管内共有营

业线路’+条，其中铁路主要干线有沈山线、长大线，还有沈丹线、
沈吉线、通让线、京通线、大郑线、平齐线等十几条干线铁路，铁路

横贯辽宁、吉林、黑龙江三省和内蒙古自治区，是沟通东北地区和关

内外交通的中枢。沈丹线南端与朝鲜新义州车站相连；梅集线南端与

朝鲜满浦车站接轨；长图线南端与朝鲜南阳车站连接。沈阳铁路局管

辖丹东站、集安站、图们站,个国境口岸站。
东北铁路牵引动力以内燃为主，哈大线已完成了电气化改造工程；

铁路主要干线如沈山线、哈大线、滨洲线、滨绥线的主要部分均为复线；

自动闭塞、调度集中、信息管理自动化等设备和技术逐步得以推广采

用。新近建设的秦沈快速铁路标志着东北铁路又步入了一个崭新的发

展阶段。
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“十五”期间，黑龙江省确定哈尔滨至绥芬河为陆海联运的主通道，

并加大投资力度，实施旨在提高滨绥线通过能力及绥芬河接运和换装

能力的!项工程，并计划在"##!!"#$#年修建绥芬河至俄罗斯纳霍德
卡直通铁路线。此外，还设想在不远的将来，从根本上解决制约绥芬

河—满洲里通道运输能力的换装问题，即铺设沿滨绥线和滨洲线的宽

轨铁路。

（二）俄罗斯远东地区铁路

俄罗斯远东地区地处俄罗斯东部，西起勒拿河东侧，东至太平洋沿

岸，北接北冰洋，总面积约为%"$&!’万()"，占全俄面积的*%&+,，人
口密度每平方公里$&*人。远东地区包括-个行政单位：滨海边疆
区、哈巴罗夫斯克边疆区、阿穆尔州、堪察加州、巴加丹州、萨哈林

州和雅库特自治共和国等。该地区众多的港口以及陆运、空运条件，

为远东地区对外贸易提供了极为优越的环境。面向太平洋的地理位

置，使该地区与亚太各国开展交流与合作具有得天独厚的优势和良好

的前景。远东地区资源丰富，矿产资源有-#多种，森林覆盖面积占
前苏联的*!,；木材储量占"%,；水力资源占"-,；大陆架海洋生
物资源占$-,；煤炭储量"万亿.，占*+,；石油、天然气储量也占
有很大比重。该地区重点发展重型机械、动力机械、冶金机械、农用

机械和大型动力发电及建材业，产品绝大部分销往西部，而发展经济

所需设备以及大量日用品和食品，大部分需从该国欧洲部分运入或依

靠进口供给。

俄罗斯远东铁路分布在远东地区南部，也即东北亚地区，除萨哈林

岛上的铁路外，基本上沿着中俄边境线数百公里的范围内蜿蜒分布延

伸，远东其余广大地区目前均无铁路。远东地区设有+个铁路局，分别
是东西伯利亚铁路局、远东铁路局、后贝加尔铁路局、萨哈林铁路局，管

辖里程为$+"##()。其中，萨哈林岛铁路通过轮渡与陆地连接，若不
计萨哈林铁路局的所辖里程，远东铁路里程为$*"##()，约占俄罗斯
铁路总里程的$!,。远东地区铁路与中国、蒙古、朝鲜铁路接轨，向西
与俄罗斯欧洲部分相通。主要铁路干线为起始于符拉迪沃斯托克，横

贯远东和西伯利亚地区的西伯利亚大铁路以及与其东西向大致平行的

"



贝阿铁路。西伯利亚铁路作为第一条欧亚大陆桥，很久以来一直在欧

亚间贸易和交流上发挥着很重要的作用。

俄罗斯铁路现在实行的是交通部—铁路局—铁路分局三级管理。

俄罗斯联邦交通部的组织机构如图!所示。

俄罗斯联邦交通部

科学研究院勘测设计院
高等及中等
专业院校

设计及技术工艺室
设计咨询机构

中央所属
卫生机构

铁路局
调度管理

中 心

运输服务

中 心

工厂、其他生产性、
工程及供应企业

中央计算

中 心

中 央

通信站

图! 俄罗斯联邦交通部组织机构

俄罗斯铁路长期以来一直在致力于优化部门管理机构、适应市场

竞争的需要、提高铁路经营效率和效益的改革。采取了诸如撤并铁路

局、撤销铁路分局、改组基层站段、精简机构等措施。今后将进一步实

施铁路体制改革，在!"年的时间里完成改革进程。其主要做法是：为
实现政企分开，组建“俄罗斯铁路”国家公司；为了对货运市场引入竞

争，成立货运公司和集装箱运输公司；在客运方面，成立联邦长途旅客

运输服务管理局和市郊旅客运输公司。

铁路运输是俄罗斯的主要运输方式，它完成全国#"$以上的货
物周转量和%"$以上的旅客周转量。俄罗斯铁路营业里程为#&’万

()，其中有*&’*万()为双线或多线，’&++万()装备了自动闭塞
和调度集中，%&"*万()线路实现了电气化。共有铁路员工!*"多万
人。

在远东地区铁路，西伯利亚大干线为双线电气化铁路，线路里程大

约为!万()。在这条线路上，拥有统一的运输管理调度中心，装备了
光纤和卫星通信。现场中广泛采用自动工作位，同时，集装箱和货车自

动追踪系统也已投入运营。当前，西伯利亚大干线通过能力具有很大

*



的潜力，可以组织开行快速集装箱直达列车。货物列车平均运行速度

每昼夜可达!"""#$，年运送能力!亿%。全线还有&’个大吨位集装
箱办理站。

在铁路路网规划方面，和远东地区有关的主要有两个项目。一是

("")年前完成贝阿铁路的全部建设工程：俄罗斯横跨西伯利亚的第
二条大铁路———贝阿铁路，("世纪*"年代动工修建，!+,’年从贝加
尔湖地区的乌斯季特站至阿穆尔州的共青城建成通车，但整个规划建

设工程并未完工。二是阿穆尔—雅库茨克铁路：该线长,)"#$，早
在("世纪,"年代即动工修建。(!世纪初，将继续修建该线，并计
划进一步延伸至马加丹、楚科特库，连接未来修建的白令海峡隧道。

此外，俄罗斯还研究规划修建长为&(""#$的北极圈铁路，东端
与白令海峡隧道连接，可以看作未来建立欧美运输大陆桥的宏伟设

想。

（三）朝鲜铁路

朝鲜半岛位于亚洲东北部，朝鲜民主主义人民共和国位于朝鲜半

岛北部，包括沿海&&""余个岛屿，与中国和俄罗斯接壤，首都平壤。
面积为!(&(!*#$(，人口(&+(万。全境以高原和山地为主，约占总
面积的,"-，仅西部和南部有少量平原。山脉多呈南北走向，白头山
为境内主要山脉。主要河流有鸭绿江、大同江、图们江等。工业发展以

重工业为主，电力、采矿和机械规模较大。主要工厂大多集中在以平

壤、南浦为中心的大同江下游工业区。

朝鲜铁路的营业里程约为..""#$，北部新义州、满浦、南阳站分
别与中国铁路的丹东、集安、图们站接轨；东北部豆满江站与俄罗斯哈

桑站相连。在南方，由于!+.)年分裂成南北两个国家，原贯通半岛南
北方向的铁路网亦在“三八线”断开。朝鲜铁路主要干线为平壤—新义

州线、平壤—新成川线和东海岸干线。自!+,*年起开行了平壤经由东
海岸干线至莫斯科的国际列车。

朝鲜铁路系统组织机构为四级管理体制，即：铁道部—铁路局—铁

路分局—站（段），基本上沿袭了前苏联的管理体制。全路共设)个铁
路局：平壤、沙里院、咸兴、价川和清津铁路局。

.



朝鲜铁路绝大部分为单线，电气化铁路约占!"#，主要干线均已
完成电气化改造，目标是最终实现牵引动力一元化。电气化铁路全部

采用$%&’、%()*交流制。铁路线路的最大坡度，在山区为"+,，在
平坦地区为-(,。最小曲线半径一般线路为.((/，困难地段为

$%(/。采用的钢轨有%(、"+、-+&0／/三种，已在%(#的线路上铺设了

%(&0／/钢轨。在曲线半径为1((/以上的主要干线上铺设混凝土轨
枕，采用弹性扣件，其余线路使用木枕。全国铁路共有1((多个车站，
干线站线有效长为+((/，困难地区则为1((/。铁路主要干线平壤—
新成川和平壤—新义州采用半自动闭塞，总长"$(&/。自动闭塞只在
一些双线区段上进行试验。

由于朝鲜铁路的统计数据不公开发表，其运量和能力情况亦无从

得知。根据调查情况，朝鲜铁路运输存在着设备陈旧、列车不准时、行

车密度小等现象，运输能力和运量并未成为突出问题。这和由经济发

展来推测运输量的判断结果基本吻合。另外，由于朝鲜煤炭资源缺乏，

石油依赖进口，水力发电有限，以及美国阻挠朝鲜发展核电等，朝鲜的

电力供应非常紧张，电气化铁路所需电力根本得不到保障，可以说，供

电能力在很大程度上制约了铁路的运输能力。

（四）韩国铁路

-2基本概况
韩国位于朝鲜半岛南部，东、西、南三面临海，东南隔朝鲜海峡与日

本相望。首都汉城，主要城市有仁川、釜山、大邱、光州、大田等。境内

东部多山，西部及南部沿海有部分平原。南部济州岛上的汉拿山海拔

-!%(/，为境内最高点。汉江、洛东江等为主要河流。海岸曲折，港湾
众多，西部及南部有$(((多个岛屿。韩国工业发达，已成为新兴的工
业化国家。农业也很发达，耕地主要分布于西部和南部的平原及丘陵

地区，沿海渔业发达。

韩国铁路已经历了-((多年的发展历程。-+!!年!月-+日第一
条铁路京仁线建成通车，-!1%年建设了第一条双线铁路，-!3"年第一
条电气化铁路建成。-!1"年成立韩国国铁（456）汉城，隶属交通部；

-!!+年+月+日起从汉城移至大田办公，为副部级单位。
%此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



韩国铁道厅结构图如图!所示（!"""#$"#$资料）。
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图! 韩国铁道厅结构图

图!中，弘报担当官，即公关部；调达本部，即后勤部；营业本部，即
运营部；事业开发本部，即市场部；施设本部，即土木工程部。铁道车辆

整备厂下设汉城铁道车辆整备厂、大田铁道车辆整备厂、釜山铁道车辆

整备厂。地域事务所负责管辖区内%个公共事务机关：汉城地区办公
室、大田地区办公室、釜山地区办公室、顺天地区办公室、荣州地区办公

室。

由于韩国国铁的管理范围包括地铁，因此有关线路、运营等情况的

统计数字、线路图等均包含其地铁情况在内，并且在汉城地区，很多铁

路线路均已经或将要进行地铁化改造。

!#路网概况
（$）韩国国铁线路简图见图&。
’



图! 韩国国铁线路简图

（"）韩国主要线路里程见表#（"$$$%#%#资料）。

表!

线名 起止站 里程（&’）

京 釜 线 汉 城—釜 山 (((%!
湖 南 线 大 田—木 浦 ")*%!
中 央 线 清凉里—庆 州 !+,%"
忠 北 线 鸟致院—凤 阳 ##)%$

,



续上表

线名 起止站 里程（!"）

庆 北 线 金 泉—荣 州 ##$%&
庆 全 线 三浪津—松汀里 ’#(%)
京 仁 线 九 老—仁 川 &*%+
京 元 线 龙 山—新炭里 ,,%,
长 项 线 天 安—长 项 #(’%#
全 罗 线 益 山—丽 水 #-(%+
东海南部线 釜山镇—浦 项 #($%,
岭 东 线 荣 州—江 陵 #-’%)
京 春 线 城 北—春 川 ,*%’
太 白 线 堤 川—柏 山 #+’%$
安 山 线 衿 井—安 山 #-%$

营业里程（旅客）

营业里程（货物）

’+&’%,

’+$#%(

总线路里程 )),’

目前，有铁路桥梁&)#&个，#((%)!"；其中桁架桥#$个，板形桥

##-,个，.%/%形桥-(#个，拱形桥($,个。隧道()*个，&#(%&!"；其
中单线(’&个，复线’$个。
（’）电信主要设施概况见表&（&++#%#%#资料）。

表!

种 类 地 段 规 模

电气化铁路 营业线路，汉城地铁 ))*%$!"

光 缆 京釜线及汉城地铁的一部分 $&&!"

自动收费机 汉城地铁 --个站

列车自动控制装置（01/） 果川线，盆唐线，一山线 $&%#!"

列车集中控制装置（/1/）
汉城地铁，京釜线，中央线，太白

线，岭东线
#’&#%#!"

列车自动控制装置（012） 京釜线以及其他$&条线 ’#&’!"

自动闭塞装置（032） 京釜线以及其他&#条线 #,#&%(!"

,



!"运营情况
（#）从业人数见表!。

表!
合计 输送部门 设施维修部门 车辆维修部门 服务业务部门

人 数 !#$%& #&’&( $()( $!*( ’(!)
比 重 （#++,） &&"), ’!"), ’!"’, *"+,

（’）车站情况见表&（’+++"#"#资料）。
表"

级别区分 站数
站 长 级 别

!级或&级 (级 %级 无配置站

普 通 站 &’+ ’& () !!$
编 组 站 ’ # #
信 号 场 ’% ’%
信 号 所 & &

简易站
配 置 $! $!
无配置 #+$ #+$
计 %!’ ’& %+ !!* ’#+

（!）日产量见表(（’+++"#"#资料）。
表#

区 分 次 数
列车公里

里程（-.） 组成比（,）

旅

客

/012034号 ** !()*("’ #&"%
无穷花号 ’%& *&))!"’ !&"&
统一号 ’$& ’!’%$"$ )"&
鸽子号 * ’$&"+ +"#
电动车 ’+$% )(%()"+ !*"$
小货物 #* %)*+"* ’"*
计 ’$’* ’&$#()") #++

货

物

快 递 &* #*$%#"’ ’!"+
货 物 !%* %’*%+"! $$"+
计 &#% *#%’#"( #++

总 计 !#&& !’*$*#"& —

注：/012034号、无穷花号、统一号、鸽子号表示列车等级（由高级到低级排列）；小货物

指行包列车。

)



（!）列车旅行速度见表"（#$$$%&%&资料）。

表!

区 分
距离

（’(）

线路最高速度

（’(／)）

表定速度

（’(／)）

运行时间

（)：(*+）

汉城—釜山
,-./-01号

无穷花号
!!!%2 &!$

&$3

42

!：&$

5：#$

汉城—光州
,-./-01号

无穷花号
256%6

&!$

&#$

6&

4$

2：54

!：2&

汉城—木浦
,-./-01号

无穷花号
!&4%5

&!$

&#$

44

35

!：!5

5：2!

汉城—丽水
,-./-01号

无穷花号
!!!%&

&!$

&#$

4#

3!

5：2$

"：$"

汉城—庆州
,-./-01号

无穷花号
!$!%2

&!$

&#$

62

4&

!：#&

5：$$

汉城—蔚山
,-./-01号

无穷花号
!!!%$

&!$

&#$

6&

34

!：5!

5：!#

汉城—浦项 ,-./-01号 !23%4
&!$

&&$

4" 5：$5

汉城—晋州
,-./-01号

无穷花号
!6"%5

&!$

&#$

4"%2

3!%&

5：!5

"：!#

汉城—长项
,-./-01号

无穷花号
#!$%#

&!$

&$$

3!

""

2：&!

2：26

清凉里—安东
,-./-01号

无穷花号
#55%3 &&$

"!

55

!：$$

!：23

清凉里—江陵
,-./-01号

无穷花号

256%$

256%$
&&$

53

5#%!

"：&3

"：5&

注：（&）最高速度：,-./-01号为&5$’(／)，无穷花号为&#$’(／)（新型无穷花号为

&5$’(／)）；

（#）表定速度包括停车时间的速度。

$&



（!）运输承担比率见表"（#$$$%&%&资料）。表"中单位含义如下：
人数是指百万人，’(是指百万’(，)是指千)，)／’(是指百万)／’(。

表!
区 分 &**+ &**! &**, &**"

旅

客

铁 道

人 "#* "*$ -#$ -.&
’( .&*&# #*..! #*!-$ #*,,#
/ #!%. #.%" #.%- #+%-

地 铁

人 &.-" &+!$ &+"& &!!*
’( &..+. &+$+- &#-!* &&,*&
/ &$%, &&%+ &$%+ *%-

公 路

人 &&,$+ &&#*$ &&+-$ &$--"
’( &..+. &+$+- &#-!* &&,*&
/ !-%" !-%! !-%" !"%+

海运、航空

人 #, .$ .# .,
’( ,*&" "*$- --.! *,#.
/ !%! ,%+ "%& -%$

计

人 &."+, &.!,$ &.-$. &..&.
’( &#,..* &#.,&! &#+&+! &&*"&.
/ &$$ &$$ &$$ &$$

货

物

铁 道

) !"-,! !"+,* !.!#" !.-#-
)／’( &+$,* &.-.- &#*+" &#"&$
/ #&%- &-%# &,%! &!%-

地 铁

) .+!-.& +$-.,- +#,+&+ +**$-.
)／’( &!++, &-#&. &*&&+ ###&*
/ #.%* #.%* #+%. #"%,

海运、航空

) &&-$$$ &#*+.! &+&.$# &+"+..
)／’( .!$!& ++$!* +,!-, +!++-
/ !+%. !"%* !*%# !,%!

计

) !#&,*" !*!#"# ,#&#+. "$$.++
)／’( ,+!," ",&&$ "-,+" -$.""
/ &$$ &$$ &$$ &$$

（,）旅客运输量发展情况见表-。
表"

区 分 &**+ &**! &**, &**" &**- &***
输送

旅客

一年（百万名） "#* "*& -#$ -.& -#" -*#
每天平均（千名） &**" #&,! ##+! ##"- ##," #++!

运输距离（百万’(） #--!* #*..! #*!-$ #*,,# #-$*, .&.!&
每人平均运输距离（’(） .*%, ."%& .,%& .!%" .+%$ .!%&
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