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序

铁路是我国国民经济的重要基础部门 ,建国以来有了很大发

展 ,但对比发达国家的铁路发展状况 ,以及我国国民经济发展的需

要 ,我国铁路的发展建设仍然比较滞后。以目前我国铁路的发展

速度和铁路的“十五”规划来看 ,要从根本上解决铁路运输在国民

经济中的瓶颈约束 ,铁路建设必须有超常规的思路 ,以求在短的时

间内达到中等发达国家的铁路建设水平 ,从而满足国民经济发展

的需要。正因为如此 ,铁道部最近提出要加快实现跨越式发展 ,而

要实现铁路建设的跨越式发展 ,从目前的情况看 ,技术不是主要问

题 ,关键是要解决巨大的资金需求。这是长期以来一直困扰铁路

发展的严峻问题。因此 ,只有改变原有的投融资体制 ,拓宽融资渠

道、解决资金短缺问题 ,铁路才有可能实现跨越式发展目的。

理论界与铁路主管部门曾对改革铁路投融资体制、拓宽融资

渠道进行了诸多研究 ,但都比较零散、分割 ,缺乏系统的、深入的、

理论结合实践的研究。北方交通大学 (现改称北京交通大学 )肖翔

博士这本学术论著在其博士论文《铁路投资与融资问题研究》的基

础上修改而成 ,在一定程度上弥补了铁路投融资领域这一空白 ,该

书对丰富铁路产业及其他基础产业的投融资理论与实践具有较大

的理论价值与实践指导意义。该书在对国内外投融资理论进行系

统分析的基础上 ,结合我国实际 ,对铁路投融资问题进行了系统、

深入的研究 ,提出了创新见解。例如提出了“非平衡产业投资阶段

论”,丰富了投资理论 ;对铁路产业属性进行了分析和界定 ,提出了

“多重矛盾社会经济属性并存”的观点 ;提出的铁路融资制度分类

建设、分类经营、引入竞争、引入社会资本等改革总体思路和实施

框架 ,有一定的可行性 , 对于铁路产业市场化趋向改革有重要意

义 ;作者还对铁路已有融资方式和渠道提出了有益的改革建议和

措施 ,并进一步探讨了铁路融资的创新方式 BOT、TOT、ABS等。

总之 ,本著作的出版对推动运输经济学科和铁路及其他基础
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产业投融资理论的发展与进步有着积极的作用 ,对铁路投资战略

的制定、加快我国铁路投融资体制改革以及拓宽我国铁路投融资

渠道、丰富铁路融资方式有着重要的现实意义和参考价值 ,同时对

相关的基础产业投融资改革及投融资方式研究也有参考价值。

希望作者和有关专家学者将这一领域的研究工作继续进行下

去 ,为新世纪交通运输学科和我国交通运输业的发展作出新的贡

献 !
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1  投融资的基本概念

1 .1  引   言

铁路是国民经济的大动脉 ,是重要的基础设施 ,对人类的文明

进步、对经济发展具有重要的推动和支撑作用。而铁路的发展又

需要多方面经济因素共同推动 ,其中投资是主要因素之一。在许

多国家的工业化发展史上 ,无一例外地先后出现过大规模集中投

资的“铁路建设时代”:英国是 1825～1890 年 ,美国是 1850～1913

年 ,法国是 1848～ 1910 年 , 德国是 1848～ 1913 年 , 沙皇俄国是

1850～1904 年 ,日本是 1884～1938 年⋯⋯正是铁路交通运输业

的大力发展使得其他产业迅速崛起。显然 ,在产业的投资结构、投

资时序上存在着一定的发展规律 ,究竟是什么呢 ? 国内外的许多

经济学家对资本形成的重要性、投资的产业结构等进行了大量深

入的研究 ,并形成了一系列不同的理论观点 ,如平衡性战略和非平

衡性战略等。孰是孰非 ? 铁路作为基础设施 ,是实行重点的“倾斜

式”投资 ,还是维持性的“弱式”投资 ? 是长期的 ,还是阶段性的 ?

我国目前应实行怎样的战略 ? ⋯⋯投资战略的合理制定显然是关

系铁路产业发展的重要问题 ,需要进行理论上的深入研究。

我国铁路发展起步较晚 ,解放前数量少、质量低且带有半封建

半殖民地性质 ;解放后的建设时紧时松 ,多呈“临渴掘井”态势 ,基

本未出现铁路大发展高潮。改革开放以来 ,特别是“八五”计划开

始后 ,铁路建设有所加快 ,但由于长期的投资不足 ,至 2001 年 ,全

国铁路总营业里程只达到 7 .01 万 km ,人均拥有铁路数量仍在世

界排名第 100 位之后 ,仍然不能满足国民经济迅速增长的需要 ,属

于国民经济的“瓶颈”产业。

幅员辽阔、人口众多、资源分布广、不平衡等特点 ,使我国中长
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距离、大宗客货运输比重大 ,这就决定了铁路必然是交通运输的一

种主要方式。21 世纪我国将面临来自人口、资源、土地和环境的

更大压力 ,而铁路相对具有运能大、能耗低、占地少、污染小、安全、

快捷等技术经济优势 ,被称为“绿色交通”;加快建立和发展“铁路

主导型”的、有利于资源节约和环境保护的可持续发展综合体系 ,

是我国交通运输战略的必然选择。而且 , 21 世纪上半叶我国将实

现由小康向比较富裕的社会转变 ,我国经济仍将持续、快速、健康

增长 ,这将促使客货运输需求总量快速增加 ,要求铁路有足够的与

之相适应的运输能力。随着人民生活水平的提高以及世界铁路高

新技术的发展 , 中国经济和社会发展对铁路高速、重载、安全、舒

适、信息化发展提出了更高的要求。

可见 ,从铁路历史发展、现状以及国民经济发展的需要来看 ,

21 世纪中国铁路在“量”和“质”方面需要更多、更快的发展。铁路

作为基础设施 ,建设周期长 ,需要大量的投资 ,属于资本密集型产

业。接下来的关键问题就是如何保证大规模的资金来源 ,因此 ,融

资成为铁路建设重要而且紧迫的问题。

建国以来 ,我国铁路建设资金的来源主要是政府财政投入 ,而

且长期投资不足。目前 ,我国铁路建设资金的主要来源是作为国

家投入的铁路建设基金 ,其他方式如国内开发银行贷款、外国政府

贷款、铁路建设债券等也都带有明显的政府行为特征 ,市场化的融

资行为如合资铁路、股票融资、商业银行贷款等所占比例极少。目

前的铁路建设资金来源远不能满足铁路建设的需求。据预测 ,“十

五”期间 ,铁路投资约需 3 500 亿元 ,再加上还本付息 ,资金缺口将

达 2 080 亿元。

当前国家财政的投入非常有限 :在储蓄结构中 ,居民储蓄由

1980 年的 31 .49%一直增加 , 到 20 世纪 90 年代稳定在 50%以

上 ,到 2001 年为 51 .36% ;政府储蓄则由 1980 年的 20 .12%直线

下降到 1992 年的 0 .98% ,后来随税制改革的进行才上升到 2001

年的 2 .35%左右。改革进程中国民收入分配格局、储蓄格局等方

面的变化 ,直接导致了全国投资的资金来源结构 ,即融资格局的变
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化。在资金来源中 ,国家预算内投资所占比重大幅度下降 ,银行贷

款、利用外资增加 ,特别是多种融资方式的“自筹”及“其他资金”急

剧增加。1978 年国有经济投资中预算内投资占 66 .2% ,然后持续

下降 , 1997 年全国固定资产投资中国家投资仅占 2 .8% ;近两年 ,

由于实施积极的财政政策 ,国家预算内投资略有回升。在这种财

政状况下 ,寄希望于完全依靠国家财政渠道来增大对铁路的投资 ,

难以满足铁路巨额资金的需求。显然 ,铁路现行融资制度不能符

合铁路的大规模建设 ,铁路融资需要拓宽融资渠道 ,需要进行多元

化、市场化融资———铁路的融资制度必须进行战略性改革。

国内外有许多经济学家研究了以交通运输为代表的基础产业

投资和建设的重要性 ,如亚当·斯密、罗斯托、罗森斯坦、南亮进等 ,

许多影响力较大的交通运输经济学专著 ,对交通运输的重要性、交

通运输体系的规划等都有深入研究 ,但对融资问题涉及得很少。

20 世纪 90 年代以来 ,随着世界多数国家基础产业体制改革 ,基础

领域的投融资问题在国际国内引起了越来越多的重视。1994 年

世界银行的年度发展报告对基础设施作了专门的研究 ,认为由政

府部门或垄断性国有企业提供的绝大部分基础设施服务效率低

下 ,必须实行商业化原则、引入市场竞争等 ;近年来 ,我国经济界学

者也分析了基础部门筹资的困难 ,初步构造了多元化筹资体系 ,并

对基础产业的政府融资和市场融资的理论、方式、基础领域投融资

体制改革、政府的作用等进行了广泛研究。

铁路是一个较为典型和复杂的网络型基础设施产业 , 市场

化改革相对滞后 ,其融资问题一直是个薄弱环节。学者们对铁

路投融资体制形成的原因、建设资金筹集的难点、改革措施等进

行了广泛的分析研究 ,提议要在国家政策支持下 ,积极动员其他

企业、社会资金加入铁路建设 ,不少论著和文献都为铁路投资和

融资的研究作出了重要的贡献。但是 ,目前铁路投融资还存在

以下问题 :①对铁路产业的发展以及投资战略还没有达成统一

认识 ,理论上还有待深化研究。有人认为应大力发展 , 有人认为

铁路客货运量连续下滑 ,其重要性减弱 ,因此不需继续加强了 ,
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要不要大力投资 ? 到什么程度 ? 为什么 ? 这需要理论给予支

持。②铁路产业融资理论还不够深入 ,一些融资政策的分析缺

乏理论的支持 ,多数分析还局限于一些对策性研究。如多数学

者都赞成对铁路实行多元化融资 ,但铁路目前效益差 , 没有吸引

力 ,如何实现 ? 其可行性在哪里 ? 如认为铁路属性不清 ,铁路究

竟是什么属性 ? 认为铁路应分类建设、分类经营 , 有何理论支

持 ? 怎样分类 ? ③融资方式研究不够深入、不系统 , 多数散见于

一些文章或研究报告中 , 或者是偏重于对某一具体项目的融资

研究 ,而且对铁路如何应用新兴的融资方式研究不多。本书正

是在这一背景下对铁路的投资战略、社会经济属性、融资制度改

革、融资渠道、融资方式等问题在理论和方法上进行了比较深

入、系统的分析和研究 ,为中国铁路投融资体制改革进行一些有

益的新探索。

1 .2  基本概念的界定

1 .2 .1  基础设施 ( Infrast ructure)

“基础设施”一词是北大西洋公约组织于 20 世纪 50 年代初在

对战争动员的研究中引入的 ,包括运送部队所需的公路、机场、港

口以及为部队和这些设施服务的能源设施、供水系统等。后来 ,经

济学家发现这些应付战争的军事基础设施在和平时期的经济建设

中仍然非常重要 ,此后对基础设施的研究成为有关经济发展文献

的重要部分。《美国传统词典》定义为 :“基础设施是一个社会或团

体发挥作用所必不可少的基本的设备、服务和装置 ,比如交通和运

输系统、水和能源管道以及学校、邮局、监狱等公共机构。”美国一

家权威的出版机构 McGraw—Hill Book Company1982 年出版的

《经济百科全书》写道 :“基础设施是指那些对产出水平或生产效率

有直接或间接的提高作用的经济项目 ,主要内容包括交通运输系

统、发电设施、通讯设施、金融设施、教育和卫生设施 , 以及一个组

织有序的政府和政治体制。”发展经济学的学者通常把基础设施称
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之为“社会间接资本”或“社会先行资本”。艾伯特·赫希曼认为

广义上的社会间接资本 ,包括从法律、秩序以及教育、公共卫生 ,到

运输、通信、动力、供水 ,以及农业间接资本如灌溉、排水系统等所

有的公共服务 ,核心可以严格限于交通及动力①。美国经济学家

罗斯托认为 :“在起飞可能出现之前 ,⋯⋯必须要有最低限度的先

行社会基础资本建设”②。日本学者南亮进也认为基础设施可以

称为社会先行资本 ,一般以运输和通讯、电力为代表 ,是发展必不

可少的初期条件③。

世界银行认为基础设施按照性质一般分为社会基础设施和经

济基础设施。社会基础设施一般包括科技、教育、卫生设施以及一

系列政治体制等 ,也称之为公益性事业。经济基础设施 ,也称为狭

义基础设施 ,包括以下方面 :①公共设施———电力、电信、自来水、

卫生设施与排污 ,固体废弃物的收集与处理 ,管道煤气 ;②公共工

程———公路、大坝和灌溉及排水用的渠道工程 ;③其他交通部门

———城市和城市间铁路 ,城市交通 ,港口和水路 ,机场等。世界银

行认为基础设施对经济发展和人类的福利有重大影响。我国一般

认为基础设施包括交通运输、邮政通讯、电力、城市基础设施以及

其他公共设施等。

交通运输是人们利用交通运输基础设备和交通运输工具 ,

使运输对象———人或物实现位移的过程 ,交通运输业的产品就

是“人或物的位移”。现代社会经济系统的有效性是由“五大

流”———人流、物流、能源流、信息流、资金流的速度和质量决定

的 ,交通运输正是这“五大流”的主要载体之一 ,是现代社会赖以

存在和发展的基础 , 其规模和质量在很大程度上制约或促进国

民经济和社会发展的规模与速度。铁路运输是一种重要的交通

运输方式 ,铁路产业以运输业为主 ,同时还包括与运输业相关的
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铁路工业、铁路建筑业、铁路通信业等 ,铁路产业是重要的经济

基础设施。

从产业分类角度来看 ,按不同的类别 ,大部分基础设施属于第

三产业 ,同时属于资本密集型产业、基础产业。产业是一些具有某

些相同特征的经济活动的集合或系统。为了便于对产业活动管理

和研究 ,人们从不同角度对产业有多种不同的分类。最常见的是

澳大利亚经济学家费希尔 ( A G B Fisher )、统计学家克拉克 ( C G

Clark)的“克拉克大分类法”① , 按照此方法交通运输业与邮电通

信业和仓储业等属于第三产业 ;按照标准产业分类法 ,我国把全部

的国民经济分为 16 个门类 191 个大类、300 多个中类和更多的小

类 ,交通运输、仓储及邮电通信业共同属于 G类 ;按生产要素的集

约程度分类方法 ,有资本密集型产业、劳动密集型产业和技术密集

型产业 ,基础设施一般属于对资本需求规模要求较大的资本密集

型产业。按产业间的互相依存关系可分为基础产业和加工产业。

基础产业包括基础设施和基础工业、农业 ;其中 ,基础工业是指能

源工业和基本原材料 (包括建筑材料、钢材、石油化工材料等 )工

业。社会生产活动中除了基础产业 ,其他都可以粗略地归入加工

产业 ,甚至包括商业。在实际经济活动中 ,人们有时也把基础设

施、基础产业称为基础领域或基础部门。

1 .2 .2  投资 ( Investment )

投资是一项综合性的经济活动 ,涉及的领域非常广泛 ,所表现

出来的经济现象十分复杂。因此 ,理论界对投资至今还没有一个

公认的定义。

马克思认为“投资 ,即货币转化为生产资本。”按马克思的论

述 ,投资至少有三个基本特征 :①投资是通过用货币购买生产资

料和劳动力等生产要素 ,将货币转化为资本的活动 ;②投资特指

形成生产资本的活动 ;③生产资本有着追求价值增值的特征 ,因
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而投资是价值增值的经济活动①。西方经济学通常从资本角度

来定义投资。保罗·A·萨缪尔森和威廉·D·诺德豪斯合著的《经

济学》认为 :“对经济学者来说 ,投资总是意味着实际资本的形成

———存货的增加量、新生产的工厂、房屋或工具。对大多数人们

来说 ,投资往往意味着只是用货币去购买几张通用汽车公司的

股票 ,购买街角的地皮或开立一个储蓄存款的户头 , 这属于个人

投资。这是投资的两个层次。”② 美国学者杰佛里·萨克斯等人

对投资在生产方面作了进一步的解释 :“资本在经济中有许多形

式 ,所以投资支出也有多种形式。第一种主要是企业的固定资

产 ,它度量的是企业用在厂房和设备上的开支。第二种主要是

存货投资。第三种是住宅建筑投资 , 它包括房屋维修和建造新

房的开支。注意 ,一个家庭从另一个家庭购买现有房屋 ,并不构

成投资 ,因为从整个经济来看 , 资本存量并没有发生变化 , 只是

所有权有了变化。”上述经济学家强调的是有形资本 ,而在《新帕

尔格雷夫经济学大词典》中投资的定义为 :“投资就是资本形成

———获得或创造用于生产的资源。资本主义经济非常注重在有

形资本———建筑、设备和存货方面的企业投资 ,但是政府、非盈

利公共团体、家庭也进行投资 , 它不但包括有形资本 , 而且包括

人力资本和无形资本的获得。⋯⋯花在研究与发展上的支出 ,

不论由企业、政府还是由非盈利的大学承担 ,都是投资。更为重

要的是 ,无论在何处 ,教育和培训都是人力资本的主要形式。”③

显然 ,这是一种广义的投资概念。

在我国过去传统的计划经济体制下 ,国有经济投资一般多采

用直接投资方式 ,因此 ,长期以来 ,投资被狭义地理解为直接投资

或固定资产投资。随着经济体制改革的不断深化 ,我国经济学界
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对投资的理解也不断深入。20 世纪 90 年代 ,我国学者对投资的

理解发生了质的飞跃 ,将无形资本引入到投资的范畴。投资的定

义为 :“投资是指投资主体以获得未来预期效益为目的 ,而将货币

资金或资本、物资、土地、劳动、技术及其他生产要素投入社会再生

产过程 ,进而形成资产 ,以生产、经营各种盈利性和非盈利性事业

的经济活动或交易行为。”①

总之 ,投资不仅含有固定资产投资 ,还含有流动资金投入 ;不

仅包括有形资产投资 ,还包括无形资本投入 ;不仅直接投资算作投

资 ,间接投资也是投资的一种方式。投资概念有广义和狭义之分 ,

广义的投资包括直接投资和间接投资。直接投资是指投资主体为

了获得预期收益 ,将资金直接运用于社会再生产过程 ,包括修建铁

路、开采矿山、开办企业、更新设备等 ,也叫实业投资 ;间接投资是

指投资主体将自己的资金委托或让渡给他人使用 ,自己收取一定

的利息 (股息 )和红利 ,包括购买股票、债券、放贷和信托等 ,这又称

为金融投资 (包括信用投资和证券投资 )。狭义的投资往往仅指其

中一种 ,或直接投资 ,或间接投资。目前 ,人们更多地倾向于广义

的投资概念。另外 ,从经营过程来看 ,广义的投资包括投资资金的

筹措与形成、分配与使用、回收与增值三个阶段 ,第一阶段则是融

资过程。

1 .2 .3  A投资主体 ( Investment body )和投资战略 ( Invest-

ment strategy)

  投资行为总是由投资主体完成的。所谓投资主体 ,是具有独

立的投资权利的政府机构、经济实体和个人 ,具备以下条件 :能独

立地进行投资决策、有足够的资金来源、对投资形成的资产享有所

有权或支配权。目前 ,投资主体一般分为中央政府投资主体、地方

政府投资主体、企业投资主体、个人投资主体和外方投资主体。

“战略”一词来源于军事活动 ,其原意是“指导战争全局”的
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方法。随着人类社会的发展 ,“战略”一词被广泛用于社会、经

济、外交等各个方面。投资战略是指在投资活动中所做的全局

性或决定性的谋划及安排 ,包括投资的方向 , 投资的规模 , 投资

的期限 ,投资效益与投资风险的均衡等。投资战略可分为宏观

和微观层次 ,宏观战略是站在国民经济全局的角度对不同产业

的投资问题进行谋划 , 微观战略则是指企业具体的中长期投资

谋划。

1 .2 .4  融资 ( Finance)

《新帕尔格雷夫经济学大词典》对融资的解释是 ,融资是指为

支付超过现金的购货款而采取的货币交易手段或为取得资产而集

资所采取的货币手段①。这一定义把融资问题局限于发生在个人

或企业中间 ,是从微观经济角度描述的。《大不列颠百科全书》认

为 :融资是为任何一种开支筹措资金或资本的过程 ,企业融资是应

用经济学的一种形式 ,它利用会计、统计工具和经济理论所提供的

数量资料 ,力图使公司或其他工商业实体的目标得以最大化②。

从宏观经济来说 ,根据美国经济学家莫里斯·科普兰等人在分部门

资金流动账户方面的研究成果 ,可以把整个经济部门划分为盈余

部门 (即收入大于支出的 )、平衡部门 (即收入等于支出的 )和亏绌

部门 (即支出大于收入的 )。盈余部门往往是储蓄者 ,亏绌部门往

往是融资者。目前 ,融资的概念有了更大的拓展 ,存在于任何社会

经济单位之间 ,如中央政府、地方政府、企业、家庭、个人之间的资

金、物资的流动。

关于融资的定义 ,国内看法大同小异。在金融辞书《中华金融

词库》中 ,融资的定义是“货币的借贷与资金的有偿筹集活动。具
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体表现为银行贷款、金融信托、融资租赁、有价证券的发行和转让

等。”① 另外 ,有学者定义 :“融资就是资本的调剂与融通行为 , 是

资金的需求者即融资主体通过某种方式 ,运用某种金融工具 ,从某

些储蓄者手中获取资金的过程。”②

融资的概念与筹资相似 ,即筹措资金或资金的筹集 ,但范围要

比筹资宽 ,除了从企业内部和外部筹得资本以外 ,还包括以变卖、

出租、对外投资等方式处置企业的固定资产、非产成品存货来获得

现金流入。

1 .2 .5  融资与投资的关系

融资是人们经济活动的重要内容之一 ,它在社会经济发展中

具有重要作用。融资源于储蓄。储蓄是资金供给的源泉。储蓄有

国内储蓄和国外储蓄之分 :国内储蓄由家庭储蓄、企业储蓄和政府

储蓄构成 ;国外储蓄指来自国外的储蓄 ,包括外国官方储蓄和外国

私人储蓄 ,后者包括外国直接投资和外国商业借贷。国内储蓄又

有总储蓄和净储蓄之分 :总储蓄包括固定资产折旧和净储蓄 ,净储

蓄即指国民收入中未用于现期消费的剩余部分。融资过程 ,是融

资者即融资主体借助于融资工具动员储蓄并将其导入投资领域的

过程。这对储蓄者来说 ,是其储蓄转移的过程 ,是储蓄者的投资过

程 ,因而储蓄者就是投资者即投资主体 ;对融资者即融资主体来

说 ,是其吸收、利用他人储蓄的过程。可以说 ,资金流的两头 ,一头

是储蓄者作为投资主体进行投资 ,另一头是融资主体融通或筹集

资金。

一方面 ,对资金流动的两个主体 A和 B 而言 ,资金流出方 A

是投资主体 ,进行的是投资行为 ,而资金流入方 B 是融资主体 ,进

行的是融资行为 ,二者是同一资金流程的两端 ,如图 1-1 所示。
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  另一方面 ,对于资金流入方 B 而言 ,其融资的目的必然是进

行投资活动。从广义的投资定义来看 ,投资的行为过程 ,既包括一

图 1-1  不同企业主体的投融资过程

定量货币的投入 ,也包括货币转化为资产 ,也就是说 ,就生产经营

性投资运动而言 ,经历着投资资金的筹集与形成、分配与使用、回

收与增值三个阶段的循环周转运动 ,而融资正是投资循环周转运

动的第一个阶段 ,即投资资金的筹集与形成。因此 ,融资是投资过

程的第一个环节 ,是投资的起点。在同一投资过程中 ,投资的概念

包含融资。投资主体有双重身份 ,在融资过程中 B 首先是融资主

体 ,从投资主体 A或更多的投资主体那儿采用一定的融资方式筹

集了足够的资金后 ,开始投入项目营运时 , B 又成为投资主体。

因此 ,对同一资金循环来说 , B 既是融资主体也是投资主体。

任何一项涉及资金投入的经济活动 ,首先需要考虑资金的来源和

方式 ,即如何融资。即使投资者自身有足够的资金投入 ,不需要向

其他储蓄者融资 ,那也体现为从投资者内部融资 ,即内源融资 ,只

有融来资金才有可能进行投资活动 ,见图 1-2。因此 ,融资规模决

定于投资规模 ,反过来 ,融资规模、融资方式、融资成本等又影响投

资的规模和效益。

可见 ,融资与投资的关系极为密切 ,融资与投资研究的对象就

是一个企业同其他企业之间资金流动的规律和途径 ,或者说是企

业资金由不平衡向平衡运动的过程。二者是资金运动过程不可分

割的方面 :投资和融资既是两个不同主体之间的相对经济活动 ,同

时又是同一主体之间在同一经济活动过程中不同阶段的表现。由
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