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关于批准发布铁路新建单线等五项

工程项目建设标准的通知

建标[ 1997] 30号

  根据国家计委《关于制订工程项目建设标准的几点意见》(计

标[ 1987] 2323号)和建设部、国家计委《关于工程项目建设标准编

制工作暂行办法》( [ 90]建标字第 519 号)的要求, 按照国家计委

《一九八八年工程项目建设标准制订计划》(计标 [ 1988] 281 号)的

安排, 由铁道部负责编制的《铁路新建单线工程项目建设标准》、

《铁路新建双线工程项目建设标准》、《铁路增建第二线工程项目建

设标准》、《铁路既有线电气化改造工程项目建设标准》、《铁路机车

车辆修理厂工程项目建设标准》, 业经有关部门会审,现批准为全

国统一标准予以发布,自一九九七年六月一日起施行。

五项铁路工程项目建设标准的管理及解释工作, 由铁道部负

责。

中华人民共和国建设部

中华人民共和国国家计划委员会

一九九七年二月五日



编 制 说 明

《铁路既有线电气化改造工程项目建设标准》是根据 国家计

委《关于制订项目建设标准的几点意见》(计标 [ 1987] 2323 号)和

国家计委、建设部《关于工程项目建设标准编制暂行办法》( 90)建

标字第 519 号的要求,遵照国家计委《一九八八年工程项目建设标

准制订计划》(计标[ 1988] 281 号)的安排,由铁道部负责主编, 具

体由铁道部第二勘测设计院负责, 铁道部电化局电气化设计研究

院参加了电气化章节的编写工作。

本建设标准的编制,遵循艰苦奋斗、勤俭建国的方针, 贯彻有

关安全运输、节约用地、节约能源、环境保护和国家发展铁路事业

的技术经济政策,注意推动技术进步和提高投资效益, 为铁路工程

项目决策和合理确定建设水平服务。在编制过程中, 编制组进行了

广泛深入的调查研究, 总结了我国三十多年特别是近十多年来电

气化铁路运营、建设的实践经验,分析论证了大量资料,经数理统

计,模拟设计和测算, 起草了征求意见稿、送审稿, 多次征求有关部

门、单位及专家的意见, 反复协调,最后由我部召开审查会议, 会同

有关部门审查定稿。

本建设标准共分六章:总则、铁路等级与项目的构成、电气化

工程、站前工程、站后工程、主要技术经济指标。

本建设标准系初次编制,在实施过程中, 请各单位注意总结经

验、积累资料, 如发现需要修改和补充之处, 请将意见和资料寄铁

道部建设司标准科情所 (地址:北京市朝阳门外大街 227号, 邮政

编码 100020) ,以便今后修订时参考。

中华人民共和国铁道部

1995 年 12月 28 日
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第一章 总  则

第一条 为适应社会主义市场经济的发展, 加强固定资产投

资与建设的宏观调控, 提高铁路既有线电气化工程项目决策与建

设的科学管理水平, 合理确定和正确掌握建设标准, 推动技术进

步, 充分发挥投资效益, 促进铁路建设事业的发展, 制定本建设标

准。

第二条 本建设标准是为既有线电气化改造铁路工程项目决

策服务和控制建设水平的全国统一标准,是编制、评估和审批既有

线电气化改造铁路工程项目可行性研究报告的重要依据, 也是有

关部门审查工程项目初步设计和监督、检查整个建设过程建设标

准的尺度。

第三条 本建设标准适用于国家铁路标准轨距铁路既有单、

双线电气化改造工程项目。

第四条 铁路既有线电气化改造工程建设应遵循下列原则:

一、必须遵守国家经济建设的有关法律、法规, 贯彻执行发展

铁路建设事业的技术经济政策以及有关运输安全、节约用地、节约

能源、环境保护等的规定。

二、从我国国情和路情出发, 根据运量的增长,远近结合, 为逐

步扩能创造条件,满足国民经济发展的需要。

三、在保证运输安全的前提下, 以运量为依据、运能为中心, 做

到点、线、网之间,固定设备与移动设备之间的协调发展, 形成系统

的运输能力。

四、积极采用新技术、新工艺、新设备、新材料, 逐步实现铁路

现代化。

五、在满足电力机车的运行条件和完成调查运量的前提下, 实

现原线电化;既有线路的平、纵断面和既有建筑物及设备应尽可能
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利用,避免大拆大改。土建技术改造和新建电气化工程技术标准的

选用, 应按线路运量及其在路网中的作用,采取相应的技术措施,

以发挥整体效益。

第五条 铁路既有线电气化改造工程除执行本建设标准外,

尚应符合国家现行的有关标准和定额、指标的规定。
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第二章 铁路等级与项目构成

第六条 铁路既有线电气化建设的设计年度分为近、远两期。

近期应为交付运营后第五年;远期应为交付运营后第十年。近、远

期均应采用调查运量。

第七条 电气化铁路 (或区段)的等级, 应根据其在铁路网中

的作用、性质和远期客货运量确定。

原Ⅰ、Ⅱ级铁路经电气化改造后,在铁路网中起骨干作用, 远

期年客货运量大于 15Mt 确定为Ⅰ级铁路。原Ⅲ级铁路, 一般情况

下不宜电气化,确属需要时, 必须在提高线路技术标准后再进行。

第八条 铁路既有线电气化工程应根据国民经济发展和铁路

建设规划,综合考虑资金条件和投资效益,安排建设, 并应符合下

列条件:

一、原线路运输能力利用率达到 75%～80%时即应进行电气

化改造。土建技改和电气化设计的前期工作, 应较电气化工程提前

2～3a 进行。

二、电气化工程施工, 应按先土建技改后电化的顺序安排。配

合电气化工程的线路换轨大修,应满足电气化工程建设进度,提前进行。

三、向电气化铁路供电的外部电源工程, 由国家在安排铁路电

气化建设时, 同步安排电源工程建设计划并与铁路既有线电气化

改造工程同步建成。

第九条 铁路既有线电气化改造后,扣除综合维修天窗后平

行运行图通过能力参见表 1

平行运行图能力 表 1

指 标 系 列
项  目  

单    线 双   线

平 丘 山 岳 平 丘 山 岳

平行运行图通过能力 (对 ) ≥45 �≥40 ]165 �165 |

  综合输送能力考虑运量波动系数 1.2后, 应预留储备系数单

·3·



线为 20%、双线为 15% ,各指标系列的综合输送能力参见表 2。

综合输送能力 表 2

指 标 系 列

项  目  

单    线 双   线

平 丘 山 岳 平 丘 山 岳

综合输送能力 ( Mt / a) 41 �29 4159 �125 |

  第十条 铁路电气化改造后, 旅客列车的最高行车速度为

120km/ h。

第十一条 铁路既有线改为电力牵引, 应根据国民经济发展

的需要、路网规划、国家要求的输送能力、线路技术条件及与沿线

附近电源状况因素,经技术经济比选确定。

近、远期运量大的繁忙干线, 高原、山区坡度大、长大隧道比重

大或隧道群集中的Ⅰ、Ⅱ级铁路(或区段) , 宜改用电力牵引。

第十二条 铁路既有线电气化改造工程项目, 由电气化的新

建工程, 线路、路基、轨道、桥涵、隧道、站场、机务、车辆、通信、信

号、电力、给水排水、房屋建筑、环境保护、安全与卫生、节能等增扩

改建的建筑物及设备构成。
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第三章 电气化工程

第一节 牵 引 供 电

  第十三条 牵引供电制式为单相工频( 50Hz)交流制。接触网

额定电压为 25kV 或 2× 25kV。牵引负荷等级为 1级。

第十四条 牵引供电方式的选择,应综合考虑铁路、电力系统

及通信设施防护要求等因素, 采用直接供电方式( T R) ;带回流线

的直接供电方式( T RN F) ;吸流变压器供电方式( BT )或自耦变压

器供电方式( AT )。优先采用带回流线的直接供电方式和直接供电

方式。

繁忙干线、重载运行区段或电力系统薄弱的地区且桥、隧净空

有条件时,可采用自耦变压器供电方式。

根据具体条件,同一铁路可分段采用不同的供电方式。

第十五条 牵引供电设施的布局应考虑线路能力及运量的发

展,实现近、远结合,预留远期增建、扩建的条件。在满足技术要求

的前提下,选点尽可能考虑生活与交通方便。

第十六条 相邻两牵引变电所间,应有越区供电条件。

编组站各场和电力机务段,应有独立馈线供电。

双线电气化区段, 应能使上、下行接触网分别停电检修, 实现

“V”型综合维修天窗的条件。

第二节 牵引变电所(含开闭所、分区所、

自耦所、电力调度所 )

  第十七条 牵引变电所应有两个独立的电源供电, 繁忙干线

和双线应为两个主电源供电。牵引变电所内应设电源故障自动切

换装置。
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牵引变电所的型式和主变压器容量及备用方式, 应根据线路

运量、列车对数、地形及环境条件,综合比选确定。

牵引变电所 110kV ( 220k V)侧主接线类型,应满足供电可靠、

运行操作简便灵活等要求,与电力部门协商确定。

第十八条 牵引变电所、开闭所、分区所、自耦所等电器设备

的选择,应满足运行可靠、检修方便,安全节能等要求。污秽和高海

拔地区,绝缘标准应相应提高。

第十九条 牵引供电系统宜设远动装置, 远动装置的功能和

选型, 可根据运输的繁忙程度、线路在铁路网中的作用确定, 并应

留有发展的余地。

主变压器采用固定备用方式时, 应设变压器故障自动投切装

置。

牵引变电所内应装设兼顾谐波滤波的电容补偿装置。

第二十条 牵引变电所宜接外部公路;技术经济合理时, 也可

设置铁路岔线,并同时接外部公路。

第三节 接 触 网

第二十一条 接触网应满足牵引供电的要求,提高可靠性。接

触网的悬挂类型, 应根据运量、线路条件、桥隧及其它跨线建筑物

的净空高度等因素,按以下原则确定:

一、繁忙干线应采用全补偿链形悬挂;

二、桥隧或跨线建筑物的净空高度不能满足全补偿链形悬挂

条件时,可采用弹性简单悬挂;

三、段管线、专用线可采用弹性简单悬挂或简单悬挂。

第二十二条 接触网导线的选择, 应根据使用环境进行技术

经济比选确定。

第二十三条 接触网支柱、零件的选择, 应根据使用环境, 满

足运行可靠、维修方便、少维修、免维修的原则确定。接触网受力件

应采用强度高的材料,不用铸铁件。接触网支柱宜采用钢筋混凝土
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柱,根据需要可采用钢结构。

接触网的绝缘水平,高原及环境污秽地区应按规定加强;沿线

无确切污秽等级划分资料时,宜按对重污区要求选用;隧道内电器

的绝缘水平应高于隧道外。

铁路既有线电气化改造后,除调小机车外, 应避免内电混合牵

引和蒸汽机车牵引。
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第四章 站 前 工 程

第一节 线  路

  第二十四条 因车站到发线有效长度延长(或增加车站、双线

插入段等)所产生的局部改线, 正线平面的最小曲线半径应根据既

有线技术标准、地形条件、行车速度及曲线位置等综合比选后确

定。非改线地段线路宜维持现状。

第二十五条 改线地段的限制坡度应与既有线一致。繁忙干

线上原有的局部超限坡地段, 可根据运输需要经技术经济比选论

证,采取减缓限制坡度的工程措施。

第二十六条 铁路既有线电气化改造工程中, 分界点的分布

满足客货运量要求时, 可仍维持现状;不能满足客货运量要求时,

应调整个别分界点,单线区段可采取开放原预留的缓开站、区间局

部双插、增设新车站;双线区段可封闭少量区间过短的车站, 或将

其改为乘降所。

第二十七条 延长到发线有效长度,应根据运输需要和车站

现状、地形条件、机车类型并结合邻线到发线有效长度合理选定。

地形条件困难时, 可只延长部分车站或车站的部分股道达到所需

的有效长度。

单线平丘地区,宜为 1050m,困难条件下可为 850m ;

单线山岳地区,宜为 850m, 困难条件下可为 750m 及以下;

双线平丘地区,宜为 1050m, 近期运量小时可先延长至 850m,

待远期再延长至 1050m;

双线山岳地区,近期为 850m,远期视运量、地形条件继续保持

850m 或延长至 1050m。

开行组合列车的线路, 有会让的到发线有效长度可为 1700m

或 2100m。
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第二十八条 列车竖向活载,必须采用现行铁路标准活载, 即

“中—活载”,既有建筑小于标准活载的, 电气化开通前应采取措施

予以补强。

第二十九条 增建、改建的铁路桥涵、路基工程设计应符合表

3洪水频率的规定。

洪 水 频 率 表 3

设计洪水频率 检 算 洪 水 频 率

桥梁及路基 涵洞 特大桥 (或大桥 )属于技术复杂、修复困难或重要者

1 �/ 100 1 9/ 50 1/ 300

  第三十条 铁路与道路交叉,应根据道路的等级、交通量及运

输性质等因素,综合评价交叉工程的效益, 确定设置平面或立体交

叉。无条件设置立体交叉时, 应设平交道口,交通繁忙、行车量大的

道口应设看守,其道口间距不宜小于 2km;并按规定设置看守、防

护设备及标志。

第二节 站  场

第三十一条 既有铁路电气化时, 在满足运输能力和保证运

输安全的原则下,宜尽量保持原有车站站型。新建中间站时, 应采

用横列式;特殊情况有充分依据时, 经过论证可采用其它站型。

第三十二条 中间站的到发线数量,应根据运量和运输性质

按下列要求确定:

一、一般条件下, 应有 2 条到发线;

二、枢纽前方站、铁路局局界站、加力牵引起终点站、长大下坡

的列车技术检查站、给水站、年货运量为 0. 3～0. 6Mt 或有工业企

业线引入者,可设 3条;

三、有工业企业线引入又有大量的本站作业和摘挂列车作业

者,根据运量确定到发线及存车线的数量;

既有中间站到发线数量不能满足运量及作业需要时, 在电气
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化改造中增建。

第三十三条 区段站的线路数量应按下列规定设置:

一、区段站为货物列车使用的到发线数量, 应依据运量及运输

性质确定, 一般条件下单线为 3～6条、双线为 6～10条。当旅客列

车每昼夜单线超过 5 对、双线超过 15 对或有两个及以上方向铁路

或工业企业引入线时,可酌情增加 1条。

二、区段站调车线数量, 应根据所衔接线路的方向数、有调作

业数量、调车作业方法和列车编组计划等确定, 一般条件, 单线为

2～5条, 双线为 3～6条。

三、既有区段站站场改扩建时, 股道布置应满足电气化接触网

立柱的要求。

第三十四条 铁路客运设备的设置应符合下列规定:

一、延长旅客站台、雨棚等设施, 应根据客流量的增长和旅客

列车编组辆数确定;

二、增建中间站台、改扩建站房、天桥、地道、雨棚等设施, 应按

客流量和具体情况确定,站台长度可为 300～550m, 客流量较小或

工程量大的车站,可适当缩短。新建天桥、雨棚时, 其建筑限界应满

足电气化铁路要求。

第三十五条 铁路货运设备的设置应符合下列规定:

一、货运作业宜集中, 货场以综合性货场为主。货场改扩建工

程,应根据货物品类、作业量和作业性质、结合当地条件, 经过比选

决定,并应近远结合、分期建设;

二、增扩建货场时, 货场内的道路、货物站台面、各货区的货位

宜结合土壤种类及单位面积堆货量采用不同要求的硬面处理。

第三十六条 车站施工过渡,原则上在原站进行, 在保证既有

车站正常运营条件下, 充分利用既有设备,实行分步过渡, 其过渡

工程技术标准和设备规模,不宜低于原有标准, 并采取有效措施,

保障行车安全。
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第三节 路  基

第三十七条 车站增加股道、延长到发线有效长度, 新增车站

及局部双插等需要增、改建路基时, 按新线要求并应与原路基相协

调衔接。

需要改建的路基中有病害工点时,应在改建中一并整治。

第三十八条 增建、改建的区间直线地段的路基面宽度, 应根

据远期采用的轨道类型、道床顶宽及厚度、路基面形状、路肩宽度

等计算确定,其值不应小于表 4的规定。曲线地段路基面宽度应按

规定加宽。无缝线路相应加宽。
路基面宽度( m) 表 4

轨  道

类  型

单    线 双    线

非渗水土 岩石、渗水土 非渗水土 岩土、渗水土
道
床
厚
度

路基面
宽 度

路堤 路堑

道
床
厚
度

路基面
宽 度

路堤 路堑

道
床
厚
度

路基面
宽 度

路堤 路堑

道
床
厚
度

路基面
宽 度

路堤 路堑

特重型 0 �.5 7 �.0 6 \.7 0 �.35 6 �.1 5 �.7 0 �.5 11 q.1 10 >.7 0 �.35 10 �.1 9 �.7

重 型 0 �.5 6 �.9 6 \.6 0 �.35 6 �.0 5 �.6 0 �.5 11 q.0 10 >.6 0 �.35 10 �.0 9 �.6

次重型 0 �.45 6 �.7 6 \.4 0 �.30 5 �.8 5 �.4 0 {.45 10 q.8 10 >.4 0 �.30 9 �.8 9 �.4

第四节 桥  涵

第三十九条 既有线桥涵应充分利用。经多年运营, 未发生水

害, 且结构状态亦属良好者, 虽孔径、净空不能满足设计频率洪水

计算要求,亦可不予改建, 需要改、增建的桥涵应按新线标准建设。

既有跨线建筑物的建筑限界,应符合有关国家标准的规定。如

既有跨线建筑物净空小于 6550mm, 如能在接触网工程采取措施

满足通行超限货物列车要求的可不改建,否则应予改建。

第四十条 增建、改建桥梁时, 应考虑施工和行车干扰等因

素,选择经济合理的方案, 保障既有建筑物和行车的安全。
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