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内 容 简 介

本手册是面向路内外广大读者介绍铁路的《铁道之

友》系列丛书中的第一本 ,书中介绍了中国铁路的基本概

况和发展前景 ,介绍了全国铁路京哈线及东北地区、京沪

线及华东地区、京广线及中南地区、陇海线及西北地区、

宝成线及西南地区、京包线及华北地区等 6 个方向 100

多条线路的走向、径路、公里数、修建过程等资料 ,还介绍

了全国 50多个火车客运站的情况和车站服务电话 , 以及

这些车站所在城市的风景名胜、风味佳肴、地方特产。书

中提供了有关铁路提速的最新科技知识 ,并列出了铁道

部各部门、各铁路局和工程局、工厂等铁路单位的通信地

址和联系电话 ,以及铁路长途电话区号。

本手册融知识性、趣味性、实用性于一体 , 既方便出

差旅行 , 又可馈赠亲友 , 同时又不失为一本对铁路院校学

生、铁路职工和广大旅客进行爱国主义教育的好教材。
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谨以此书

献给千千万万个筑路者及其英烈们

献给 �所有为中国铁路发展而拼搏的人们

也献给广大的铁路旅客们
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知铁路 ,  爱中华 !
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前  言

铁道运输, 是现代化交通的骨干, 社会化大生产

的标志, 国民经济的“先行官”。世界各国在工业化发

展时期, 铁路都是先进生产力的代表, 它迅速推动了

工业革命, 带来了各国的经济繁荣。但中国铁路比西

方铁路整整晚了半个世纪。旧中国在帝国主义的不平

等条约下,铁路记载着无数的辛酸、血泪和伤痕。新中

国的建立, 开辟了人民铁道发展的新纪元;改革开放,

为铁路的腾飞插上了金翅膀;社会主义市场经济体制

的建立,为铁路企业注入了勃勃生机和活力。今天,用

高科技武装起来的铁路不断再上新台阶, 必将促进整

个国民经济持续、快速、健康发展。

迎着新世纪的曙光, 踏着新时代的旋律, 我国铁

路驶进又一个崭新的历史发展时期。为加大铁路对外

宣传的力度, 缩短铁路与人民群众的心理距离, 努力

树立铁路良好的企业形象, 更好地为广大社会公众服

务, 我们特编写了这套《铁道之友》丛书。该丛书面向

广大旅客、货主及关心铁路的各界朋友们, 介绍铁路

各方面的知识, 介绍铁路各种服务项目, 介绍铁路的

高科技发展,介绍铁路的过去、现在和未来。丛书的内

容丰富多彩, 包括:《铁路知识手册》、《铁路服务指

南》、《旅行健康》、《一路平安》、《乘火车游中国》、《人

在旅途》、《中国铁路博物馆》、《世界铁路之窗》等。愿

《铁道之友》丛书能成为您忠实的参谋和朋友, 让我们



架起理解、信任的桥梁, 携手共进, 奔向新世纪的远

方。

“铁道之友”丛书编委会

1999年 10月 1日
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自 1876 年外国人擅自在上海修建吴淞铁路算

起,中国铁路已蹒跚地走过了 122年的历程。但是,百

年铁路, 几多心酸, 几多曲折。至今, 中国人均拥有铁

路仅 5. 5 厘米,还不及一根香烟长, 在世界上排在 100

位之后;中国每万平方公里国土面积只有铁路 68 公

里,在世界上排在 60 位以后。

中国铁路建设长期滞后, 在于先天不足和后天失

调。

1881年, 中国筹资建起第一条铁路——唐山至胥

各庄 9公里的运煤铁路, 起步比英国晚了 56年, 比印

度也晚了 28年。到新中国成立前夕, 68年间共修建铁

路 2万多公里,平均每年约 320 公里。旧中国铁路不

仅数量极少、分布畸形、设备简陋,而且近 90%由外国

资本控制,管理分割, 运输不畅。1949年全国铁路客运

量仅 1亿人次, 货运量才 5000多万吨。这就是先天不

足。

新中国成立后, 铁路建设有了长足发展, 但颇不

平衡。“一五”至“四五”期间, 铁路建设发展较快,铁路

建设投资占全国基建投资比重平均 10%左右, 平均每

年新建铁路 1000公里左右。可是从“五五”到“七五”,

铁路建设投资比重逐年下降,平均只不过 6. 7% ,每年

新建铁路不到 500 公里, 1991年只有 197. 5公里。从

新中国成立到 1991 年, 我国工农业总产值增长 40

倍,铁路完成客货周转量增长近 43倍, 而铁路营业里

程才增长 1. 4 倍。这就是后天失调。

以江泽民同志为核心的党中央第三代领导, 对铁

路严重不适应国民经济发展的状况极为重视。铁路作
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为基础产业, 其建设所需投资大, 周期长, 形成能力

慢。为解决长期困扰铁路的建设资金紧缺的问题,党

中央、国务院给予了一系列政策支持。铁道部抓住机

遇, 从 1993 年新年伊始, 就紧急动员全路, 决战“八

五”后三年, 开展了铁路建设的大会战。“八五”以来,

我国铁路有了不同以往的大发展。到 1997年,全国铁

路营业里程已达 6. 6 万公里, 复线里程 1. 8万公里,

电气化里程 1. 1 万公里。1997年, 国家铁路完成了货

运量 16. 19 亿吨、客运量 9. 19 亿人次、换算周转量

16589亿吨公里。

但由于中国铁路长期发展滞后, 欠账较多, 至今

仍不能适应国民经济与社会发展的需要。1996年全路

运输负荷已达 2868 换算吨公里/公里, 是美国的 3

倍,日本和俄罗斯的 2倍,为世界最高。京沪、京广、哈

大、京沈、陇海五大干线平均运输密度为全路平均负

荷的 3. 4倍,能力利用率已达 80%以上。目前,全国路

网密度每万平方公里国土面积为 68 公里, 其中, 东部

地区为 153 公里, 中部地区为 107 公里, 西部地区仅

26公里。西南地区铁路通道不畅, 客货运输仍处于限

制状况。整个路网机动能力和应变能力差, 难以适应

多层次、多变化的市场要求。春运及暑运期间,客座利

用率已达 90%以上, 买票难问题没有彻底解决。

我国国土辽阔, 资源分布和工业布局不平衡, 决

定了北煤南运、西煤东运、北粮南运和西棉东运的格

局,需要一种长距离、大运量的运输方式;我国的能源

结构是煤多油少,必须发展能够利用多种能源的运输

方式;我国是一个人口大国, 必须发展以公共交通为



主的大容量运输设施。铁路具有运能大、能耗小、成本

低、占地少、全天候、安全好、利于环境保护等优势,完

全符合我国国情的需要。铁路建设对于促进国土资源

开发、增强经济发展后劲具有重要作用;铁路投资相

关产业链长, 可以带动钢铁、建材、机械、电子和能源

工业等一大批相关产业发展, 从而增加国内市场需

求,吸纳社会劳动力。作为社会主义市场经济的基础

设施, 铁路应该超前发展;作为中国交通运输体系的

骨干, 铁路应该重点发展;作为制约经济发展的突出

薄弱环节,铁路应该优先发展。中国铁路既错过了 70

年代的国际发展机遇, 又失去了 80年代与经济同步

发展的时机, 要改变长期形成的滞后状况, 光靠一个

“八五”大会战显然是不够的, 中国铁路必须还有一个

历史性的大发展。

1998 年初, 党中央、国务院再次作出加快铁路建

设的重大决策, 决定五年内投资 2500亿元, 平均每年

500亿元。面对本世纪留给铁路的最后一次发展机遇,

铁道部紧急动员,组织全路迅速掀起了铁路建设的新

高潮。铁道部的总体部署是,在 1998- 2002年的五年

内,计划安排大中型项目 63 项,包括新建铁路 31 项,

既有线复线改造 20 项, 既有线电气化建设 11 项, 车

站 1项;其中续建项目 29项, 新开工项目 34项。具体

部署是:

决战西南——加快建成西康线 (陕西西安至安

康)、广大线 (云南广通至大理)、达成线 (四川达县至

成都)、达万线(四川达县至万县 )、水柏线(贵州六盘

水至柏果)、宝成复线(陕西阳平关至四川成都段)、渝



达电气化(重庆至四川达县)、成昆电气化(四川成都

至云南昆明 )及湘黔电气化 (湖南株洲北至贵州贵

定) ,开工建设内昆线(四川内江至云南昆明 )、株六复

线(湖南娄底至贵州六盘水)、阳安线扩能(陕西阳平

关至安康)、襄渝线扩能(湖北襄樊至重庆)、湘桂线黎

南段扩能(广西黎塘至南宁)、盘西线电气化 (云南沾

益至贵州柏果)、内江至宜宾电气化。研究建设成都至

重庆客运新通道、川渝东通道以及昆明至东南亚国际

铁路通道。

强攻煤运——加快建成朔黄线(山西神池至河北

黄骅)、邯济线(河北邯郸至山东济南)及新菏复线 (河

南新乡至山东菏泽) , 开工建设包西线神木北至延安

北铁路、邯长线扩能(河北邯郸至山西长治)、阳涉线

(山西阳泉至河北涉县)左权至麻田段、北同蒲线太原

至朔州段复线、菏兖石复线(山东菏泽至石臼所)、侯

西线扩能(山西侯马至陕西西安)及天津港煤码头铁

路配套工程。

建设高速——加快建成京郑电气化 (北京至郑

州)、武广电气化 (武汉至广州)、哈大电气化 (哈尔滨

至大连)及北京西站配套工程, 开工建设秦沈客运专

线 (秦皇岛至沈阳 )、北京站至北京东站复线等项目。

三大运输繁忙干线基本实现客货分线, 北京至广州方

向实现京广线以客为主、京九线以货为主的格局;京

沈方向形成新的客运专线通道;积极作好京沪高速铁

路前期工作,力争开工建设。

扩展路网——加快建成石长线 (湖南石门至长

沙)、横南线 (江西横峰至福建南平)、金温线 (浙江金



华至温州 )、南疆线 (新疆库尔勒至喀什 )、萧甬复线

( 浙江萧山至宁波 )、黎湛复线 (广西黎塘至广东湛

江)、包兰复线(包头至兰州)、襄石复线 (湖北襄樊至

湖南石门 )、徐连复线 (江苏徐州至连云港 )、杭州枢

纽、芜湖大桥和包兰电气化工程, 开工建设梅坎线 (广

东梅州至福建坎市)、粤海铁路通道(广东湛江至海安

的铁路及海安至海口的琼州海峡轮渡)、新长线(江苏

新沂至浙江长兴)、武汉至荆门铁路、铜九线 (安徽铜

陵至江西九江)、烟大轮渡(山东烟台至辽宁大连)、蓝

烟复线(山东蓝村至烟台 )、洛湛通道 (湖南益阳至冷

水滩)、宁西线 (江苏南京至陕西西安 )和外福电气化

(福建外洋至福州)。研究建设进藏铁路和中吉乌国际

铁路。

突破七万——到 2002 年, 我国铁路总营业里程

可突破 7 万公里, 其中复线里程可达 2. 1 万公里, 电

气化里程可达 1. 5 万公里, 铁路路网综合能力、整体

功能和现代化水平将显著提高, 客货运输紧张的状况

将有明显缓解, 铁路将基本适应国民经济发展和社会

进步的要求。

(摘自 1998年 4月 25日

《人民铁道报》特刊)



  一、什么是高速铁路?

目前世界上把不同速度的铁路划分为几个档次,

一般定义为:

时速在 100～120公里的称为常速铁路;

时速在 120～160公里的称为快速铁路;

时速在 160～200公里的称为准高速铁路;

时速在 200～400公里的称为高速铁路;

时速在 400 公里以上的称为特高速铁路。

我国铁路现行旅客列车,凡标有 G 字头的车次为

高速列车, 最高时速达到 200 公里;凡标有 Z 字头的

车次为准高速列车, 最高时速达到 160 公里;凡标有

K 字头的车次为快速列车, 最高时速达到 140～160

公里。

  二、为什么要发展高速铁路?

高速铁路与高速公路和中长途航空运输相比较

具有明显的优势:

1.速度快。目前高速铁路最高时速已达 300 公

里,超过小汽车一倍以上, 为亚音速飞机的三分之一,

就节省旅行时间而言, 在距离 100～700 公里范围内

优于高速公路和航空。

2. 安全舒适。高速铁路从开始运行至今, 在日本

已有 30 年、法国已有 10 年, 从未发生过列车颠覆和

旅客死亡事故。“高速铁路的安全性和可靠性最高”已

被世人所公认。高速铁路列车上旅客活动的空间比汽

车和飞机上都大得多, 而且列车运行平稳、震动和摇



摆较小,并可躺卧休息, 因此长途旅客更感舒适。

3. 运行准确可靠。航空和公路运输受气候影响难

以做到准点, 有时可能停运;高速公路还可能发生堵

塞, 延误行车。高速铁路则是全天候运行, 线路全封

闭, 并设有先进的调度指挥自动化控制系统, 能确保

列车运行安全正点。

4. 运输能力大。据国外资料, 高速列车(按每列车

800 人计 )年均单向运输能力可达 5000 万～7000 万

人, 如采用双层客车, 则可达 1. 1 亿～1. 4 亿人;而 4

车道高速公路客运专线, 大小轿车年均单向运输能力

为 8800 万人;至于航空大型客机的年均单向运输能

力,只能达到 1500万～1800 万人。可见高速铁路的运

能远大于航空运输,一般也大于公路运输。

5. 能源消耗低。据日本近年来的统计, 若以普通

铁路每人公里的能耗为 1, 则高速铁路为 1. 42, 小汽

车为 8. 2,飞机为 7. 44。

6. 占用土地少。4 车道高速公路占地宽度为 26

米,复线铁路占地宽度为 20米, 若以单位运能占地相

比较, 高速铁路仅为高速公路的三分之一左右; 航空

运输需要大型机场,占地约 20 平方公里,相当于 1000

公里复线铁路的占地面积, 而且在 1000 公里航线内

至少需要二三个大型机场, 总用地约为铁路的 2～3

倍。

7. 环境污染小。各种交通工具有害物质的换算排

放量, 公路为铁路的 8 倍;喷气式客机排放的废气是

造成大面积酸雨、使植被生态遭到破坏和建筑物遭到

侵蚀的主要原因之一。高速电气化铁路基本上消除了
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