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序  一

李道辅

顺义县自古以来 , 即为畿辅重地 , 土地肥沃 , 河流纵横 ,

环境优越 , 物产丰富。

由南方大平原进入松辽大平原 , 顺义是商旅往来必经之

路 ,“北扼古北 , 南翊燕京 , 山有牛栏之冲 , 水阻白河之堑”。

顺义是兵家必争之地。因此 , 顺义道路交通非常重要。

《顺义县公路史》 虽然成书较晚 , 但在顺义公路部门领导

重视下 , 编辑人员不辞辛劳 , 深入群众走访古稀老人 , 掌握了

大量第一手资料 , 又远去河北公路部门及北京档案、图书等有

关单位 , 积累了几十万字的素材 , 因而资料较为翔实 , 不失为

一本较好史料。

《顺义县公路史》 是 《北京公路史丛书》 最后完稿的一部

地方公路史。这套丛书的完成是继 《北京公路志丛书》 之后 ,

又一部历时十七载 , 共计十二册 , 洋洋一百六十多万字的公路

史学著作。连同阎庸同志主编的《北京交通史》 和我局与交通

局合编的《北京公路交通史》 组成了一套完整的系统工程 , 是

值得我们从事公路建设工程的全体同志庆贺的大事。

《北京公路史丛书》 的完成 , 反映了历史上北京人民为祖

国的统一、经济的繁荣昌盛所作出的无私的奉献。特别是新中

国成立后 , 北京公路职工为建设首都发展经济所作出的不懈的
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努力。

《北京公路史丛书》 的完成是在各级领导的重视和具体指

导下 , 是全体编纂人员心血的结晶。特别是本丛书前主编黄志

毅同志、大兴县公路史主编张洪亮同志、顺义县公路史编委赵

玉卿等同志在本丛书尚未完成之前先后辞世。在此 , 我们寄予

深切的怀念。

1999 年 12 月

  (李道辅同志系北京市公路局局长 )
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序  二

姚  泉

《顺义县公路史》 与读者见面了 , 她是顺义地区有关道路

交通发展的第一部专业史书。她的出版 , 是顺义县道路交通发

展中的一件有意义的大事 , 可喜可贺。

顺义县位于北京市东北部 , 面积 1021 平方公里 , 东部与

平谷县、河北省三河市接壤 , 西部与朝阳区、昌平县交界 , 北

部与怀柔县、密云县毗邻 , 南部与通州区连接。境内土地肥

沃 , 物产丰富 , 历史上就有“京郊粮仓”的美誉 , 现在 , 更是

首都重要的粮食、副食生产基地和经济强县。

顺义县境内道路的起源可以追溯到远古时代 , 在“秦为驰

道于天下”的基础上 , 经过历代御道、驿道的开辟和辅司的建

置 , 促进了境内网状道路的合理布局 , 加上古桥和渡口的发

展 , 路线亦趋稳定 , 成为近代顺义县道路沿袭的脉络。到

1948 年底 , 境内已形成 12 条道路 , 均是未脱离自然状态的土

路 , 共 163. 6 公里 , 但由于战争破坏 , 仅有 4 条道路能够通

行 , 计 76. 6 公里。

中华人民共和国的成立 , 使顺义公路建设进入了恢复、蓬

勃发展和迅速提高的历史时期。60 年代中期 , 顺义开始有了

第一条铺筑黑色路面的公路。80 年代初 , 北京市第一条一级
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公路京沈路纵贯顺义南北。到 1985 年底 , 境内已有公路 1034

公里 , 其中国道 25. 75 公里 , 市级干线 100. 25 公里 , 县级公

路 259 公里 , 乡村道路 649 公里 , 路网密度为 1. 1 公里/ 平方

公里 , 为全县经济发展和社会进步发挥了重要作用。

《顺义县公路史》 以马列主义、毛泽东思想、邓小平理论

为指导 , 运用辩证唯物主义的立场、观点和方法 , 略古详今 ,

实事求是地记叙了顺义县古代道路和现代公路发展的史实 , 以

大量篇幅叙述了新中国成立后 , 特别是党的十一届三中全会以

来 , 在党和人民政府的领导下公路建设事业所取得的辉煌成

就 , 讴歌了全县人民和公路战线广大干部职工为公路建设事业

艰苦奋斗、拼搏奉献的精神。

《顺义县公路史》 是北京公路史丛书之一 , 约 10 万字 , 分

上下篇编辑 , 上限追溯到先秦即公元前 221 年 , 下限断至

1985 年底。书中史料翔实 , 内容丰富 , 为研究顺义县公路发

展提供了宝贵的资料 , 为今后公路建设的规划决策提供了经验

和借鉴 , 同时 , 她也是顺义县县史教育的一本重要教材。

《顺义县公路史》 是在上级领导的支持和关怀下完成的 ,

公路分局史志办公室全体人员经过调查研究 , 广泛收集资料 ,

认真整理编写 , 做了大量工作。同时 , 在该书编写过程中 , 得

到了各有关单位的热情帮助和北京市公路局史志办公室的精心

指导。在该书出版之际 , 我们表示衷心的感谢。

古人云 : 以史为镜 , 可以知兴衰。《顺义县公路史》 不仅

叙述了顺义公路发展的历史进程 , 也从一个侧面反映了顺义经

济和社会发展的状况。经济要腾飞 , 公路要先行。该书出版之

际 , 正是我们即将迎来世纪之交、千年更替的历史时刻 , 因此

更觉任重而道远。让我们高举邓小平理论的伟大旗帜 , 在上级
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党和政府的领导下 , 在全县人民的大力支持下 , 努力奋斗 , 为

公路的发展谱写出更加辉煌的篇章。

1999 年 3 月

   (姚泉同志系北京市公路局顺义分局局长 )
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前  言

在北京市公路管理处和顺义公路管理所的党政领导关怀

下 , 《顺义县公路史》 根据实事求是 , 略古详今的原则和市处

的安排意见 , 按上、下两篇编写约 10 多万字。

《顺义县公路史》 采用编年章节体和专题论述相结合的方

法编写。上篇主要记述了先秦至公元 1948 年顺义县解放前道

路交通的沿袭和公路交通初建时期的历史 ; 下篇集中反映了中

华人民共和国建国前夕至 1985 年全县公路交通的恢复、发展

与迅速提高 , 公路、桥梁质量及整个公路事业不断发展的史

实。

顺义县地处祖国京畿 , 历史悠久 , 我们的祖先早在远古时

代就在这里定居。在漫长的历史进程中 , 对境内道路交通的开

辟、沿袭及对近代公路的创建与发展做出了贡献。但是 , 历史

上对劳动者这方面卓越的贡献没有系统的专著可考 , 方志上也

留存甚少。我们为了填补顺义地区的这项空白 , 对古代交通 ,

从史书中广征博采 , 抓住古代经济、文化发展和古代战争中的

一些蛛丝马迹 , 进行认真的研究。对近代交通 , 查阅了各种有

关方志和档案资料 , 发现一些断代资料对道路交通虽有提及 ,

但皆语焉不详。解放后公路交通的恢复与发展 , 虽有不少供查

阅的档案资料 , 但由于行政区划和机构隶属关系的变迁 , 也需

四处搜寻和相互查对印证。经过近几年的查阅书刊和各类档案

及实地考察、采访 , 汇集了近五十万字的史料 , 给编写工作打

下了基础 , 不再是“无米之炊”。对古代近代的桥渡、邮驿、
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水 (漕 ) 运、路政和现代的养路费收缴、施工机械化等方面的

内容 , 单立章节 , 做为专题 , 分别论述。

《顺义县公路史》 在编写过程中 , 承蒙首都图书馆、首都

博物馆、廊坊地区交通局、三河市交通局、顺义县档案馆、顺

义县图书馆、顺义文物管理所、顺义县交通局和各兄弟所的支

持与帮助 , 使我们的工作进展十分顺利 , 特此深表感谢。承德

地区交通局的领导不仅向我们面授工作经验 , 提供大量宝贵资

料 , 而且责成专人引导我们在承德地区搜集资料 , 还派周树模

同志到顺义县登门送宝 , 我们特别感激。北京市公路管理处史

志办公室对我们的工作提供很多方便 , 黄志毅老师曾多次具体

指导了我们的编撰工作。上述各位领导和各位同志诲人不倦的

精神 , 给我们以启迪和激励 , 成为我们工作中认真求是的楷

模。在编写中 , 我们还参考了一些单位和个人的有关资料 , 在

此一并致谢。

《顺义县公路史》 在政治标准、论述标准、资料标准和文

字标准等各方面 , 由于作者水平有限 , 存在不少缺点和纰漏 ,

敬请领导和同志批评指教。

《顺义县公路史》 编写组
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凡  例

一  《顺义县公路史》 上限自公元前 221 年 , 下限为

1985 年底。

二  本书采用以年为经 , 以事为纬的章节编年体和专题记

述相结合的方法 , 全书分上下两篇。上篇第一至四章 , 主要记

述古代、近代道路交通状况 ; 下篇第五至九章 , 着重记述中华

人民共和国成立后的现代公路建设情况。涉及几个历史阶段的

事物 , 不宜列入有关章节的 , 则以专题形式记述 , 编入第九

章。

三  书中所有数字 , 按国家语言文学工作委员会和国家出

版局等联合颁发的 《关于出版物上数字用法的试行规定》 处

理。

四  “注释”在各页之下部 ; 照片在全书之首位 ; 地段及

有关表式在各节之间或各章之后。

五  本书附有公元前 221 年至 1985 年间顺义县公路“大

事记”。

3



概  述

顺义县位于东经 116°28’～116°58’与北纬 40°～40°18’。

北接密云和怀柔县界 , 南与通县、朝阳区、河北省三河县相

邻 , 西交昌平县界 , 东与平谷县毗连 , 是北京市东北部的一个

远郊县 , 县治所在地———城关镇距北京市区 30 公里。

据周口店龙骨山考古资料说明 , 人类在顺义地区的活动历

史悠久。这里依山靠林 , 地势平坦 , 具备抵御各种自然灾害侵

袭的天然条件 , 适宜人们在这里劳动生息 , 世代繁衍。从当地

大北坞发掘的石斧等石器判断 , 在四、五千年前 , 这里已出现

了经营原始农业和畜牧业的聚落①。相传黄帝建都涿鹿之时 ,

顺义为畿辅重地②。颛顼时属幽陵 , 亦为畿辅之地。帝尧时属

幽都。都虞氏时属幽州③。夏后氏时幽州并入冀州。商朝复属

幽州。春秋战国为燕国地 , 燕末属渔阳郡。秦始皇兼并六国

后 , 属上谷郡的蓟县。汉朝属渔阳、上谷二郡④ , 始置狐奴

县 , 治所在今县城东北 25 里的狐奴山西南麓⑤ ; 并分置安乐

县 (后为蜀后主安乐公封地 ) , 治所在今城北六里。三国时魏

国将渔阳、犷平二县并入狐奴县。太和六年 (公元 232 年 ) 隶

属燕国广阳郡。景初二年 (公元 238 年 ) , 撤销狐奴县。西晋
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①

②
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⑤

引自阎崇年 《北京史话》 第 2 页。

引自 《顺义县志》 (民国二十年 ) 杨德馨等修著。

幽陵是北京最早的称呼 , 后称幽州。

据 《顺义县志》。

引自 《北京市远郊各县的建置沿革》。



咸宁初 (公元 275 年 ) 改属燕国渔阳郡 , 复置狐奴县。北魏撤

销狐奴、安乐二县 , 北境划入燕郡 , 南部归蓟县。北齐把蓟称

归德县。历隋朝未设治。唐初一度属燕州 , 寄治燕州城。贞观

二十二年 (公元 648 年 ) 析蓟置怀柔县 , 治今顺义县城。开元

二十五年 (公元 737 年 ) 燕州移治于此①。至德三年 (公元

758 年 ) , 置顺州② , 州治在今顺义县城。后梁乾化三年 (公元

913 年 ) , 晋周德威拔燕顺州地③。后晋天福元年 (公元 936

年 ) , 石敬塘割燕云十六州赂契丹 , 称顺州归宁军 , 旋改归化

军。北宋治平三年 (公元 1066 年 ) , 契丹改国号为辽 , 顺州地

属辽。宣和四年 (公元 1122 年 ) 金帝夺居庸 , 入燕京 , 辽肖

太后走古北口北逃。次年 , 宋以岁币四十万外加燕京代税一百

万予金帝 , 金以燕京及涿、易、檀、顺、景、蓟六州归宋 , 宋

朝给顺州定名为顺兴郡怀柔县。宣和七年 (公元 1125 年 ) , 郭

荣师以燕山降金 , 改顺兴为顺州。照昌六年 (公元 1195 年 ) ,

改怀柔县置温阳县。元朝废县存州 , 改温阳称顺州 , 属大都。

明洪武元平 (公元 1368 年 ) 十二月 , 顺州地改置顺义县 , 隶

属北平府。永乐元年 (公元 1403 年 ) , 改北平府为顺天府 , 顺

义县遂属顺天府。正德八年 (公元 1513 年 ) , 昌平县升为州

置 , 顺义县乃属昌平州④。清初 , 随昌平州统于京师顺天府。

康熙二十七年 (公元 1688 年 ) , 又改统于京师顺天府四路同和

北路厅。雍正六年 (公元 1728 年 ) , 撤销昌平等五州领县 , 顺

义县直属京师顺天府北路厅管辖。民国初 , 属直隶顺天府。民

国三年 (公元 1914 年 ) , 顺天府与直隶分立 , 改为京兆地方 ,
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③

④

据 《顺天府·地理志》、《北京远郊各县的建置沿革表》《中国古今地名大

辞典》《梦溪笔谈》 等著。

据 《旧唐书》、《顺义县志》 (黄本 )。

引自 《资治通�》 卷二百十。

据 《昌平山水记》 及 《天府广记》。



顺义县属京兆。北伐战争后 , 国民政府迁往南京 , 于民国十七

年 (公元 1928 年 ) 七月 , 撤销京兆特区 , 直隶改称河北省 ,

顺义县受河北省管辖。1933 年 (民国二十二年 ) 5 月 31 日 ,

《塘沽协定》 签定后 , 顺义县城至高丽营以北和京古线以东 ,

近五分之四的面积划为“非武区”, 沦为日本帝国主义的殖民

地。1935 年 12 月中旬 , 随着日本侵略军的进驻 , 整个顺义县

便置于伪“冀东防共自治政府”的直接管辖之下。1938 年 1

月 1 日伪河北省公署组成。7 月 19 日 , 顺义县划归伪河北省

冀东道公署 ( 1940 年 4 月 20 日后称燕京道公署 )。抗日战争

胜利后 , 顺义县城镇被国民党军队接收。1946 年 (民国三十

五年 ) , 划归河北省政府第五行政督察专员公署管辖。抗日战

争时期和第三次国内革命战争时期 , 大部地区由中国共产党领

导下的边区人民政府或边区行政委员会管辖。当时 , 顺义县以

京古铁路线为界分东西两部分。1945 年 11 月前 , 西部由冀察

区行政公署第五专区管辖。1946 年 2 月前 ,东部由冀热辽区行

政公署第十四专区管辖 ;后冀热辽区撤销 ,由冀东区行政公署第

十四专区管辖。1946 年 11 月为适应第三次国内革命战争爆发

后的形势 ,西部划归冀热察区行政公署 ,东部未变。1947 年 5

月 ,东西两部分分别随冀东区行政公署和冀热察区行政公署划

归东北行政委员会 ,并与邻区组成联合县。顺义县于 1948 年

12 月 14 日解放 ,属河北省通县专区管辖。1958 年 3 月 7 日划

归北京市 ,改称顺义区。1960 年 1 月复称顺义县至今 (见表 1 )。

顺义县境是北京市小平原的组成部分。燕山余脉屹立在顺

义县的西北和东北边界 , 恰似两扇铁门 , 形成保护北京城的天

然屏障。从远古时代 , 顺义县境便成为南方大平原通过北京小

平原 , 进入松辽大平原的必经之地。同时也是通向北部山区边

防要塞古北、喜峰的要卫。还有温榆河萦绕县界西南 , 潮白河

纵贯南北 , 是古代漕运居庸、密云守塞军饷和南运山货的两条
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主要河流。故顺义县是历代军家觊觎之地 , 境内之水陆交通也

为历代统治者所重视。“狐奴东峙 , 汉将屯兵 , 以备马桓。牛

山北屏 , 元帝驻军 , 而侵全国 ; 满洲入喜峰所必经 ; 冯奉隔白

河以相拒。盖畿辅重地 , 形势扼要处 , 竞争时期 , 强邻易视 ,

为必攻地也。”因此 , 历代在境内设州、郡、县治多处。今顺

义县城也不是历史上州、郡县城的原样。旧治县早已面目皆

非。解放前夕的顺义县城 , 以城中心石幢为点 , 向四面延伸弯

曲不直、宽窄不一的道路 , 呈“十”字状 , 分别称中山东街、

中山西街、中山南街、中山北街 , 各通东、西、南、北城门 ,

将城内分成四块。城垣长 1135. 9 丈 (合今 1. 72 公里 )。当时

的县城称仁和镇 , 农商杂居 , 人口 6876 人。在旧社会 , 县城

虽然是一座可观的集镇 , 但市容狼藉不堪 , 曾流传“顺义县城

中间陡 ,垃圾脏物满街有 ,宅旁污水池 ,门前臭水流 ,下雨泥泞路

难走”的顺口溜。可见 ,历代统治阶级虽然多次大兴土木 ,但只

注重衙门官邸和城防建筑 ,而不考虑街道市容的修整。

顺义县境少山 , 连同丘陵仅占总面积的 7% , 平原占

89 % , 大部分是肥田沃土 , 宜农宜牧 , 主产水稻、小麦、玉米

等粮食作物和西瓜、蔬菜、花生、烟叶等经济作物。畜牧业以

养猪为主。潮河鲤鱼、白莲藕等土特产品也极为丰富 , 历来是

北京粮食、副食品与其他消费品的供应基地之一。特别是解放

后 , 农牧业飞速发展 , 1985 年向国家交售原粮 85304 万斤 ,

生猪 419367 头 , 均占全市第一。可见 , 顺义县的经济位置也

很重要。

顺义县的地理位置、经济位置、地形地貌等条件 , 对北京

地区的经济、政治、文化和道路交通的发展 , 具有重要的战略

意义。因此 , 顺义道路交通的开拓、发展与运输工具的使用、

改革 , 都有悠久的历史。因境内有潮白河、温榆河、金鸡河、

蔡家河、箭杆河、小中河、方式渠等河流纵贯南北 , 所以道路
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的开拓方法 , 首先是沿着河道的流向 , 不断往南北延伸发展。

如北京至古北口、顺义至通县、杨镇至燕郊等道路形成得都较

早。随着社会生产力的提高 , 东西方向的道路 , 也逐渐形成。

如顺义至杨镇、狐奴山至牛栏山、李家桥至杨各庄等 , 根据雨

旱季节、河岸等情况 , 利用架桥、摆渡等方式 , 连起东西交

通。

历代封建王朝的统治者 , 虽然重视道路交通的发展 , 借以

巩固其反动统治地位。但是 , 由于他们的阶级本性 , 为战争修

路 , 战争又破坏道路 , 因此 , 几千年来 , 反动的封建王朝和国

民党政府 , 阻碍了社会生产力和道路交通的发展。

解放后 , 随着工农业的发展 , 不断发展以县城为中心的公

路交通网。自 1953 年以来 , 逐渐将街道调直展宽 , 有计划地

搞城区建设。如今的顺义县城旧貌变新颜。在原址基础上向四

面扩展 , 全城面积为 8 平方公里 , 相当旧城的 8 倍 , 30 条街

道和 35 条胡同 , 都已改成沥青路面。机关、学校、工厂、商

店、居民区合理布局 , 一片片新居 , 一幢幢楼房 , 鳞次栉比 ,

由平整宽阔的街道和胡同连结在一起 , 组成全县经济、政治、

文化的中心。这个中心 , 通过发达的交通线与“四乡”密切地

联系在一起。公路四通八达 , 公路等级和标准不断提高 , 到

1985 年底统计 , 全县境内有公路 169 条 784. 93 公里 (其中沥

青路面 319. 22 公里 ) , 平均每平方公里有 0. 77 公里公路 , 实

现了村村有公路、乡乡路面黑色化。公路桥涵建设也有了飞速

的发展 , 渡口、季节桥、草桥、木桥都建成了永久性和半永久

性桥梁。全县公路桥共计有 102 座 3364. 63 延米 , 对普及全县

公路 , 特别是连接东西横向交通起了很大的推动作用。目前 ,

全县公路交通事业为实现首都建设的总体规划 , 建设一个现代

化的顺义县而迅速发展。
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