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                        序 一

    《土海远洋运输志》是第一部记录上海地区从古到今远洋运输业发展的专

业志书，由上海远洋运输公司为主，会同“中波”、“海兴”、“锦江”等公司共同完

成编纂任务。她凝聚了上海远洋运输界各方人士的心血，记载了远洋战线几代

人的昭昭业绩。这部志书既为当代服务，也为后人留下了一部宝贵的专业历史

文献。对此我感到非常欣慰。

    古人云：治天下者以史为鉴，治郡国者以志为鉴，盖“史志所以资治也”。盛

世修志，鉴古察今，彰往昭来，历来如此。在建设有中国特色社会主义的大好形

势下，《上海远洋运输志》编写人员本着认真、求实的精神，科学、严谨的态度，广

泛采集资料，精心整理编纂，力求使这部志书的思想性、资料性、科学性紧密结

合，具有鲜明的专业特点和地方特色，令今者为之振奋，后人为之骄傲。

    《上海远洋运输志》对上海远洋运输活动上溯到唐宋年代。唐朝时日本遣唐

使多次进出上海吴淞江，到苏州府，从陆路入首都长安。宋朝时上海对外贸易和

远洋运输已粗具规模，中国帆船经常航行东亚各国，航海技术处于领先地位。明

代，上海港已成为中国东南沿海一大商港，商船远航日本、新罗和南洋各国，增

进了中国人民与东亚各国人民的交流和友谊。鸦片战争之后，西方海运大国利

用与中国清朝政府签订的一系列不平等条约所攫取的各种特权，以及海运方面

的先进技术，霸占了上海的远洋运输事业。清末中国人虽然也创办了轮船招商

局等航运企业，并派船远航欧美及东南亚各国，但在英美等国家强大海运船队

的排挤下，中国船队无法在国际航线上立足，一直到1949年中华人民共和国成

立，上海始终未建立一支中国人自己的远洋运输船队。

    1962年中波轮船股份公司从天津迁来上海，经营中国与波兰之间的外贸运

输业。1964年上海远洋运输公司成立之后，上海远洋运输业在中共中央、国务院

和中共上海市委、市政府的领导下，获得了长足发展和进步。上海远洋运输公司

采取买二手船和造新船相结合的方法发展远洋船队，1978年公司船队已由刚成

立时的8艘中型杂货船，6. 2万载重吨增加到115艘、187万载重吨，建成一支综

合性远洋船队，全年运输产量也由1964年的28. 6万吨猛增至867. 5万吨。经营

的航线开始只有中国— 朝鲜、中国— 日本，以后逐步发展到中国至欧洲、美

洲、东南亚、大洋洲、非洲及海湾地区，土海的远洋运输船舶航行至世界上82个
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  序

国家和地区的273个港口，成为中国第一大远洋运输企业。中共十一届三中全会

之后，上海远洋运输业呈现百花争妍的局面，1979年上海海兴轮船有限公司成

立，1983年土海锦江航运有限公司建立，1985年上海中日国际轮渡有限公司创

建，至1992年上海已有近 20家从事远洋运输的企业，远洋船 300多艘、500多

万载重吨，航行于世界五大洲、三大洋150多个国家和地区的700多个港口。上

海远洋船队的发展速度，开辟航线的规模，船队的管理水平，让世界瞩目。

    《上海远洋运输志》真实地记载了上海远洋运输业发展的历史，使我们和我

们的子孙永远记住国家强盛、百业兴旺的道理，永远珍惜我们的先辈创建的这
份产业，努力建设更加强大的上海远洋运输船队，为上海建成国际航运中心出

一份力。

                          解应国
                                                  一九九七年十二月

  2



                        序 二

    中华民族自古以来即家有谱，国有志。古人云：家无谱孰知世系之辨，国无

志难考废兴。江泽民同志指出：“编纂社会主义新方志是两个文明建设的组成部

分，是社会主义文化建设的系统工程，是承上启下、继往开来，服务当代、有益后

世的千秋大业。”《上海远洋运输志》的编纂工作历经五个春秋，现在出版问世

了。这是记载远洋船舶运输的专业志书，是上海地区有史以来第一部，也是中国

交通系统的新篇章，值得庆贺。

    土海是位于太平洋西岸中部的港口城市，它濒江临海，河川交织，有着得天

独厚的地理环境和海运条件。早在唐、宋时期，上海以华亭港、青龙港开始接纳

外国远洋船，为开辟“海上丝绸之路”，木帆船队就远涉重洋赴日本和印度洋诸

国。故《唐 ·语林》记载：“天下货利，舟揖居多。”元代，上海为中国通海八大港口

之一，其船队南渡南亚和东非各国。明永乐三年（1405年）起，伟大的航海家郑

和，率200余艘船舶的庞大船队，从刘家港（今浏河）出发，七下西洋，到达红海和

非洲东岸，遍访了30多个国家和地区。明中叶之后多年的闭关自守和清政府的

腐败无能，使土海远洋运输业日渐衰败。民国期间战争频仍，远洋运输惨遭蹂

躏。中国人自己的轮船招商局虽也经营一些远洋航线，但远洋运输基本上被英、

美、日等国所霸占。

    中华人民共和国成立后，中共中央、国务院十分重视中国远洋运输船队的

建设。50年代初，中共中央主席毛泽东就提出发展中国远洋运输船队的设想。

1951年在天津成立“中波海运公司”(1962年迁至上海）,1961年组建中国远洋

运输公司。为发挥上海港的优势，以港兴市，以航运促贸易，1964年成立上海远

洋运输公司。在中共中央、国务院的关怀和交通部、上海市及各有关部门的领导

和积极支持下，远洋船队有了很大的发展，至1978年上海远洋运输公司已拥有

各类船舶115艘、187万载重吨。加上中波轮船股份公司船舶21艘、28. 5万载重

吨，上海已有一支粗具规模的远洋运输船队。中共十一届三中全会后，随着改

革、开放的深入发展，上海远洋运输船队不断壮大，先后组建成立上海海兴轮船

有限公司、上海市锦江航运有限公司、中日国际轮渡有限公司。至1992年底，上

海拥有杂货船、散装船、集装箱船、滚装船、冷藏船、油船、化学品专用船等各类

远洋运输船舶300多艘、500万载重吨，船队航行于世界150多个国家和地区的
70。多个港口，年货运量达到3259万多吨，在国际航运市场土产生极大的影响，
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这是中国人民的骄傲。

    当我为《上海远洋运输志》写序的时候，心潮澎湃，感慨万千。这部70余万言

的志书图文并茂，资料翔实，，思想性、逻辑性、科学性和资料准确完整性有机结

合，系上乘之作。更为可喜的是，在短短三十余载，土海远洋运输发展之快，经营

管理之好，令国人兴奋，世人瞩目。借此机会请让我以一个老海员的名义，感谢

为土海远洋运输业做出过贡献的各级领导和全体船员、职工；感谢辛勤编纂审

校这部志书的各位专家和从事此项工作的人员。愿上海地区有志于远洋运输的

同志们．借鉴历史经验，乘改革东风，充分利用上海建设国际航运中心的种种优

势，开拓进取，再创辉煌。

    当前正处在新旧世纪之交，中国远洋运输船队任重道远，挑战严峻，我们必

须认真学习贯彻中国共产党十五大精神，学习马列主义、毛泽东思想，高举邓小

平理论的伟大旗帜，迈向新世纪，为建设有中国特色的社会主义作出更大的贡
献。

                        万格清
                                                    一九九八年六月

    4



                        凡 例

    一、本志以马列主义、毛泽东思想、邓小平理论为指针，坚持辩证唯物主义和历史唯物主

义观点，坚持实事求是原则，客观地记述上海远洋运输业的历史和现状。

    二、本志记述内容范围，1949年5月27日上海解放前，仅限于以上海为起迄港的远洋

运输业务。解放后，记述范围扩大到由上海远洋运输企业经营上海及沿海港口为起运港至国

外港口和不回中国港口的第三国和地区间的远洋运输业务。

    三、本志采取章、节、目的结构层次，部分章节列出子目。以生产力为主线，侧重记述船公

司、船舶、航线、客、货、集装箱运输和后勤保障及船员队伍等内容。前设总述、大事记为全志

之纲和经，各章有概述性短文，以示梗概。

    四、本志记述各类事物，上限追溯于事物发端．下限1992年，个别部分下限略有延伸。总

述和大事记延至1997年。

    五、历史纪年：上海解放以前，用朝代和民国年号后括注公元纪年，解放后采用公元纪年

的写法。统计表均采用公元纪年。

    六、本志资料，以档案、公开出版发行的书籍、报刊、杂志为主，口碑材料为辅。
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  上海远洋运输志

                                      （一）

    上海位居中国南北海岸线的中点，倚江傍海，扼长江入海咽喉。面对太平洋，背靠长江流

域广阔的腹地，是中国最大的进出口贸易基地和远洋口岸。早在唐末宋初就以华亭港（今松

江县城）和青龙港（今青浦县城东北旧青浦）为中心接纳远洋船，进行海外贸易。日本的遣唐

使也多次从青龙港进出，经苏州到长安。唐代高僧鉴真和尚在天宝十二年（753年）十一月从

扬州港出发，经长江口至阿尔奈波岛（冲绳岛），东渡日本成功。长庆元年（821年），青龙港的

报德寺内建了一座高塔，用以引导远洋商船进出。宋代，华亭港和青龙港在与海外贸易上有

新发展，中国木帆船远航至日本、新罗（今朝鲜）等地。随着海外贸易的发展，北宋政和三年

(1113年）在华亭县治设立市舶务，为上海第一个管理海外贸易的机构。

    至迟在南宋咸淳三年（1267年）上海设镇，由于河道淤浅，远洋运输逐渐萎缩。元代船舶

的建造能力和航海技术均有新的发展，但连年对外用兵，贸易难以发展。元后期对外交往和

远洋运输开始恢复，上海镇正式设立市舶司。元末明初，吴淞江下游淤塞，航运贸易渐渐衰

落。上海地区的水上贸易一度从刘家港（今江苏太仓浏河）出海。明永乐元年（1403年），户部

尚书夏原吉奉旨开挖范家浜，形成黄浦江，使原由吴淞江入海的太湖水，改由黄浦江排泄，江

面变深变阔，大船可直抵上海县境，促进了上海与国际间的水上贸易联系。永乐三年到明宣

德八年（1433年）的二十八年间，郑和七次率船队下西洋，就从刘家港扬帆出长江口。明嘉靖

年间（1522.1566年）倭寇侵犯上海地区，明朝政府采取锁海政策，抑制了上海与海外的贸
易和航运往来。

    清朝初期，为镇压东海沿岸一带的反清斗争，清政府又颁布禁海令，致使航运贸易受阻，

“四五千金所造之洋艘（指远洋帆船），系维朽蠢于断港荒岸之间”。直到康熙二十三年（1684

年）解除海禁，航运贸易渐有起色。翌年在上海地区设立海关。上海与国外的远洋航线主要

有两条，一条是上海至日本、朝鲜；另一条是上海至东南亚的新加坡、菲律宾、马来亚、暹罗

（泰国）等国家。黄浦江面船舶云集、帆樯林立，有“江海之通津，东南之都会”之称。

    清道光二十年（1840年）爆发第一次鸦片战争，使上海成为最早被迫开放的五个港口之

一。随着港口主权的丧失，道光二十三年九月二十六日（1843年11月17日）上海港对外开

放。英美等国在上海开辟租界，霸占海关，倾销毒品、洋货，掠夺中国资源。外国商船大量开

进上海港，开始时为夹板船，后来发展为以蒸汽机为动力的轮船。上海的远洋运输业主要由

英、美等国航运势力把持。道光二十四年有44艘次外国商船进入上海港，道光二十九年，进

入上海港的外国商船达133艘次，中国的木帆船遭受排挤，不久即退出了远洋航运。道光三

十年，英国大英轮船公司的“玛丽伍德”轮率先开辟上海— 香港的定期班轮航线，主要承运

邮件、珍宝、鸦片和丝绸。同年，美国的罗素轮船公司开辟美国纽约至上海的航线。清咸丰五

年（1855年），英国的宝顺洋行和怡和洋行的轮船加入上海至纽约及上海至香港、加尔各答、

欧洲的远洋航线。另外，还有部分外商轮船来往于上海与澳洲及南洋各埠之间。清同治元年

(1862年）美商在上海设立旗昌轮船公司。同治六年以后，英国的太古洋行和怡和洋行先后

在上海经营轮船运输业务，继而成立太古轮船公司和怡和轮船公司。19世纪60年代前，上

  2
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海至欧洲的航线绕道非洲南端的好望角，航线长，风浪大，沉船失事时有发生，行驶于上海至

欧洲之间的远洋船舶较少。同治八年，苏伊士运河通航，欧亚之间的航距缩短三分之一。同

治十年，亚洲至欧洲的海底电缆接通，上海与伦敦的电讯可直达，促进了上海与欧洲的贸易

和远洋运输。法国、德国等国的航运公司也纷纷开设欧洲至上海的航线。一切外国商船，不

论其到中国的目的港在那里，都要开到上海，上海已成为具有国际意义的航运基地。出口货

物以蚕丝、茶叶、陶瓷、豆类及工艺品为主，进口大都为鸦片、呢绒、火油、米粮及铁制品等。

    中国近代的远洋航运业始于清同治十一年。是年十二月十九口（1873年1月17日），清

政府官督商办的轮船招商总局（简称招商局）在上海南永安街挂牌开业。招商局成立后，于8

月初即派“伊敦”轮商船远航日本神户、长崎，打破了外国商船对中国远洋运输的垄断。中国

商船出现在南亚、东亚，横渡太平洋、大西洋，远航至美国、英国。招商局经营远洋运输业务，

引起了外国航商的公开抵制及刁难。美国海关对招商局船舶重征船钞，加收重税，处以罚款。

英国兵舰“腊混号”在中国海面上撞沉招商局“和众”轮。在外国航商及政府的排挤打击下，招

商局的远洋航运业务处境艰难。光绪九年（1883年）中法战争爆发后，法国兵舰对招商局船

舶恐吓骚扰，遂使其所有远洋航线中断。

    19世纪末至20世纪初，帝国主义国家对中国的投资和经济掠夺不断扩大，英国在上海

远洋运输业中长期保持垄断地位，美、日、俄、德等国家都在不断扩大，其中尤以日本为最。第

一次世界大战期间，英法等西方国家轮船多数撤回本国，中国轮运业有所发展，上海有些小

轮船公司也派船出国远航，比较大的是三北轮埠公司。这些船公司规模比较小，运力不足以

与外国航运势力抗衡，上海远洋运输仍由外国航运势力操纵。

    民国26年（1937年）八一三事变后，日本军队侵占上海，中国轮船公司经营的远洋船除
少数改挂外国旗留在上海和香港外，大多被炸毁或撤人长江。日本政府为了保护日商航运业

在上海的垄断地位，专门给其在华船公司以补贴旧 军在上海对非日本籍航运活动加以限

制、排挤、打击。民国30年12月，太平洋战争爆发后，日军进占上海公共租界，上海远洋航运

业全部落入日本人手中。

    抗日战争胜利后，招商局等中国航运企业大量从国外买船，民国37年上海已有江海轮

船100多艘，31万余吨，部分船航行日本、东南亚和美国等航线。但上海远洋运输业还是被

美、英等国的轮船公司所垄断，实力较大的是美国的总统轮船公司、英国的大英轮船公司、怡

和轮船公司等10余家。招商局等中国航运企业运输的远洋货物在中国进出口货物中所占比

例很小。上海解放前夕，招商局的大部分船舶被国民政府撤往台湾、香港，留在上海的部分被

炸沉或破坏，只有很小一部分小船舶回到了人民手中。

                                      （二）

    1949年5月上海解放后，外国航运企业撤离上海。国家积极发展海上运输业，恢复江海

航线。台湾国民党的飞机经常骚扰和轰炸上海，并对来往船只进行炮击、截扣，阻挠外轮进靠

上海港。1951年5月18日，第五届联合国大会在美国操纵下，通过了对中国禁运的决议，英

法等西方国家限制本国轮船到中国港口，使上海的远洋运输几乎断航。在这种十分困难的条
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  上海远洋运输志

件下，I P国政府领导人民奋发图强，逐步冲破封锁。1951年6月15日，波兰政府和中国政府

合资组建了中波轮船股份公司，首先打开中国通往欧洲的航路，迈开了新中国远洋运输的第

一步。

    1952--1957年，中国正处在第一个五年计划建设时期，外贸进出口总额由64. 6亿元上

升到104. 5亿元。进出口货快速的增长，主要依靠租用外国商船承运。1958年7月成立交通

部远洋运输局，开始筹建中国远洋运输船队。1961年，中国远洋运输公司正式成立。

    1962年2月24日，中波轮船股份公司从天津搬迁到上海。上海出现了第一家中外合资
的远洋运输企业。是年该公司有船20艘，22. 4万载重吨，年运量62. 44万吨，周转量64. 7

亿吨海里。

    1963年，国际租船市场租费上涨。为维护中国海运利益，降低进口粮食、化肥等物资的

运输费用，交通部决定在上海发展远洋运输船队，并将在大连船厂建造的万吨远洋货船“跃

进”轮作为首航日本的中国船04月30日该船从青岛载货出航，于5月1日下午在济州岛西

南80海里处触礁沉没。此后，交通部报请国务院批准成立中国远洋运输公司上海分公司。责

成上海海运局筹建。先开辟中日、中朝航线。1964年4月1日，中国远洋运输公司上海分公

司正式成立（1979年改名为上海远洋运输公司，以下均称上海远洋运输公司）。有8艘杂货

船,6.2万载重吨，488名船岸职工（其中船员410人）。6月12日“和平60号”轮首航上海

— 朝鲜航线。6月18日“燎原”轮首航上海— 日本航线，从此，上海有了中国国营的远洋

运输船队。

    上海远洋运输公司成立不久即遇到“文化大革命”，船队发展一度受阻。但由于中共中

央、国务院十分关心远洋运输业的发展，广大职工同林彪、江青反革命集团的倒行逆施进行

了坚决地斗争，使上海的远洋运输事业在“文化大革命”的混乱状态中有所发展，船舶有所增

加，远洋运输航线有所扩大。

    上海远洋运输公司成立后的开始几年，只经营中日，中朝航线。1968年10月11日，该

公司的“红旗”轮从上海港起航，装载杂货 8353吨，按预定航线远航欧洲，并于翌年 2月20

日装载13138吨回程货物返抵上海港，首次远航取得成功。年底该“公司拥有远洋运输船12

艘,10.04万载重吨；职工1014人，其中远洋船员836人。全年完成货运量98. 95万吨，周转

量9. 26亿吨海里。是年，连同中波轮船股份公司，上海有远洋运输船29艘，30. 14万载重

吨，全年完成货运量146. 9万吨，周转量72. 2亿吨海里。进口货物主要为钢铁、粮食、机械，

出Cl主要有农副产品、非金属矿石。

    1970年2月全国计划会议期间，国务院总理周恩来指示，要大力发展远洋船队，力争在

1975年（第四个五年计划期末）改变在外贸运输方面主要依靠租用外轮的局面。此后，上海

远洋运输公司在国家支持下，抓住国际市场船价低的有利时机，利用贷款方式，采用造新船

与买“二手船”相结合的办法，积极发展远洋船队。是年，国产船“向阳”轮和新购买的二手船

“南汇”、“康定”等轮远航地中海沿岸埃及、阿尔及利亚、意大利、法国、南斯拉夫的数十个港

口，特别是“南汇”轮装载万吨小麦去叙利亚拉塔基亚港，支援中东国家人民，受到亚非国家

的称赞；江南船厂建造的“东风”轮首次穿越太平洋到加拿大温哥华港装运小麦回国。全年增

添远洋船6艘,8.1万载重吨。年底该公司船舶数已达19艘，19. 6万载重吨，年运量102.86

万吨，周转量17. 88亿吨海里。1971̂-1973年，又增添远洋运输船 25艘（退役4艘），其中

    4
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1973年首次购买专用散装干货船5艘，新造船4艘。这期间，“红旗”轮于 1971年1月装载

中国援建坦赞铁路（坦桑尼亚— 赞比亚）物资首次挂靠坦桑尼亚达累斯萨拉姆港；7月又

从大连开出，首航南美洲智利，运去1万余吨大米。1973年12月，“静海”轮首航澳大利亚弗

里曼特尔港装运小麦回国。年底，上海远洋运输公司船舶数增加到40艘，53. 67万载重吨，

分别比1968年增长2. 3倍和4. 3倍。连同中波轮船股份公司，上海已有远洋运输船 55艘，

73. 04万载重吨。全年运输进出口货物246. 13万吨，周转量163. 78亿吨海里，比1968年分

别增长367. 50％和128．10 o128. 10%。所运货种，进口主要有钢材、化肥农药、粮食、金属矿石和机械

设备，出口以农副产品为主，其次是粮食、非金属矿。

    1974年以后，国家外贸发展，援外任务很重，上海远洋运输公司继续大力发展远洋船

队。到1976年的三年间，在国内建造17艘万吨级远洋船，在国外建造3艘小型杂货船，还从

国外买进二手船23艘。其中，1974年5月，江南船厂建造的“风庆”轮远航地中海罗马尼亚、

保加利亚和意大利港口，来回共装运2. 1万余吨大米、钢材和化肥等货物。江青反革命集团

利用“风庆”轮远航成功，制造“风庆”轮事件。1975年5月，“风光”轮第一次开往柬埔寨的西

哈努克港，运去中国援助物资枕木、棉布、黄麻以及食品等。是年，上海远洋运输公司的船已

航行世界五大洲三大洋的82个国家265个港口。到1976年底，上海远洋运输公司已有远洋

运输船82艘，116. 93万载重吨，其中专用散装粮矿船13艘。全年运量上升到494. 53万吨，

周转量178. 17亿吨海里。中波轮船股份公司的船主要航靠中国、波兰港日，也挂靠欧洲、地

中海沿岸一些国家的港口。年末，该公司有船18艘，23. 9万载重吨，全年运货64. 8万吨，周

转量 74. 6亿吨海里。

    随着船队的逐步扩大，航线的不断伸展，船员、职工队伍也在相应壮大。除按国家计划分

配接收大、中专院校毕业生和通过招工充实远洋船员队伍外，主要从东海舰队接收退伍士兵

和复员转业干部。上海远洋运输公司1970̂-1976年新增职工8305人，其中远洋船员5490

人，包括经上级批准从上海海运局及长江航运管理局选调的100名船舶技术干部。至1976

年底，该公司共有职工9318人，其中远洋船员6325人。这期间，为适应远洋船员生产和生活

的需要，该公司先后组建了承担远洋船修理任务的上海远洋船舶航修站，承办远洋船舶物

资、备件、食品供应工作的上海远洋船舶物资供应站，承办远洋船舶通信导航设备安装、维修

工作的上海远洋船舶通信站和上海远洋医院。

    1977-1978年，上海远洋运输公司继续快速发展。两年内共买造船43艘。至1978年底

该公司远洋运输船已增加到115艘，187.2万载重吨。加上中波轮船股份公司，上海远洋运

输船已有136艘，215. 7万载重吨，分别比1968年增长3. 69倍和6. 16倍。货运量和周转量

也有很大增长。据统计，国家远洋船队承运的货物运量已占国家进出口货本国派船份额的

750o，实现了周恩来总理的夙愿。突出的是，这两年上海远洋运输公司买进“平乡城”轮等8

艘半集装箱船，从日本购进“南口”轮等3艘滚装船，承运汽车、铲车、推土机等滚装货和集装

箱货。1978年9月26日“平乡城”轮第 ·次开辟上海至澳大利亚的集装箱运输班轮航线，从

而开创了中国海上国际间集装箱运输的新篇章。
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