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序　　言

马陵合副教授的博士学位论文《清末民初铁路外债观研究》作

为上海市社会科学博士文库的一种，即将正式出版了。这是一部

从专门史的角度和方法来研究中国近代史重大领域的文稿。

众所周知，铁路和外债均为治中国近代史者必须谈及的重大

问题，而铁路外债在整个外债中又有其特殊性。据统计，晚清中国

举借实业外债共８５笔，债务额达３７４５６０９６５．７库平两，其中铁路

外债就有３７笔，债务额更达３１８１４７２９７库平两（许毅等：《清代

外债史论》，中国财政经济出版社１９９６年版，第６７７页）。近代第

一笔铁路外债，始于１９世纪８０年代末的津沽铁路借款。而在民

元之后，达成善后借款、西原借款这样的政治性外债并不多，但在

整个北洋时期，除１９１７年之外，各年均有铁路外债。至于近代中

国的铁路外债观，有着不同于单纯的经济思想和外交思想的相对

独立的内涵，它不仅包括对铁路外债的举借、抵押担保、使用、偿还

等诸多外债要件的认识，还包括时人从经济发展、国内政局和中外

关系演变等方面对铁路外债功用的判断，是以铁路外债为核心的

涉及经济、政治、外交观念的综合反映。

对清末民初铁路外债观进行专门的研究，这是一个学术含量

与难度都很高的博士学位论文选题，至少要从１９世纪７０年代的

马建忠、郑观应等早期维新派知识分子的有关主张开始进行梳理

和分析。研究者除了必须具备历史学的一般知识和方法之外，还



需要在近代中国经济史、铁路史、外债史、社会史和思想史诸专门

史领域有相当的功力，分别进行过专题研究，然后才能够整合汇聚

于这一主题。马陵合副教授本科毕业于厦门大学历史系，接着在

南开大学历史系用三年时间攻读硕士学位，嗣后在安徽师范大学

历史系执教中国近现代史数年，对近代经济史、社会史和外债史研

究已经花过不少功夫，受到过宓汝成等学术界前辈的点拨，发表了

多篇论文。２０００年他进入复旦大学历史系攻读博士学位，又较系

统而深入地研修了晚清史、民国史、外债史、社会经济史等课程，从

而为论文稿的撰写奠定了厚实的专业基础。

在该书稿的撰写和补充修改过程中，马陵合围绕论文选题较

全面地梳理了相关的参考文献。他尽可能地搜寻自清末以来有关

近代中国铁路史、外债史和经济思想史方面的论著，如曾鲲化的
《中国铁路现势通论》、《中国铁路史》，孙荫培的《中国铁路全志》，

陈宪章的《中国国有铁路外债问题》，谢彬的《中国铁道史》，陈晖的
《中国铁路问题》，关赓麟的《中国铁路史》，张嘉璈的《中国铁道建

设》，宓汝成的《帝国主义与中国铁路》，许毅主编的《清代外债史

论》、《北洋时期封建复辟与外债》；专题的资料集如国民政府交通

部编《交通史路政编》、徐义生编《近代中国外债史统计资料》、宓汝

成编《近代中国铁路史资料》，以及２０世纪９０年代后出版的专题

资料《中国清代外债史资料》、《民国外债档案史料》、《中华民国铁

路史资料》等。他还对国外和港台学者的研究成果有较全面的了

解掌握，对大陆和台湾档案及学术机构整理编辑的清代和民国相

关专题的档案史料集以及台湾地区所藏清总理衙门、外务部和民

国外交部的未刊档案，都下了较大的功夫，进行了仔细的爬梳。另

外，对于相关历史人物的文集、传记等资料中大量涉及近代铁路外
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债观的部分，他更是作为基本史料详加研读。

在厚实的学科知识与方法、大量专业文献和翔实史料的基础

上，作者构建起了自己的研究体系。该书稿的主体部分（第一至五

章）以时间为序，以铁路外债观的演进为主线，即选取晚清和民国

初年主要的铁路外债，对相应的外债观进行个案考察，着重从铁路

借款模式的变迁、债权人的选择、对铁路外交和内政延伸功能的评

断等几个视点出发，把近代铁路外债观划分为几个发展阶段：一、

甲午战争前朝野对借债筑路从排斥到初步认可；二、甲午战争后

形成了“以路作抵”的铁路外债观；三、以赎回粤汉铁路为起点的

以“文明排外”为特征的拒债高潮；四、重新倡导借债筑路，争取改

善借款条件和宣扬“借债救国”；五、民初对新银行团利弊的讨论，

体现了对列强在华共同投资铁路的回应。这部书稿注重以社会舆

论为基础，仔细考察了各时期朝野关于借款筑路的基本主张，剖析

其动机及所体现的取值取向。书稿还注意结合国内政局、中外关

系的变迁，探究近代铁路外债观具有的超经济内涵，在这方面重点

讨论了中央与地方关系对于铁路外债观的影响，同时分析了铁路

外债观在晚清宪政进程中的特殊作用。作者还用较多的篇幅探究

了“路亡国亡”、“借债救国”这两个均曾有过极大社会回响的相反

观念发生、发展及对峙的历程，力图揭示近代民族主义对铁路外债

观的影响。

近代铁路外债数量多，持续时间长，有着庞杂的内容，关注铁

路外债的群体远多于其他种类的外债，留存下来的思想资料卷帙

浩繁，要在篇幅有限的文稿中予以穷尽当然是不可能的。作为研

究铁路外债观的博士学位论文，不在于面面俱到，而在于理解上的

全面、准确与深刻。这部文稿最后一章，分两节分别谈“铁路外债
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要件认识上的偏差”和“铁路外债观的多重指向与悖论”，可视为作

者对自己的“铁路外债观”的阐释。前一节虽然直接评议的只是有

关赎票和包工的认识，但表现出作者在近代中国铁路外债史研究

方面的功力。铁路外债史包括有经济、政治乃至外交领域的内容，

以往的研究较侧重于时政，对特定的经济方面内容较少论及，从而

使铁路外债史应有的特点被淡化了。同样的道理，在铁路外债观

的研究中，也易于偏重一般外债观的共性，忽略其特性。当然，该

书各章中，对铁路外债观中涉及特定经济甚至技术层面的内容也

发掘不多，这既受到留存下来的资料性质所限，但也有待作者对资

料文献的发掘和解读有更全面的取向。至于后一节，作者努力对

铁路外债观中凸现的经济民族主义以及所谓悖论，作出超越特定

本位的深刻的评判。但在我看来，固然可用经济民族主义来概括

近代中国铁路外债观中的特定倾向，但它不能包含铁路外债观所

涉及的中外关系的全部内容；如同对于各个时期各个领域的民族

主义都需要进行客观的历史评价一样，研究近代中国铁路外债观

中体现的民族主义，也有待于在充分梳理有关个案的基础上，揭示

每一特定认识与观点的具体历史内容。这将有助于我们更好地理

解和把握整体意义上的近代中国民族主义。我和其他读者一样，

期待着马陵合博士在已有研究的基础上，在学术求索的过程中取

得更丰硕的成果。

吴景平

２００４年１１月于复旦大学
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本 书 摘 要

本书主要选取晚清和民国初年为考察时段，探讨近代中国社

会各界对铁路外债的反应，并给予这种反应以准确定位；同时具体

说明社会各界关于铁路外债问题的讨论所形成的舆论力量与政府

的铁路外债政策之间的互动关系。

近代中国的铁路外债始终具有超经济的特质，其意义远不是

单纯的举债和偿本付息问题。近代中国在处理借用外资与维护利

权之间关系时处于一种两难的困境。受半殖民地国际地位的刺

激，倡导利用外资的言论与实践往往招致非议，对外债的排拒往往

成为舆论的主流，伴随着近代民族主义的兴起，其声势更大。然

而，这种排拒并不足以改变近代中国对铁路外债的倚重，中国铁路

资金来源主要是外债则是不争的事实。近代中国社会各界对铁路

外债的认识具有多样性和多变性，呈现出变动不居的特征。解读

与评判这种现象，需要用一种更能接近共同心理特征的概念去总

结，因此本研究试图运用具有高度概括性的外债观这一概念去统

领研究主题。

铁路外债观是关于铁路外债的基本认识，它既包括对铁路外

债的举借、抵押担保和外债用途、偿还等诸多外债要件的认识，也

包括从经济发展、国内政局和中外关系等方面对铁路外债功用的

判断。它的内涵不同于单纯的经济思想和外交思想，是以铁路外

债为核心的经济、政治、外交观念的综合反映。本研究拟以外债观



的内涵与外延为论述重心，勾勒出外债观演进的基本线索，并结合

个案探究其所蕴含的丰富历史信息，进而准确地对铁路外债观所

具有的内在缺陷与制约因素作出总结，解释清末民初在借用外资、

接受西方经济观念与维护利权、处理中外关系的两难抉择之间的

内在关联，丰富对清末民初经济、政治、外交诸多领域的认知。通

过对铁路外债观这一富有社会影响力的课题进行研究，揭示近代

中国低下的国际地位对利用外资思想的影响，并重新建立一种对

落后国家近代化道路进行更为合理解释的理论框架和思维方式。

本文具体学术目标在于：

第一，通过对主要的铁路外债进行个案考察，揭示近代中国对

借款筑路模式探讨及运用的历程。

第二，以社会舆论为基础，考察朝野关于借款筑路的基本主张

以及在具体个案上当事人和社会各界的反应。在对这些言论进行

解读的基础上，探讨其背后的真正动机及所体现的价值取向。

第三，结合国内政局、中外关系的变迁，审视近代铁路外债观

所具有的超经济内涵。

本书主要以时间为序，并结合各个不同阶段的不同特点，重点

阐述了下列几个问题。

第一，近代铁路外债观的早期形态。近代早期关于铁路外债

问题的讨论，在近代中国关于铁路外债的认识和外债政策的变迁

历程中具有导向性的影响。这种导向性主要在于对铁路外债应急

性的运用，并开始显现出明显的依赖性。因缺乏平等的国际关系

和合理的官商关系，使得利用外资不可避免地成为一种依赖。芦

汉铁路外债是１９世纪末借债筑路的起点；“以路作抵”的借款模式

是甲午战后列强以外债为诱饵扩充势力的蓝本。这一时期铁路外
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债观的核心是在依赖心理驱动下生成路权与债权交换的主导思

想；在体现外资合理性的同时，也暴露出排斥商股、模糊抵押权限、

利用外资形式偏执等诸多偏差，表现出近代国人在利用外资上排

拒与依赖并存的矛盾心态。

第二，对铁路外债的排拒及其困境。２０世纪初年，铁路及铁

路外债成为社会各层面共同关注的重大问题。以１９０５年粤汉铁

路的赎回为起点，在全国范围内爆发了一场“挽回利权”运动。这

场运动的一个主要目标就是排拒铁路外债。无论是粤汉铁路和京

汉铁路的赎回，还是沪宁铁路、广九铁路、津浦铁路和沪杭甬铁路

借款合同的修订，均表现出强烈的拒债倾向。文明排外是拒债倾

向的外在表现，它较集中地体现了近代国人的赎路情结。这种情

结虽然使政府和民间一度呈现出激进的排拒外债姿态，然而，文明

排外并未形成对铁路外债全面的抵制，只是通过一些“合法”的手

段并付出高昂代价收回部分路权。这种言行之间的差异导致清季

的收回利权必然渐失其光芒，文明排外不能解决近代中国所面临

的维持国权与引进外资的两难抉择。

第三，“浦口条件”与对铁路外债有限认可。“浦口条件”是西

方人对清季津浦铁路借款筑路模式的称谓。它不同于以芦汉铁路

借款为蓝本的“以路作抵”模式，而是以地方税捐为借款担保，中方

可以获得对铁路修筑和管理更多的控制权。这一模式不仅被清政

府所认同，而且以之为收回利权的工具。“浦口条件”是特定历史

背景下的产物，虽较以前的借款模式有所改善，但对于削弱列强对

华铁路控制而言并不是一种具有实质意义的借款模式，而且它的

存在是短暂的，没有改变清末民初“以路作抵”的基本定式。但是，

它引发了对铁路外债的重新估价，从经济学理角度就债论债，肯定
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借款筑路的积极作用，逐渐为人注意。虽然它的声音是微弱的，难

以得到社会更多的认同，但是它的出现反映了当时一部人对铁路

外债的理性思考，表达了对国际间资金融通的认同。

第四，“借债救国”论的倡导与转向。在东北实行均势外交，打

破日俄垄断地位，是清政府的基本方针。东三省改制前后，在首任

东三省总督徐世昌的努力下，均势外交策略经历了由全面引进外

资的“开门通商”之策，到将精力全部集中到以铁路外债为核心的
“厚集洋债、以均势力”的转变。锡良任东三省总督后，在郑孝胥的

鼓动下，明确提出了借款救国论。在清末宪政运动中，它又延伸到

内政方面，成为国会请愿的舆论推动力量，并构成了干线国有政策

的促动因素。郑孝胥在其间发挥了独特作用。近代铁路外债观的

功能异化、内涵的多质化及其政治化倾向在其身上达到了极致。

他的经历与思想充分展现了近代中国在利用外资与维持民族利益

之间的两难选择，也显示了立宪派的政治性格。

第五，“共同投资”与对国际银行团的回应。第一次世界大战

以后，美国倡议组成新银行团，期望实现对华铁路的共同投资。在

新银行团组建前后，关于它的利弊，中国朝野纷争不断，希望与失

望并存，对新银行团持一种欲拒还迎的矛盾态度。中国朝野希望

通过共同投资让债权方互相制约以达到削弱列强对华控制的目

的，并借此振兴民族经济。事实最终证明这只是一厢情愿的弱国

外交理念。这种努力的终结，使中国民族主义的目标更加集中于

政治层面，废除不平等的条约制度成为民族主义者努力的主要方

向，晚清以来以挽回利权为核心并突出铁路外债的外交功用的经

济民族主义开始褪去其耀眼的光芒。

第六，结论部分。主要从中国朝野路权意识的角度对赎票和
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包工等铁路外债的要件进行评述，并从近代经济民族主义的特质

出发评析近代铁路外债观的多重指向及其悖论。在近代中国，内

政与外交、外交与外债联为一体，互联互动，使策略性、功利性运用

民族主义成为可能，经济民族主义因此发生了功能的异化，进而形

成内涵上的多质性。挽回利权是近代经济民族主义的起点；均势

外交是近代中国经济民族主义工具性特性的延展；将经济民族主

义的旗帜指向国内政治，曲折表现了近代中国政治革新的举步维

艰。抽象地评判其政治意义，则是近代中国排拒或依赖铁路外债

理念中的共同缺陷。正是由于这种缺陷，也就决定了铁路外债观

不可能将经济民族主义这种在落后国家至可宝贵的思想发展到一

种具有操作性的层次，而只是在借与不借之间，作出一种选择。这

种简单的判断是经济民族主义在近代民族主义思潮中一个不成熟

部分的主要标志。

清末民初铁路外债观所展现的理论的幼稚，内涵上的变幻不

定，深刻地展现了近代中国所面临的困境。它所具有的一些悖论，

却更为直接地触及了近代中国社会的现实层面。由于它自身无法

解决这些悖论，就会产生两种后果：一是放弃这种没有实际意义

的争论；二是超越经济层面，从不平等的中外关系、落后腐败的政

治制度入手，以期找到根本解决的路径。从这个意义来讲，近代铁

路外债观是近代中国民族主义整体趋于成熟的源泉之一。

５本 书 摘 要
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