
概 述

日照具有悠久的历史。早在原始社会初期，就有古人

类在这里繁衍生息。商、周时期，日照属东夷。秦代，日照

属琅琊郡，西汉始置县，名海曲。 年（金大定二十四

年），日照镇升为县，始称日照县。

日照海运，历史悠久。

自宋代始，即有漂泊海洋的渔人，在东南隅岸边驻足

拴缆，舂米为食，形成多处臼状石坑，故称“石臼”。明朝，

为防倭寇从海上进犯，设备御千户所，始称“石臼所”。从

明朝始，即与外地从事着简单的贸易活动。清末，石臼所

口逐渐变为本县以至周围地区土特产的集散之地和较为

繁荣的商港之一。

清康熙年间，日照有荻水口、岚山口、栈子口、涛雒

口、夹仓口、王家滩口、石臼所口七处自然口岸。

石臼所口，位于日照城东 公里处，清代从浏家港

海运漕粮，每年数百万担经石臼源源不断地转运至直沽。

因而光绪《日照县志》描述当时的情况为“：江淮红粟达神

京，转运都由石臼行。”
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年（清康熙二十二年）开海禁后，石臼所口又逐

渐有与江浙、直沽通商的船舶。 年（清康熙二十五

年），石臼所商船首次与台湾通航。至清末，石臼航运业已

多家，专业性运输初具规模。各类船行 帆船 多条，

载重 担不等，年吞吐 万吨左右。量

进入二十世纪二十年代，随着青岛 石臼一海州航

线开通，石臼航运业进一步发展。如“德生堂”“、连泰”、

“公记”等商号先后办起了轮船代理行。经过十多年的发

展，石臼所口有五桅大风船 多条，三桅风船 多条，

小轮船 艘，是石臼海运的鼎盛时期。

月，年 日本侵略军在石臼建一座土码头。同

年，由两艘小轮船定航青岛，大肆掠夺当地农副产品，用

于战争需要，并倾销日货。根据 年日本“岗崎办事

处”海上贸易统计，从石臼所口进出的货物总量达

万担。

年春，联合国的数万吨救济物资，分别

由“万咸”“、万宏”“、庆龄”等轮船运抵石臼所，在此装卸

和疏散。

建国后，石臼所口逐渐发展成为日照县较大的渔业

年建口岸。 造一座长 米，宽 米的石砌突堤式简

易码头，靠泊能力 吨。后对该突堤加长、加宽，可三面

停靠驳船。 年 月，省拨款 万元，历 个月时

米建成了长 ，宽 米，引堤长 米的客货码头，可

同时停靠 吨级和 吨级客货轮各一艘。 年又
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对该码头进行了改造。

在港口管理上，建国前沿用民间管理形式，由“码头

帮 月会”把持。建国后始设 年港务管理机构。从

至 月，港口管理体制 次变化，从年 共有

年至 年为山东省交通厅管辖。

石臼所港自建成投产以来，最高年吞吐 万量为

吨，年盈利最高为 万元。 年并入日照港务局，并

对其码头进行了大规模改造。石臼所港的并入，有利于港

口统一规划，协调发展，壮大了杂货装卸力量，增强了港

口的综合功能。

日照港是伴随着我国改革开放孕育、成长起来的现

代化港口，是我国新开辟的对外贸易口岸。

我国煤炭储量丰富，世界能源会议估计总储量在

万亿吨，可以作为规划设计依据的煤炭保有储量为

多亿吨，而日照港腹地内的煤炭可采量有 亿

吨。丰富的储量与能源供应紧张局面形成了强烈反差，严

重制约着国民经济的进一步发展。七十年代末，国家已开

始重视煤炭基地的开发建设，拟把山西、豫西、陕北、宁

夏、内蒙古西部作为强大的能源基地加以综合开发。

根据能源建设的战略部署，交通运输建设形成北、

中、南三组大的煤炭外运铁路干线，北路有包头到北京，

大同到秦皇岛等线路，中路有太原到石家庄直到沿海港

口线路，南路有陇海线及新菏、兖石线路，由此可见，日照

港煤码头的建设，是纳入我国能源交通发展战略的一个
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重要组成部分。

为了适应煤炭出口的需要，降低到岸价格，提高我国

煤炭在国际市场的竞争能力，并适合国际远洋散货船舶

大型化的要求，国家决定建设日照港深水专业码头。

月 日，山东省组 多人的专业勘测年 织

队伍，对日照县 公里的海岸线进行了全面勘测和资料

整理，汇编了《鲁南选港规划资料汇编》，为日照港址选定

打下了科学的基础。

日照港的建设经历了一场科学辩论。出于对“四化”

事业的高度责任感，中国科学院海洋研究所和山东海洋

学院的几位科学工作者为选定一个好的港址，三次上书

中央领导，经中央领导批示，于 月 日到年

日，交通部会同国家计委、国家建委、国家经委、铁道部、

煤炭部、外贸部和中国科学院组织邀请了 多位专家和

一些高等院校的教授，召开了日照、连云港港址论证会，

在实地考察了三处港址即日照的石臼所、岚山头及连云

港后，专家们畅所欲言，各抒己见，对比论证各港址的优

劣条件，会议的结论是，石臼是我国难得的深水港址，有

条件发展 万吨级深水泊位，在日照的石臼建港，

具有工程量小，工期短，投资省，港址水深条件好，不冻不

淤，维护费用低，陆域平坦，沙石料丰富等优点。

年国家计委批复了日照港设计任务书，并确定

为“六五”计划期间国家重点工程。 年日照港主体工

程动工， 年重载联动试车。
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日照港的建设得到了党和国家领导人的高度重视，

建港期间，胡耀邦、赵紫阳、李鹏、万里等党和国家领导人

人次来港视察，关注港口建设进度，解决建港中的难

题。为保证两港两路（兖石铁路、日照港、大秦铁路、秦皇

岛港）的建设，国务院 月于 日召年 开了常务会

议，并成立了“兖石铁路、日照港”建设领导小组，严格责

任分工，严明纪律，确保如期完成。日照港的建设者们在

施工现场召开了港口建设誓师动员大会，并向党中央国

务院作了保证。港口建设者发扬“艰苦奋斗、改革创新、无

私奉献”的建港精神，在一无大中城市依托，二无老港依

靠的困难条件下，整个工程工期安排合理，精心组织施

工，大胆改革创新，陆上沉箱予制、浮坞出运下水新工艺

及栈桥整体吊装、沉箱分层浇注等技术工艺措施的实施

不但减少了工程量，提高了工作效率、缩短了工期，而且

节约了工程费用，受到了国内外筑港界的重视，提供了有

益的经验借鉴。日照港的建设还在全国港口建设中率先

推行了工程投资包干责任制，节约了大量投资，并将节余

资金投入了新的泊位建设。

日照港煤码头一期工程获得了国家银质工程奖，施

工鲁班奖。

日照港煤码头一期工程，利用第一批日元贷款，合计

总投资 亿元人民币，建成两个 万吨级泊位，年吞吐

能力 万吨。 年正式开通， 月投产运营，同年

辟为国家一类对外开放港口。
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日照港投产当年，国家没有安排运输计划，曾给予日

照港不提折旧基金，不提大修理基金，免交税金和以港务

收支余额补亏损的四项优惠政策。日照港经过多方努力，

全年完成吞吐量 万吨，提足了大修理基金，交足了税

金，并提取了 折旧基金，还如数偿还了当年应偿还

年生产的基建贷款。 形势明显好转，全年完成吞吐

万吨，在提足了折旧等项目费量 用后实现利税

万元，开港第二年就实现了由亏到盈的转变。

在内部管理方面，注重抓好班组建设和现场管理，夯

实基础。抓好职工培训，提高职工整体素质。抓好科技进

步工作，确保设备正常运行。制定倾斜政策，提高一线职

工和科技人员的积极性与劳动效率。转换机制，完善经济

承包责任制，不断提高经济效益。

外部工作注重抓货源，广结新客户，悉心听取客户意

见和建议，联络增进客户感情，改善提高装卸服务质量，

树立了良好的社会信誉，使日照港吞吐量与经济效益同

步 年完成吞吐量增长， 万吨，营运总收入

万元，实现利税 万元，人均创利税

元。

年，日照港晋升为国家二级企业，还获得了交

通部质量管理奖，交通系统经济效益先进企业、省级先进

企业、山东省企业管理优秀奖等称号。

为了保持港口的发展后劲，日照港抓生产不忘港口

建设。为了打破单一煤炭运输格局，日照港人不等不靠，
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万元资利用一期工程节余的 金新建了一个万吨级

杂货泊位，初步改变了港口只吐不吞的不利局面。

从万吨级杂货码头始，日照港陆续开工建设了木材

码头工程、二期杂货码头工程、中港区中小泊位改造工

程。木材码头投资 亿元，建成 万、 万吨级两

万个泊位，年通过能力 吨， 年建成投产。二期杂

亿元（受日元升值影响货码头工程总投资 ，总投资

亿元至工程验收时已 个亿元人民币），建设合

个万吨级、 万吨级泊位， 万年通 吨过能力 ，

年底通过国家验收并交付使用。中港区中小泊位改造工

万元，将原石臼港务办事程，自筹资金 处码头改造

成 个， 个， 吨级吨级泊位 泊吨级泊位

位 个， 个，共吨级泊位 个中小泊位，年吞吐能

力 万吨， 年底通过验收。

截止到 年，日照港已有万吨级至 万吨级深

水泊位 个，个，万吨级以下中小泊位 共计 个生产

泊位 万吨。，综合设计年吞吐能力

在抓好生产经营、港口建设的同时，日照港始终把精

神文明建设放在重要位置。几年来，先后获得“山东省文

明单位”“、全国交通系统两个文明建设先进单位”“、山东

省思想政治工作优秀企业”等称号。

当然，全面考察日照港所处环境和自身状况，还存在

着明显的缺陷和不足：

杂货吞吐能力与煤炭吞吐能力相差较大，铁路车皮
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回空率较高。

煤码头泊位能力大，而到港船舶偏小，不利于设备能

力的充分发挥。

兖石铁路因沿途卸车等因素，运力已基本饱和。公路

集疏运缺少辐射腹地的高等级公路。

由于相邻港口煤炭泊位多，竞争激烈，不利于港口间

优势互补，协作配合，协调发展。

日照市建市时间短、底子薄，城市建设相对滞后，缺

少了强有力的城市依托。

运输方式较单一，海上无客运，陆上无航空港，人员

进出和物资交流不很畅通。

箱式运输起步晚，箱源少，无集装箱专用码头，与日

照港的桥头堡地位不相适应。

尽管存在着种种缺陷和不足，但这都是暂时的，是一

个新建港口初期必然要遇到的制约因素。随着区域经济

的不断发展，港口功能的不断完善，港路带动作用增强，

将会不断改善和克服，并会随着港城、腹地经济带的繁荣

而发达。

从日照港的基础和后势潜力看，前途光明。

“九五”期间，日照港将改造煤炭码头接卸系统（螺旋

卸车线改造、六号煤堆场改扩建），使现有煤炭通过能力

万吨提高到 万吨，增加通过能力 万吨。由

号泊位建设大宇水泥装卸系统（韩国独资在东港区 ），

使该泊位通过能力由 万吨提高到 万吨，增加通过
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能力 万吨。在东港区 号泊位建设鲁南水泥装卸系

统，使该泊位通过能力由 万吨 万吨，增加提高到

通过能力 万吨。

新建 万吨级成品油泊位 个，新增通过能力

万吨；新建 万吨级和 万吨级木片码头泊位各

个，新增通过能力 万吨； 个深新建东港区三期工程

水杂货泊位，完成起步工程 个 个兼集装箱泊位（其中

泊位）。新增通过能力 万吨。

到 年，日照港将会拥有 个泊位，通过能力

万吨。

五”计划期间，开工建设煤二“十 期工程 万吨

个，通过能力 万吨；争取开工级泊位 建设矿石码

头 万吨级泊 个，通过能力位 万吨）；争取新建

或改造散粮接卸码头；根据社会发展的需求建设客运码

头。按照规划设想，至 年，泊位总数将达到 个，年

吞吐能力可达 亿吨。

侯月铁路的建成通车，集装箱通用码头的建设及装

卸桥的安装，集装箱定期班轮航线的开通，为日照港的箱

式运输铺垫了初步的硬件条件，使日照港成为名副其实

的新亚欧大陆桥东端桥头堡。日照港的桥头堡地位，将为

日照港提供良好的发展契机。

在不远的将来，日照港将发展成为各种设施配套齐

全的具有国际先进水平的现代化综合性枢纽大港，将更

有力地促进港城繁荣和腹地经济的更大发展，在对外开
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放、贸易发展和国际交流与合作方面发挥更大的作用。

第 10 页



第一章　　港口概况

第一节　　自然条件

一、地理位置

日照港位于山东省日照市老城区以东 公里的黄

海之滨，东经 ，北纬 ，地处山东半岛与江

苏大地夹角的底部，我国海上南北运输主通道的中间地

带。水上北距青岛 海里，南距连云港 海里，东与朝

鲜半岛、日本隔海相望。

二、港界

日照港港界包括陆域界限、水域范围和经日照市土

地管理部门确认的有使用权的地界。

陆域界限

从奎山嘴沿城市规划公路向北，到加工工业区，绕加

工工业区内侧公路，经中港区北侧道路至海滨一路，沿海

滨一路向北至黄海一路，再经边防检查站、港务局物资库

墙向北，由物资仓库北围墙向东延伸到海边（即油库北围

（墙外侧）。即由（ ）号控制点连接而成的区域。
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水域范围

以奎山嘴座标点 方位往外延伸（ 起，沿

公里，到水深 米处 再以 。角转折，（座标点水

沿方位 。向北延伸 公里，在等深线 米处

方位折回至原定锚地外（座标点水 ，再按

为侧（座标点水 控制点，至万平口灯塔。由奎山嘴座标

点（ 、灯塔形成、水 、水、水 了本港的水域界限。

三、水文气象

水文

）潮汐

日照港区所处海域属正规半日潮。

潮汐特征值

据

准面起算，下同）统计分析得到：

米平均海平面

历年最高 米潮位

历年最低潮 米位

历年平均潮差 米

米历年最大潮差

设计水位

设计高 米水位

设计低水 米位

校核高水位 米

米校核低水位

年实测潮汐资料（以当地理论深度基
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据 年潮位资料统计分析得到，保证率

时 小时 米，历时的乘潮水位

米 。

）波浪

据 和 年石臼所海洋站实测资

料统计分析得到（测波点在 米水深处）：

向，出现频率常浪向为 为 ；次常浪向为

向，出现频率分别为

向，次强浪强浪向为 向为 向。

波高 米所占频率为

秒，所占频率为

对于设计波浪要素，经推算，自然水深

年一遇的设计波浪要其 素 向）如下：

）海流

日照港海区属规则半日潮流，涨潮约 小时，落潮约

小时，流向按逆时针方向旋转，主流向 ，涨潮

，历

小时的乘潮水位

；周期

米处，
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向主流为 ，落潮主流为 向，最大涨潮流速为

米／秒，最大落潮流速为 米／秒。根据实测资料，

米处有一急流带在石臼嘴附近水深 ，实

测 米／秒。最大流速为

气象

）气温

根据

年平均气温

最高平均气温

最低平均气温

极端最高气温

极端最低气温

）风况

年每按 日 次的

计为：

常风向 出现频率为

次常风向 出现频率为

和 大强风向 于六级风的频率为

最大风速 米／秒，风向

）降水

按 年实测资料统计为：

最大年降水量 毫米

最小年降水量 毫米

最大日降水量 毫米

年实测资料统计，其特征值如下：

分钟平均风速统
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又 年实测资料统计，日降水量大于和据

天等于中雨的天数，年平均为 。

）雾

据 年实测资料统计为：

大雾（能 公里）年平均出现天数为见度小于

天。

四、地质　　地貌

地质

根据交通部第一航务工程勘察设计院多次在规划区

域所作的地质勘探资料，东、西港区及散货区的地质条件

如下：

东港区

海底面局部 米不地区有一砂层，厚度为

等，其下可分为四层：

淤泥质亚粘土

米，灰褐色，夹不均匀砂斑，允许承载厚约

力 吨／平方米。

亚粘土

厚约 米，灰黄、褐黄色，夹不均匀砂斑，中塑性，

吨／平方米。

）圆砾

米，褐黄色，混不均匀粗砾砂，中密厚约 ，

吨／平方米。

）风化岩
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米，为褐黄夹杂色的强风标高 化

花岗岩，原岩结构明显，长石几乎风化成土，石英成砂粒

吨状， ／平方米。

西港区

土层分布较有规律，在钻探深度内可分为五层：

淤泥质亚粘土

米，褐灰、褐黑色，厚 含有机质及少量碎贝

壳，局部 吨／平方米。表层有粗砾砂，

砾砂混粘土

米，褐厚 灰，含多量贝壳屑，混粘性土颗

吨粒， ／平方米。

亚粘土

米，浅褐、灰褐色，部分含砂，硬塑厚 状，

吨／平方米。

砾砂层

厚 米，灰黄色，该层下部为残积土，

吨／平方米。

）风化岩

标 米不等。为强风化的花岗岩，高自

吨／杂色，原岩可辨， 平方米。

散货区

地质可分四层：

淤泥质亚粘土

厚约 米，灰褐色，含云母、粉砂、贝壳碎屑及有机
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吨／平质，呈软塑、中塑状， 方米。

亚粘土

米，灰褐厚 、灰黄色，夹砂斑，中塑性，

吨／平方米。

粗砾砂

厚 米，褐黄色，颗粒不均，中密。

风化岩

褐黄色，含长石、石英颗粒的强风化花岗岩。原岩结

构明显， 吨／平方米。

航道

土层多为淤泥质亚粘土或亚砂土，呈褐黄、深黄色，

中上塑 米以上土层均易开挖。性，

地震烈度

本区地震烈度 度。为

地貌及泥沙运动

日照港是由北起万平口、南至奎山嘴，长约 公里

的海岸线所组成。其中石臼嘴至西江口约 公里的湾底

是岩岸，西江口至奎山嘴约 公里为沙岸，形成耳型海

湾。石臼嘴与奎山嘴是沿岸漂沙的分界点，湾内泥沙运动

自成体系，河流汛期入海和海外由波浪挟入湾内的泥沙

均很少，故湾内无明显的泥沙交换，沿岸无大量泥沙过

境，海岸稳定，湾内无泥沙淤积之患。
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