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内 容 提 要

本书共由十章及三个附录组成。主要论述了区域贸易
体制的定义、形式，区域汽车贸易协定；分析了主要区域的
汽车贸易，特别是区域汽车贸易规则对汽车业投资和贸易
的影响，在区域汽车贸易规则下的公司投资行为和贸易行
为，以及跨国汽车零部件企业的区域经营特点和区域经营
行为；研究了中国汽车贸易与投资的区域特点以及中国与
东盟、北美汽车贸易的发展特点和趋势。
本书适合经济理论工作者、外贸人员，特别是从事汽车

业的工作人员。
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第一章　导　　论

从福特Ｔ型车到现在，汽车工业经历了百年的风风雨雨，并
已成为世界制造业的支柱产业。
汽车贸易始终是汽车产业发展的重要组成部分，其作用并不

仅仅在于国家之间贸易量的扩大，更在于世界汽车价值链通过投
资和贸易形式实现了最优配置。汽车制造和汽车市场的高度区域
性集中诱使跨国汽车制造商通过母国政府在主要区域市场国家达

成贸易协议，以实现企业规模经济和范围经济的目的。

１．１　研 究 综 述

国外对汽车区域贸易的研究是从汽车区域贸易协议、全球汽
车价值链和供应链的形成等不同角度进行的。
目前，对区域贸易协议本身的研究在不断增加，这是因为区域

贸易协议在２０００年以后增长迅速，研究的焦点也从原来的区域贸
易协议的作用，例如贸易创造作用和贸易转移作用，转到区域贸易
协议的制度设计如何更能体现贸易的创造效应。
从汽车区域贸易体制的研究看，重点集中在北美自由贸易协

定（ＮＡＦＴＡ）和欧盟对汽车贸易和投资产生的影响。Ｊｏｓｅｐｈ
Ｆｒａｎｃｏｉｓ研究了欧盟和ＮＡＦＴＡ框架下的贸易水平，并进行了实
证回归分析。分析结果表明，北美自由贸易协定区域内成员之间
在创造贸易方面的作用十分明显，汽车零部件及整车也是如此；同
时，实证分析表明ＮＡＦＴＡ下汽车零部件贸易的影响比对汽车产



业部门总贸易的影响大①。
区域汽车贸易协议包含着以关税削减为基础的一整套贸易制

度安排，区域汽车贸易利益的体现是关税的削减，但关税的削减可
能出现的问题是区域外汽车企业设立装配厂并通过简单的ＣＫＤ
（散件组装）方式获取利益，从而损害区域内汽车制造商的利益和
区域内其他成员的利益，这样区域内关税的削减必须与其他贸易
政策配套使用。
从汽车产业内贸易的研究看，具有代表性的是巴黎大学

ＳｙｌｖｉｅＭｏｎｔｏｕｔ等的研究②。他们采用格鲁贝尔（Ｇｒｕｂｅｌ．Ｈ）和劳
埃德（Ｌｌｏｙｄ．Ｐ）指数③研究了北美自由贸易区（ＮＡＦＴＡ）汽车产业
的产业内贸易。他们发现，距离和市场规模对水平性的产业内贸
易起着显著的作用，同时，区域内汽车贸易协议实质上影响着产业
内贸易的程度。他们认为，汽车和零部件的体积和重量都比较大，
不管运输技术有多大的提高，汽车供应链体系的安排都存在着交
易的距离成本，整车制造商生产的产品和购买者之间也会存在着
一定的距离成本。距离对汽车贸易的成本是显而易见的，因而对
自由贸易区下的汽车产业内贸易产生影响。另一方面，市场容量
也决定了投资和贸易之间的选择，汽车制造商选择的重要依据是
当地在某个细分市场的市场容量，当这个区域的市场容量足够体
现规模经济时，他们就选择投资方式；相反，当这个区域的市场容

２　区域贸易协议下汽车贸易和投资效应

①

②

③

ＪｏｓｅｐｈＦｒａｎｃｏｉｓ（２００３），ＲｕｌｅｓｏｆＯｒｉｇｉｎｉｎ ＦＴＡｓａｎｄｔｈｅＰａｔｔｅｒｎｏｆ
ＰｒｏｄｕｃｔｉｏｎａｎｄＴｒａｄｅ，ＴｉｎｂｅｒｇｅｎＩｎｓｔｉｔｕｔｅａｎｄＣＥＰＲ．

ＳｙｌｖｉｅＭｏｎｔｏｕｔＪｅａｎＬｏｕｉｓＭｕｃｃｈｉｅｌｌｉ，ａｎｄＳｏｌｅｄａｄＺｉｇｎａｇｏ．Ｒｅｇｉｏｎａｌｉｚａｔｉｏｎ
ａｎｄＩｎｔｒａＩｎｄｎｓｔｒｙＴｒａｄｅ，ＡｎＡｎａｌｙｓｉｓｏｆＡｕｔｏｍｏｂｉｌｅＩｎｄｕｓｔｒｙＴｒａｄｅＩｎＮＡＦＴＡ．
ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｒｅｇｉｏｎｅｔｄｅｖｅｌｏｐｐｅｍｅｎｔ．ｕ３ｍｒｓ．ｆｒ／ｐｄｆ／Ｒ１６＿Ｍｏｎｔｏｕｔ＿Ｍｕｃｃｈｉｅｌｌｉ＿
Ｚｉｇｎａｇｏ．ｐｄｆ

Ｇｒｕｂｅｌ．Ｈ．，ａｎｄＬｌｏｙｄ．Ｐ．（１９７５）：ＩｎｔｒａＩｎｄｕｓｔｒｙｔｒａｄｅ：ＴｈｅＴｈｅｏｒｙａｎｄ
ｍｅａｓｕｒｅｍｅｎｔｏｆｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｔｒａｄｅｉｎｄｉｆｆｅｒｅｎｔｉａｔｅｄｐｒｏｄｕｃｔｓ．Ｎｅｗ Ｙｏｒｋ：Ｊｏｈｎ
Ｗｉｌｅｙ＆Ｓｏｎｓ．此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



量难以体现规模经济时，他们就选择贸易方式，以体现自由贸易区
框架下的范围经济。因此，汽车贸易与国际直接投资之间存在显
著的相关性。Ｍ．Ｍｏｒｔｉｍｏｒｅ对拉丁美洲新经济区域的研究表
明①，国际直接投资与汽车贸易之间存在着替代关系，但也存在着
互补关系。这种互补关系表现在两个方面：一方面是对于跨国汽
车公司而言，其区域配置在某个国家，汽车销售通过区域贸易方式
实现；另一方面，零部件企业在对重点区域直接投资的同时，在有
些区域也采取贸易的方式进行。
从北美自由贸易区的国别汽车贸易研究看，其对墨西哥和加

拿大在北美自由贸易区汽车贸易以及汽车产业的影响的研究比较

多，比较具有典型性的研究是ＪｕａｎＣａｒｌｏｓＭｏｒｅｎｏＢｒｉｄ，他通过对
墨西哥汽车工业近５０年的历史分析，提出ＮＡＦＴＡ使墨西哥汽
车工业得到了重组，并认为这是一个非常成功的案例，其成功的标
志是目前墨西哥汽车工业已经成为世界范围内具有竞争力的产

业，每年出口近１００万台发动机和４０万辆汽车，与２０世纪７０年
代陈旧的机器设备和缺乏竞争力的汽车工业形成了鲜明的

对照②。
从汽车产业价值链和全球供应链的角度研究汽车贸易是以

汽车技术变迁和区域贸易协议的形成为视角展开的。联合国工
业发展组织的研究认为，尽管２０世纪９０年代开始出现了全球
化趋势，但从某种程度上讲，汽车工业更加区域化而非全球化，
这包括汽车销售和生产的全球拓展、组装部分的所有权和零部
件的区域性转变，三大区域（北美、欧盟和日本）的汽车产业和贸
易体制已经非常成熟，但这三大区域开始出现产能过剩、成本压
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①

②

Ｍ．Ｍｏｒｔｉｍｏｒｅ（２０００），“ＣｏｒｐｏｒａｔｅＳｔｒａｔｅｇｉｅｓｆｏｒＦＤＩｉｎｔｈｅＣｏｎｔｅｘｔｏｆＬａｔｉｎ
ＡｍｅｒｉｃａｓＮｅｗＥｃｏｎｏｍｉｃＭｏｄｅｌ”，ＷｏｒｌｄＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ，２８，９，１６１１ １６２６．

ＪｕａｎＣａｒｌｏｓＭｏｒｅｎｏＢｒｉｄ（１９９６）ＭｅｘｉｃｏｓＡｕｔｏＩｎｄｕｓｔｒｙａｆｔｅｒＮＡＦＴＡ，Ａ
Ｓｕｃｃｅｓｓｆｕｌｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｉｎｒｅｓｔｒｕｃｔｕｒｉｎｇ？



力和低利润现象①。欧盟对欧盟内部的汽车产业竞争力进行了实
证研究，认为，尽管欧盟内部的跨国汽车制造商在世界主要汽车制
造商中的Ｒ＆Ｄ投入最高，在其销售收入中的比重也最高，但欧
盟企业的销售业绩与日本和美国汽车制造商相比是最低的。其主
要原因是欧盟企业的市场主要固守在欧盟内部，在北美市场和其
他区域市场的拓展能力相当弱，当地化能力也比较弱②。欧盟委
员会在２００５年１月设立“２１世纪汽车工业竞争规则高级专家小
组”，简称“ＣＡＲＳ２１”小组③，专门为“欧洲汽车工业推动全球竞争，
吸引国际投资”提出建议。这些建议包括：（１）明确今后１０年欧盟
汽车工业的发展方向；（２）为提高其竞争力制定最佳规则；（３）创
造必要的科研与发展条件。由于“ＣＡＲＳ２１”刚刚启动，因而未来几
年欧盟汽车区域贸易体制安排的走向还有待进一步观察。
Ｆｕｊｉｔａ和Ｈｉｌｌ（１９９５）对日本汽车制造商研究后认为，受到美
国对日本自愿出口限制措施的影响，日本汽车制造商从２０世纪
９０年代开始对北美自由贸易区进行大规模投资，以取代传统的汽
车产品出口贸易方式。日本汽车跨国公司在北美走出了传统自我
配套式的分支工厂体系，形成了零部件密集外包的网络构架。但
这种网络体系也只是集中在第一层次，与日本本土的多层次体系
迥然不同。因此，日本汽车制造商在北美零部件的供给主要还是
通过贸易方式实现的④。
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①

②

③

④

ＵｎｉｔｅｄＮａｔｉｏｎｓＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ（ＵＮＩＤＯ）ＴｈｅＧｌｏｂａｌ
Ａｕｔｏｍｏｔｉｖｅｉｎｄｕｓｔｒｙｖａｌｕｅｃｈａｉｎ：ＷｈａｔＰｒｏｓｐｅｃｔｓｆｏｒ Ｕｐｇｒａｄｉｎｇｂｙ Ｄｅｖｅｌｏｐｉｎｇ
Ｃｏｕｎｔｒｉｅｓ．

Ｓｏｕｒｃｅ：ＥｕｒｏｐｅａｎＣｏｍｍｉｓｉｏｎ （２００５），ＥｕｒｏｐｅａｎＣｏｍｐｅｔｉｔｉｖｅｎｅｓｓＲｅｐｏｒｔ
Ｃｈａｐｔｅｒ４．

ｈｔｔｐ：／／ｅｕｒｏｐａ．ｅｕ．ｉｎｔ／ｃｏｍｍ／ｅｎｔｅｒｐｒｉｓｅ／ｅｎｔｅｒｐｒｉｓｅ＿ｐｏｌｉｃｙ／ｃｏｍｐｅｔｉｔｉｖｅｎｅｓｓ／
ｉｎｄｅｘ．ｈｔｍ＃ｅｃｒ２００４．

Ｆｕｊｉｔａ，Ｈｉｌｌ（１９９５），ＧｌｏｂａｌＴｏｙｏｔａｉｓｍａｎｄＬｏｃａｌＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ，Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ
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汽车零部件制造的模块化和系统化使汽车产业组织内部发生

了根本性变化，低附加值零部件的分散化和全球性采购体系已经
形成，而高附加值零部件向模块化、系统化技术发展，产业集中度
也在不断提高，这使其配置带有明显的区域性特征。Ｍｉｃｈａｅｌ
Ｓｔｅｐｈａｎ等对在德国的汽车零部件企业的研究表明，为了实现对
德国整车企业的配套以及获得德国更多的开发资源，德国以外的
系统模块化零部件企业在２０世纪９０年代以后在德国进行了大量
的投资，主要针对欧盟这个区域市场①。
比较全面地研究跨国公司的区域贸易和投资行为的是

Ｆｒｅｙｓｓｅｎｅｔ，Ｍ．，Ｓｈｉｍｉｚｕ，Ｋ．，Ｖｏｌｐａｔｏ，Ｇ．②，他们对世界主要
汽车制造商在主要区域的活动进行了实证分析。他们认为，欧盟、
美国和日本的汽车制造商对区域化的理解是不同的，对区域贸易
规则的需求也不同。日本汽车制造商主要解决的是市场问题，因
而其对区域市场的贸易体制安排产生着实质性影响。美国汽车制
造商早在２０世纪４０年代就已经实现了区域性市场分布，９０年代
以后他们要完成平台的区域性整合，因而实现平台统一战略是其
区域化战略的重要内容。欧盟企业特别是法国企业的区域化进程
是相当缓慢的，其主要任务是如何实现欧盟以外区域的本土化
战略。

１．２　研 究 方 法

本书采用制度分析方法和计量模型分析方法。
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制度主义流派是国际经济关系理论中的一个重要流派。制度
主义流派的一个重要理论假设是国家的利己主义行为，这同现实
主义流派的假设前提基本一致。国家的效用函数是追求国家利
益，正是国家的利己主义使国际经济体系呈现混乱的无序状态，既
有自由贸易主义者，又有贸易保护主义者。
制度主义流派认为，由于国家的利己主义行为所产生的国际

经济体系的无序状态，故此应建立一个有约束力的制度体系来规
范相关国家的利己主义行为。在国际上，第二次世界大战以后，建
立了许多国际组织（例如联合国、ＧＡＴＴ等）和区域性组织（例如
欧盟等），这些组织在解决冲突、解决争端等方面确实起到了相当
积极的作用，保持了全球政治和经济的相对稳定，推动了全球的经
济增长。
国际制度研究方法中又存在着理性研究和经验研究两种研究

方法。对国际制度的理性研究主要是集中分析某一特定的制度，
它强调制度和正式的国际组织，其基础是交换理论。如果在制度
中没有获得潜在收益，就没有必要建立专门的制度。相反，如果合
作很容易，所有多边利益的争夺不需要支付成本，那么同样没有必
要建立制度。同时，价值、标准以及各种文化背景，将影响制度安
排的效率。“一般认为，任何制度规则都会影响实际或潜在成员的
相对力量，并约束谈判空间和影响交易成本。”①但理性研究还没
有解释为什么在某些领域存在国际机构，而在另一些领域则不存
在，或者被用来移植到其他领域。对国际制度的经验研究主要是
对国际制度的经验分析，通过对现有国际制度的剖析，分析其存在
原因和可能的变化趋势。由于理性研究和经验研究各自存在着不
同优缺点，因而将两种方法综合起来研究更有意义。

６　区域贸易协议下汽车贸易和投资效应
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一个完整的贸易理论必须具有向人们解释产生该贸易现象和

贸易格局的内在原因和动力。数学即为这种研究提供了一种语
言、一种方法，使之能够对具有高度复杂性的经济系统进行有效的
研究。这种研究是在严格的假设下进行的，所得出的一些一般性
结论，大大丰富了贸易理论的结论和应用性。概括地说，当代国际
贸易理论的基本方法是分析经济变量之间的函数关系，通过建立
数量关系模型，从中引申出各种要素的作用机理，在此基础上进行
分析和预测。
本书试图通过构建一个简单的回归模型来解释全球汽车价值

链体系中的各种内生变量，包括汽车制造业就业率、固定资产投资
规模、产业内贸易指数等因素，对外生变量（汽车业年产值）的影响
作用。该模型利用ＳＰＳＳ统计软件，按时间序列进行回归分析，通
过与多国家间的横向比较，可以发现各区域的产业现状和产业内
贸易之间的内在联系。

１．３　研究基本思路

本书包括导论共由十章及三个附录组成，按照上述的研究方
法首先在第二章把区域贸易体制的定义和形式进行概括，并对区
域贸易体制效应的基本问题加以澄清。第三章以区域贸易体制为
参照系，对区域贸易体制安排下的各个汽车贸易体制安排，从一般
特征和个体特征两个角度进行分析，解释主要区域贸易协议下的
汽车贸易规则。第四章分析了主要区域的汽车贸易，特别是区域
汽车贸易规则对汽车业投资和贸易的影响。第五章以汽车区域贸
易体制中的主要规则（汽车原产地规则）作为主要因素分析该规则
下的经济效应，特别是投资效应和贸易效应，利用实证数据对主要
区域内的汽车生产、市场和内部贸易，从总量上和结构上进行横向
和纵向的分析，研究其内在规律。第六章从跨国汽车公司的角度
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研究区域汽车贸易规则下的公司投资行为和贸易行为。第七章研
究在区域一体化背景下，跨国汽车零部件企业的区域经营特点和
区域经营行为。第八章至第十章，将视角集中到区域汽车贸易体
制下的中国汽车贸易与投资的发展方向，研究中国汽车贸易与投
资的区域特点以及中国与东盟、中国与北美汽车贸易的发展特点
和趋势。
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第二章　区域贸易体制

２０世纪９０年代以来，区域贸易集团迅速增加，区域内成员之
间的贸易量也迅速提高。本章简要分析区域贸易体制以及体制效
应，为分析区域贸易体制安排下的汽车贸易体制作准备。

２．１　区域贸易体制

区域贸易体制通常是指一组国家或地区（至少包括两个独立
关税地区）通过建立共同的商品贸易市场和共同的生产要素贸易
市场或两者兼容的综合市场，实现商品价格和生产要素价格的均
等，并协调各国的对外贸易政策而形成的一种贸易体制。
区域贸易体制安排根据各贸易区域贸易自由化的程度可以分

为五种形式：自由贸易区、关税同盟、共同市场、经济联盟和完全
经济一体化。自由贸易区“应理解为在两个或两个以上的一组关
税领土中，对成员领土之间实质上所有有关产自此类领土产品的
贸易取消关税和其他限制性贸易措施的法规。”①也就是在贸易区
域内，各成员方之间降低彼此之间的关税和非关税贸易壁垒，但并
未完全取消关税和贸易壁垒。关税同盟“应理解为以一个单一关
税领土替代两个或两个以上关税领土，以便：（１）对于同盟成员
领土之间的实质上所有贸易或至少对于产于此类领土产品的实质

① 石广生主编：《中国加入世界贸易组织知识读本（二）·乌拉圭回合多边贸易
谈判结果：法律文本》，第５４０页，人民出版社，２００２。



上所有贸易，取消关税和其他限制性贸易措施的法规；（２）同盟
每一成员对同盟以外领土的贸易实施实质相同的关税或其他贸易

措施的法规。”①也就是说，关税同盟内各国完全消除关税或其他
贸易壁垒，将其各自的对外关税统一，从而形成一个共同的关境。
共同市场是指除以关税同盟作为基础和主要内容外，还要实现市
场内部成员方之间各种生产要素的自由流动，消除彼此之间的关
税壁垒和非关税壁垒，扩大市场，实现区域性集团关税、贸易和市
场的一体化。经济联盟是指在实现关税、贸易和市场一体化的基础
上，进一步协调成员方的经济政策和社会政策，包括货币、财政、经
济发展和社会福利政策，强化超国家领导机构和权力，制定和执行
某些共同政策，建立统一的货币制度和货币基金组织，从而实现关
税、贸易、市场和货币的一体化。完全经济一体化是指区内各国在
经济、金融、财政及国际经济政策上的完全统一化。
乌拉圭回合以后，世界性区域贸易集团的发展不仅没有减少，

反而仍在不断增加，至２００５年１２月，ＷＴＯ秘书处统计的区域经
济集团为１８６个，见表２ １。根据 ＷＴＯ秘书处的统计，ＲＴＡ成
员之间的贸易占世界贸易的５０％以上②。

表２ １　告知ＧＡＴＴ／ＷＴＯ的区域贸易协议（ＲＴＡｓ）

适 合 条 款 成 立 时 新ＲＴＡｓ 总　　计

ＧＡＴＴ第２４条（自由贸易区） ４ １１６ １２０
ＧＡＴＴ第２４条（关税同盟） ５ ６ １１
授予条款 １ ２１ ２２
ＧＡＴＳ第５条 ２ ３１ ３３
总　　计 １２ １７４ １８６

　　资料来源：ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｗｔｏ．ｏｒｇ／ｅｎｇｌｉｓｈ／ｔｒａｔｏｐ＿ｅ／ｒｅｇｉｏｎ＿ｅ／ｓｕｍｍａｒｙ＿ｅ．ｘｌｓ。
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①

②

石广生主编：《中国加入世界贸易组织知识读本（二）·乌拉圭回合多边贸易
谈判结果：法律文本》，第５４０页，人民出版社，２００２。
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区域性贸易集团的发展趋势是：（１）区域性贸易集团的主导
者是欧盟、美国等发达成员。从各个具体区域看，欧洲和美洲是
ＲＴＡ最多的地区，欧盟除了不断扩大其成员范围，从原来的欧盟
１５国增加到２５国，还在外围形成了与地中海地区、非洲、加勒比
海和太平洋地区（ＡＣＰ）国家的ＲＴＡ网络。美国除了保持在美洲
地区传统的优势外，还将触角衍生到亚洲和大洋洲。日本最近加
快了ＲＴＡ的谈判步伐，同中国在东盟ＲＴＡ谈判中竞争。（２）在
区域贸易集团的区域设定方面，改变了传统以邻域成员方为主组
建区域贸易集团的特点，将自由贸易区的触角延伸到世界各个地
区。以欧盟为例，最近几年，欧盟同阿尔及利亚、埃及等２９个成员
方建立了自由贸易区，这些成员方都地处远离欧盟的非洲和拉美
地区①。（３）在区域贸易集团的规模方面，除了传统的一些大的
区域集团（例如欧盟、北美自由贸易协定等）外，目前大都采用在两
个成员方之间建立自由贸易区，这些自由贸易区占全球自由贸易
区的８０％以上，实际上这些自由贸易区就是双边的自由贸易协
定。（４）在区域贸易集团的形成方式上，目前主要采用已经形成
的区域贸易集团与另外一个成员之间再形成自由贸易区。例如欧
盟与其他成员方之间形成的自由贸易区，又如欧洲自由贸易协定
（ＥＦＴＡ）与其他成员方形成新的自由贸易区。这些自由贸易区可
能是过渡性的自由贸易区，是为今后成为更大范围的自由贸易区
提供条件的。例如，欧盟同拉美国家达成的自由贸易区，其目标是
到２００６年形成欧盟与拉美整个区域的自由贸易区。（５）在ＲＴＡ
的内容方面，除了传统的关税减让和非关税措施的削减外，许多
ＲＴＡ还包括服务贸易、知识产权、国际投资、环境和劳工标准等方
面的内容，同时还包括ＲＴＡ下的区域经济政策协调等。

２１ 　区域贸易协议下汽车贸易和投资效应

① 参阅ＷＴＯ，２００１，ＡｎｎｕａｌＲｅｐｏｒｔ，ｐ３９，ｗｗｗ．ｗｔｏ．ｏｒｇ。此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


