
第一章　　中琉贸易关系的建立与发展

明洪武五年（

。

年）正月，太祖朱元璋遣“杨载持诏谕

琉球国。诏曰：昔帝王之治天下，凡日月所照，无有远迩，一视

同仁。故中国奠安，四夷得所，非有意于臣服之也。⋯⋯朕为臣

民推戴，即皇帝位，定天下之号曰：大明，建元洪武。是用遣使

外夷，播告朕意，使者所至，蛮夷酋长称臣入贡。惟尔琉球在中

国东南，远处海外，未及报知，兹特遣使往，谕而其知之

，从而揭开了

同年十二月，琉球国“中山王察度遣其弟泰期等奉表，贡方物。

诏赐察度《大统历》及织金文绮纱罗袭衣有差

中琉贸易的历史帷幕。事实上中琉关系源于何时，在杨载使琉球

之前中琉之间是否已存在着贸易关系？中琉宗藩关系正式建立后

的朝贡贸易是如何进行的？这些都是值得深入探讨的问题。

，

年开年），当在中国的元代。后为英祖王时代（

年），此乃琉球国信史之开始，当在中国的南宋时期。舜天王之

领为“天孙氏”，共传二十五代。其后为舜天时代（

琉球国早期的历史甚为渺茫，有神话传说琉球国的第一位首

第一节　　中琉关系溯源
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始了琉球国的察度王时代。

。

式的邦交关系，此间距明朝创立仅相隔

年，明代中国与琉球建立了正

年，许多史家认为，杨

载招谕琉球的过程，显示出当时中国人对琉球国的了解程度和对

中琉航路的熟悉程度，这都表明，中国与琉球的交往远在明代以

《明史》记载，移居琉球的闽人程复辅其主察度四十余

年），止于明年

年），可见程复赴琉球当在元末，而中国通

。察度为琉球王时间起于元代至正十年（

洪武二十八年（

琉球至迟应在元代。元末明初的陶宗仪，在其（书史汇要）卷八

中也提到，“琉球朝贡中华所上表，以木为简，高八寸，厚三分，

，扣以锡，贯以革而横行。刻字于其上，字类蝌

。倘若陶宗仪的记述可信，那么元代即有琉球通中国之

在元代琉球群岛部落政权和中国发生

关于冲绳浦添市博物馆所藏的“元押”。

宽五分，饰以

蚪

事。

刘蕙孙教授曾撰文

贡使关系的一个旁证

文中就琉球的元押出现表明，琉球在元代就可能通中国了。

综上所述，种种资料表明，琉球通中国当在明以前，但（明

史）琉球国传却明明白白地记载琉球自古未通中国，这就使得在

此之前的有关琉球国的记述扑朔迷离，令人难以分辨。

中国的典籍中关于琉球的记载最早见于（隋书）的“流求

传”。该传详细描述了琉球的风土人情，只是地理方位的记载并

不明确，其载“流求国，居海岛之中，当建安郡东，水行五日而

至

世纪末，荷兰学者施

。在中国东南的大海中之海岛，今日的台湾和琉球与《隋

书》记载的流求都有相似之处。由于没有准确的方位判别资料，

引起学术界出现了两种不同的意见，一则认为“流求”指的是今

日之台湾。早在 格（

在《古流求国考证》中从地理方位、王居、政治、衣饰、兵器、

第 2 页



战争、学术与宗教、外貌风俗及习惯、丧事、动物等几个方面，

详细论证古中国地理家记载之流求，即今日之台湾。但也有少部

分人则主张“流求”应是今日之冲绳

《北史》亦有”流球传“，内容几乎全抄《隋书》。此外，宋

人对琉球的记述颇多，如诗人陆游《剑南诗稿》卷五十九《有感

昔日》与卷八《步出万里桥门至江上》两首诗中均出现“流求”

的史料。

梁克家的《三山志》卷六，地理类海道塘屿下原注有关于

“流求”的记载。

泉州知州真德秀文集（西山先生真文忠公文集）卷八《申枢

密院措置沿海事宜状》亦提到“流求”。

《宋史》和宋代泉州福建市舶司提举赵汝适所著《诸番志》

都有“流求”国的记载，笔者在《中国与琉球》一书中曾将上面

所举的两书中之“流求”记载与《隋书）相比较，得出（宋史》、

《诸番志》中的“流求”记载均引自《隋书

若细心地发掘，宋人的文集著作关于流求的记载，肯定还会

有一些，如宋《庐陵胡澹庵先生文集》卷十一《答吕机宜》，提

到海外杂国若琉球等句。章俊卿所著《山堂群书考索》前集卷六

十一载东夷海中之国，其中提到琉球。然而宋代或宋以前有关流

求史料，都没有提到琉球与中国的关系。如章俊卿（山堂群书考

索）所记东夷诸国，“宋朝至者日本国”。明确指出，东夷诸国与

中国交通者只有日本国，因此琉球尚未与中国交通。

但是《元史》的记载较前却大不相同。它不像宋以前的史籍

那样沿袭《隋书》对琉球的记述。若将史书对琉球记载的这一变

化，与先前我们所列举的元代中国与琉球交往的史实联系起来，

加以考察，不难得出这样的结论，即《元史》中的琉球与《隋

书》等史书上记载的“流求”并不是一个地方。这样使我们有理
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第二节　　中国政府为中琉贸易的发展

创造了优越的条件

明初的琉球，不仅小而贫，而且“地无货殖”“商贾不

。史载，“东瀛之岛，如暹罗、苏门、满喇加、高句丽、通，

爪哇、日本、交趾、占城等国凡十数，而琉球最贫” 。其国内

由相信，中琉关系的交往最迟在元代已经开始了。

尽管中琉两国之间的交往开始于何时并不十分明朗，但这并

不影响我们对中琉贸易关系的讨论，明洪武五年对中琉关系的再

确定，同时也确定了明代中琉贸易的关系。

社会生产力发展十分低下，造船航海力量十分薄弱，国内“缚竹

为筏，不驾舟楫

波迅如矢。风涛汹涌，极目连天

。而中琉之间的航路极为险阻，“浪大如山，

。显然，琉球国这样的状况

是很难与中国发展贸易关系的，为此中国政府遂对弱小的琉球国

实行了睦邻优惠政策，并且在物力上和人力上都予以极大的援

助，从而使中琉之间的贸易关系稳步地发展起来。

一、中国对琉球的睦邻、优惠政策

明初，明太祖刚刚建立政权，对内休生养息，发展经济，对

外采用了睦邻政策。除遣使招谕诸国外，并立下了皇明祖训，其

曰：“四方诸夷，皆限山隔海，僻在一隅。得其地不足以供给，

得其民不足以使令。若其自不揣量，来扰我边，则彼为不详。彼

既不为中国患，而我兴兵轻伐，亦不祥也，吾恐后世孙倚中国富
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贯，对朝贡物品优斤

齐、渤泥⋯

贯，而赏给琉球的价值最高，为 贯。贯或

强，贪一时战功，无故兴兵，致伤人命，切记不可。⋯⋯今将不

征诸夷国名开列于后：朝鲜、日本、大琉球、小琉球、安南、真

。

腊、暹罗、占城、苏门答腊、西洋、爪哇、彭亨、白花、三佛

这一和平友好的政策为中琉贸易关系的健康

发展奠定了坚实的基础。此外，明清两朝中国政府都规定了许多

具体的例则，优待琉球。如对琉球进贡的方物赏值都在他国之

上。以胡椒为例，明代的胡椒中国市价

斤惠给值，

同时中国政府回赐给琉球的物品也极为丰厚，如明成化七年

年）中国政府一次就赐给琉球中山王尚圆的礼品有：

皮弁冠服一副、玉圭一枝、青搭护一件、七旒皂绉

纱皮弁冠一顶、白素中单一件、棕色妆花锦绶一件。

五章绢纱皮弁服一套、纱帽一顶、大红素皮弁服一

件、棕色素蔽膝一件、绿贴里一件、大红素苎丝乌一

双、棕色妆花佩带一条、常服罗一套、棕色素前后裳一

件、金相犀带一条、素柏株绿一匹、织金胸背麒麟大红

一匹、素黑绿一匹、素青一匹、母矾红平罗销金云包袱

四条。

暗骨朵云莺晋绿一匹、白毯绿一十匹、大红织金胸

背麒麟圆领一件、织金胸背白泽大红一匹、红白素大带

一条。

织金胸背狮子大红一匹

当琉球国的使臣抵闽时，由福建官府安排人员全程护送琉球

使臣一行进京。沿途馆驿安置住宿和供应膳食。琉球使臣所经各

省、府、县，当地官员均需迎送入境和出境，并将接待的情况及

时奏报给中央政府，不得有半点的闪失，否则将受到处罚。关于

琉球国的进出口贸易物品一律免税。中国的一系列对琉球的优惠
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。造船木材的缺乏，势不茂密”

。显见当时中国的海船制造的力量和

政策，对琉球与中国的贸易发展起到了促进作用。

二、琉球国的海船

中琉贸易的发展，一切都必须以海上航行作为前提条件。航

海贸易，海船是最重要的条件之一。中国方面而言，造船历史悠

久，造船材料丰富。经历宋元的航海大贸易时代，已形成了以泉

州港为中心的许多造船基地，主要分布在东南沿海一带。两浙有

明州、温州、越州、台州、严州、秀州、苏州、松江、镇江；福

建有福州、泉州、漳州和兴化；广东有广州、惠州

有“海舟以福建为上

。宋代已

的说法。入明以后，统治者扩充水师力

艘之多

量，大力发展造船业。据载，永乐年间，明政府曾诏令福建等地

建造海船达

乏的自规模。相反，琉球国就没有那么乐观了。首先，琉球国

然资源就制约了它的造船业的发展，“亦无翠丽等四山之名，且

形势卑小，不高耸。林木檏

必影响琉球的航海交通业的发展，以致国内海上交通仅是“缚竹

为筏，不驾舟楫”的状况。自从与中国建立了友好关系后，中国

造船的优势弥补了琉球国造船方面的缺陷，琉球海船经历了赐

船、修船、买船、造船的一个过程，琉球国的造船业在中国的影

响帮助下不断地进步，为琉球国跻身世界贸易圈，并在世界贸易

中占有重要的一席之位，奠定了坚实的基础。

年），“太祖赐（中山）王海史籍记载：洪武十八年（

。明舟一；而山南王、山北王各遣使贡，太祖赐山南王舟一”

初，琉球国三王鼎立，有中山、山南、山北之分，因而明太祖遂

一一赐舟。

年），“时郑义才又具呈言，海舟经年，被洪熙元年（

海风坏，臣等附内官柴山舟得达，乞赐一舟归国，且便朝贡，宣
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宗命工部给之”

宣德七年（ 年），“王遣漫泰来结制等入贡，漫泰来结

制具呈言，来舟损坏，乞赐一舟归，宣宗命工部给之”

正统四年（ 年），琉球国中山王尚巴志奏：“近使者巴

鲁等贡方物赴京，舟为海风所坏，缘小邦物料工力俱少，不能成

舟，乞赐一海舟付等领回，以供往来朝贡⋯⋯上命福建三司于见

海舟内择一以赐，如无则以其所坏者修葺与之。

正统九年（

朝贡，英宗给之”

景泰二年（

诉称回程缺船，欲自备物料于福建造船⋯

成化九年（ 年），琉球使臣“武实复奏，国王常遣人往

满刺加国收买贡物，被风坏舡，漂至广东。有司转送福建，俟臣

等同还，乞自备工料修舡回国，许之”

年），“琉球国中山王尚真奏，永乐年间成化二十年（

。

所赐船破坏已尽，今止存其三，乞自备物料于福建补造。下礼部

复奏，宜听补造其一，从之”

。

嘉靖年间，琉球国王尚清又复移文礼部，曰：“贡舟至港，

其势灭坏，请令入贡使臣买海上民舡驾还。诏福建守臣核状听

买，不得过大，，

。显而易见，琉球

有清一代，琉球造船已发展到一定的水平，康熙年间，徐葆

光出使琉球时，已见琉球所造“贡船式略如福州鸟船，船掖施橹

左右各二。船长八丈余，宽二丈五、六尺”

国的造船技术受到福建造船技术的影响，已发展到相当先进的水

平。尽管如此，琉球国来往中国的航海船只，还在很大的程度上

依靠中国，在中国买船、修船、补船，或者租船。

如清雍正年间，琉球国使者毛允仁就请求中国允许其在福建

年），“使臣梁回奏乞给海舟一，以便岁时

年），“礼部奏琉球国使臣王察等朝贡至京，
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，成为琉球

三、移居琉球的闽人三十六姓

人，

。

租用民船回国，后经准许后“募闽县商舡户林合与舡只俯顺彝

情，听其自拨舵水驾驶回国”

总之，在中国政府的大力支持下，琉球国海上交通的船只问题

得到解决。福建地区丰富的造船材料和先进的造船技术都为琉球

国所利用，从而使中琉之间的航海交通与贸易迅速地发展起来。

在上述的优惠政策和航海船只问题解决的同时，中国政府及

时地为琉球国提供了大量的优秀的航海造船人员。明洪武二十五

年（

令往来朝贡”

年），明太祖颁令，赐琉球“闽人三十六姓善操舟者，

。闽人三十六姓移居琉球，促进了琉球国的航海

造船业，促进了琉球国的对外交往，中琉贸易从此走上日益兴盛

的道路。

因此，移居琉球后，他们中间“知书者授大夫、长史，

闽人三十六姓主要是福建沿海地区之居民，他们“素通番

舶”，“多谙水道，操舟善斗”，“船主、喇哈、火头、舵公皆出

焉

以为贡谢之司；习海者授通事、总管为指南之备”

元祖讳崇乃三十六姓之

外交、外贸、航海等活动中的主要角色，这从留存至今的闽人三

十六姓家谱（久米村系家谱）中也可反映出来。如闽人之《蔡氏

家谱》载：“元祖讳崇，号升亭，行二，福建泉州府南安县人。

⋯⋯洪武二十五年敕赐闽人三十六姓

人行迹简表》），以了解闽人三十六

一。”虽蔡崇的活动未见记述，而其子孙的活动却记载分明。现

仅举《蔡氏家谱》所记载的蔡氏家族成员有关活动做一简明表

（请参见附录一《琉球蔡姓

姓及其后裔在琉球对外交往中的活动。

蔡氏家谱》（一世蔡崇）共收入谱牒的有

从附录一《琉球蔡姓闽人行迹简表》统计的资料来看，（久

米村系家谱
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人次。其中赴中国

世。而收入上表的只有共传

年）至清咸丰六年（ 年），间跨度从明洪武二十五年（

人，其余未收的

人

人，是因

为他们的活动或局限在琉球国内，或夭折，或无考。从这

的身份和活动来看，他们主要从事琉球国的对外交往活动。他们

中间还有一部分人，早年作为留学生赴中国学习，学成回国后从

事中琉之间、琉球与东南亚诸国之间的贸易往来。据该表统计，

所收的 人中从事对外交往的活动共有

进贡、进香、接贡、迎贡、请封、迎封、护送中国使臣回国、庆

贺中国皇帝登极、生辰等大典、谢恩等活动

国贸易的有

大泥 次，赴巡达

次；赴东南亚诸

次，其中赴满刺加国 次，赴暹罗国 次，赴佛

次 。

在上述的活动中，蔡姓闽人他们所扮演的角色或使者、或翻

译人员、或航海人员。现据附录一《琉球蔡姓闽人行迹简表》统

计，将其各种身份开列如下：

紫金大夫

正议大夫

长 史

通 事

伙 长

综上所述，移居琉球的闽人三十六姓其最重要的活动就是帮

助琉球国开展对外交往活动。闽人三十六姓移居琉球，为中琉贸

易的发展创造了极为有利的条件。

人

人

人

人

人
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第三节　　历史赋予中琉贸易崛起的契机

明朝初创，百业待兴。统治阶级为了稳固其政权对内休生养

息，实行一系列恢复社会经济的措施，安置失去土地的农民，实

行军屯、民屯与大规模的边区移民，同时打击豪强地主，发展手

工业，出现了“宇内富庶，赋予盈羡

，并“以

的繁荣景象。对外，明

统治者招谕四海，“使者所至，蛮夷酋长称臣入贡”

海外诸国多诈，绝其往来，惟琉球、真腊、暹罗许入贡。而缘海

之人往往私下诸番贸易香货，因诱蛮夷为盗，命礼部严禁绝之，

违者必寘之重法”

明初海禁政策的实施为中琉贸易的发展开创了有利局面，尽

管中琉贸易之关系在明初的对外贸易中无足轻重，但日后崛起的

中琉贸易毕竟是从这里起步的。

年）和洪武十四

明王朝建立后，明太祖朱元璋为了防止倭寇和反明势力残部

在沿海一带的骚扰破坏，遂于洪武四年（

年）两次颁令“禁濒海民私通海外诸国”。并在福建沿年（

海各地广置城寨卫所，籍兵置戍。明永乐、宣德年间，明成祖仍

定：“禁民间海船，原有海船者，悉改为平头船，所在有司，

“凡沿海去处，下海船只，除有号票文引，许令防其出入。

。尤其是嘉靖二年（

出洋外，若奸豪势要及军民等，擅造二桅以上违式大船，将带违

禁货物下海前往番国买卖”。或“打造前项船卖与夷人图利者”，

都要斩首示众，全家发边卫充军

年），由于发生了日本海商的“争贡之役”，明朝的海禁更加严

，
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。明初的中国对外贸易，应该说是以郑和下西洋的

厉，海禁政策限制了诸国海上私人贸易的发展，同时也就使得官

方的朝贡贸易处于独领风骚的历史地位。中琉贸易在明前期主要

是以朝贡贸易为主要形式，因而，海禁政策并未对它造成损害，

反而有利。

明宣德年后，中国的海外贸易形势发生了极大的变化。首先

是举世闻名的郑和下西洋活动落下了沉重的帷幕。郑和下西洋始

年），终于宣德八年（于永乐三年（

年。据《明史

年），先后七次共

郑和传》载：“和经事三朝，先后七奉使，所

历占城、爪哇、真腊、旧港、暹罗、古里、满刺加、渤泥、苏门

答刺、阿鲁、柯枝、大葛兰、小葛兰、西洋琐里、琐里、加异

勒、阿拔把丹、南巫里、甘把里、锡兰山、喃渤利、彭亨、急兰

丹、忽鲁谟斯、比刺、溜山、孙刺、木骨都束、麻林、刺撒、祖

余国。

法儿、沙里湾泥、竹步、榜葛刺、天方、黎伐、那孤儿，凡三十

郑和下西洋的壮举，不仅扩大了中国的声威，而且加

国的使臣

强了与亚非国家之间的关系，从而达到了天之所覆，地之所载，

莫不贡献臣服的宗主国地位。仅第六次出航，就有

。而东

同道返国，并陪同郑和访间他们的国家。“中国宝船到彼，开读

赏赐毕，其王差头目遍谕国人，皆将乳香、血竭、芦荟、没药、

安息香、苏哈油、木别子之类，来换易苎丝瓷器等物”

南亚国家，对郑和船队带去的丝织品、瓷器、铁器等很喜欢，对

“中国麝香、苎丝、色绢、青瓷盘碗、铜钱、樟脑甚喜，将宝石、

珍珠换易”

年）

贸易为中心的，同时期任何其他形式的贸易都被这一贸易活动所

掩盖，都被置于不屑一顾的地位。但是自宣德五年（

这样，

后，明政府再也无力举行大规模的航海贸易活动了。诚如兵部尚

书刘大夏所言：“三保太监下西洋时所费钱粮数十万，军民死者

亦有万计，纵得珍宝，于国家何益，此一时弊事。
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第四节　　中琉贸易发展的几个阶段

，从而影响了与中国的朝贡贸易关

郑和下西洋占据的整个海上贸易的舞台顿时空了出来。中国与东

南亚诸国的贸易关系也因郑和下西洋活动的停止而处于绝断的境

地。明初，除了郑和下西洋的活动连接着中国与东南亚诸国的贸

易，东南亚诸国也派遣使臣入贡中国，一时贡船穿梭如织，纷至

沓来，气象万千。但郑和下西洋的活动停止后，东南亚诸国必须

依靠自己的航海力量来进行对明朝的朝贡贸易活动，但有些国家

“苦思国无贤者知达海道”

。如

年）三月载：“自弘治元年以来，

系，以致出现了“东南海上，夷以涛波难航，贡使渐稀”

《明孝宗实录》弘治六年（

。由此可见，这一时番舶自广东入贡者惟占城、暹罗各一次”

期的明朝海外贸易十分萧条，出现了一个停滞空白的间隙。正好

相反，在明朝政府的多方面帮助下，琉球的航海力量逐渐壮大起

来，又由于琉球国本土物产的缺乏，他们需要从东南亚诸国贩运

朝贡中国的物品，因而琉球的贸易船只往返在中国与东南亚诸国

之间，从而填补了因郑和下西洋活动停止后，东南海上贡使渐稀

和私人海上贸易裹足不前所留下的历史空隙。历史赋予琉球一个

在海上贸易崭露头角的千载难逢的契机，从而出现了一个以中琉

贸易为中心的海上贸易时代。

年开始到明清中琉贸易自 年琉球亡国，历时

余年，跌宕起伏，是一个不断变化的过程。其间经过了郑和下西洋

时代、以琉球为中介的大航海时代、以月港为中心的私人海上贸易
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年）琉球国中山王察度遣使入明朝

年）

世纪后

时代、郑成功海上贸易时代和早期西方殖民者东来时代。在不同

的时代，中琉贸易关系都能稳固持续地发展，这主要依赖于中琉两

国之间的政治关系，一旦维系这一贸易关系的支柱倾倒，中琉贸易

即失去其赖以生存的基础和意义，顷刻之间土崩瓦解。

期，清帝国的衰败和日本吞并琉球都注定了中琉关系结束的命运，

以致有声有色的中琉贸易活动也骤然退出了历史舞台。

一、中琉贸易起步阶段（

，全方位地展开中国与海外诸国的贸易活

这一时期，中琉关系刚刚建立。由于明统治者比较重视维护

与周边国家的宗藩关系，因而在航海船只和人员方面对琉球国大

力支持。由于琉球国自身不发达的社会经济，因此尽管有中国政

府多方面的支持，琉球国仍不能较大规模地开展中琉贸易的活

动。这一时期，明政府组织了大规模的郑和下西洋活动，“盖乘

元时不备边，故其充溢”，“三宝太监下西洋，赍银七百余万，费

十载，尚剩百万余

年）四月，“刑部侍郎李

动，而当时的琉球国并没有纳入这一贸易范围。琉球对中国的贸

易，主要以加强宗藩关系为出发点，贸易往来，还多仰仗中国政

府派遣的使者船只。如洪武九年（

。又如洪武十六年（

浩还自琉球，市马四十匹、硫磺五千斤。国王察度遣其弟泰期从

浩来朝，上表谢恩，并贡方物” 年）

。上“内官梁珉以货币往琉球贸易马还，得马九百八十三匹”

述的资料表明，这一时期的琉球国航海贸易力量较弱，中琉贸易

的开展不仅有赖于中国政府派遣船只往琉球贸易，而琉球国对中

国的贸易需搭乘中国的船只方能实现，有时还需中国使臣护送其

回返。如洪武十五年（

。这贡后，中国政府还派遣上佩监奉御路谦送琉球使臣回国

一时期琉球国也开始与其他的国家交往。《明太宗实录）卷三四

，
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二、中琉贸易发展的鼎盛阶段（ 年）

载：“福建布政司奏：有番船漂泊海岸，询之，是暹罗国遣使与

琉球通好，因风漂至。已籍记船中之物，请命。上谓礼部尚书李

至刚等曰：暹罗国与琉球修好，是番邦美事。不幸船为风飘至

此，正宜嘉恤。岂可利其物而籍之⋯⋯令布政司，舟坏者为之修

理，人乏者给之粟。侯便风，其人欲归或往琉球，导之去。

这条史料也从另一方面说明，自洪武二十五年闽人三十六姓移居

琉球后，琉球国的航海活动范围已逐步扩大到东南亚地区。琉球

国的航海贸易活动，不可避免地随着与中国的政治关系卷入世界

贸易的涡流之中，只是在气势磅礴的郑和下西洋活动中显得那样

的不起眼，令世人毫无觉察，而一旦历史车轮行驶到中琉贸易独

领风骚的轨道时，其显山露水、举足轻重的历史地位即刻浮现出

来，让世人惊叹不已！

中琉贸易的鼎盛阶段也就是郑和下西洋这一大规模的海外贸

易活动停止以后，至隆万开海禁这段时间。在这一时期，中国官

方对外贸易的不景气，中国私人海外贸易力量在明统治者严厉的

禁海政策打击下举步维艰，海外诸国来明朝的朝贡贸易又出现了

“贡使渐稀”的局面，而中琉贸易却显得异常的活跃，尤其是琉

球，由于解决了航海船只与技术人员的问题，由于中国政府对其

宽容的优惠政策，琉球船只频频往返于中国与琉球、中国与东南

亚诸国、中国与日本、中国与朝鲜之间，中琉贸易关系实质上成

了中国与朝鲜、日本、东南亚诸国之间的贸易关系，这可从三个

方面得到论证。

。非琉球

其一，从贸易的物品来看。琉球入明朝贡，“贡有苏木、胡

椒、黄熟、降、檀诸香，并非所产，产饶硫黄海贝”

产的苏木、胡椒、香料等即为东南亚地区所产，还有玛瑙、象牙

第 14 页



也是来自东南亚诸国。从琉球发往东南亚诸国的船只所持的咨文

来看，即可知道琉球国的物产稀少，入明朝贡的贡物多采自东南

亚诸国，而运往东南亚诸国交易的物产又多来自中国。如琉球国

年）八月十七日发往佛太泥的航行执照，全

后，于正德十五年（ 年 ）四 月又

正德十四年（

文如下：

琉球国中山王见为进贡等事。切照本国物产稀少，

缺乏贡物，深为未便。为此，今遣正使马勃度，通事郑

昊坐驾宇字号海船壹只，装载瓷器等货，前往佛太泥国

出产地面，两平收买苏木、胡椒等物回国，预备下年进

贡大明天朝，所据。今差去人员，别无文凭，诚恐所在

官司盘阻不便，王府除外，今给玄字贰百贰拾号之半印

勘合执照，付正使马勃度等，收执前去，如遇经过关津

把隘去处，及沿海巡哨官军，验实即便放行，毋为留

难，因而迟误不便，所有执照须至出给者。今开：正使

壹员马勃度、副使贰员陶鲁、马不他，都通事贰员郑

昊、王英，火长壹员陈宜，管船直库南比，稍水共贰百

伍名，正德拾肆年捌月拾柒日，右执照付正使马勃度、

通事郑昊等，准此为进贡等执照

另据史籍所载，琉球国从中国携往海外诸国贸易的物品主要

是各种绸、缎、丝、纱、罗、绫、色绵花布及纺织工艺品各种瓷

器（大小青盘、大小青碗），各种漆器（漆盘、漆栈）等。还有

杭州金扇、徽州墨、湖州笔等产品。海外各国经琉球船只输往中

国的主要产品是胡椒、苏木、香料和倭刀、倭扇。

年）八月十七日，以

其二，从琉球船航行的时间可以看出中国、琉球与海外诸国

之间的贸易关系。如明正德十四年（

正使马勃度率领的贸易船“装载瓷器等货，前往佛太泥出产地面

收买苏木、胡椒等物”
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以闻，命如例纳之

的贸易活动

立即入明朝贡。未几，于正德十五年八月再次前往佛太泥进行新

。从以正使马勃度率领的贸易船只的航程来看，

除去贸易及等候季风所需要的时间，可以肯定琉球船的航程乃是

往返于中国与佛太泥之间的贸易，所不同的是这一贸易关系的发

生是以琉球船的中介而起作用的。这种情形也同样出现在琉球船

与之往来的其他国家和地区。史籍上有一记载，充分说明了这一

贸易的关系。《明孝宗实录》载：“先是琉球国遣人往满刺加国收

买贡物，遭风未回，致失二年一贡期，至是遣人补贡。福建等臣

。何以往满刺加的船未回，琉球国就派不

出贡船了？只因所有在东南亚诸国收买的货物，要利用进贡中国

的机会在中国进行又一次的贸易获利。显而易见，这一时期的琉

球与中国的贸易关系，乃是中国与海外诸国的贸易关系。

年）八月

其三，从琉球往中国的贸易人员来看。许多琉球船从东南亚

贸易回来就原船原货地驶向中国。明正德八年（

年）四月十三日，琉球往中国

七日，琉球往暹罗使船员有马三鲁、吾刺每、也奇钱、伙长是红

瑞。而同年十二月五日往中国的使船员也有上述相同的人，伙长

也是红瑞。又如正德十年（

的贡船人员有毛是、吴实、马参鲁、郑昊、南比诸人，而同年八

月十二日往佛太泥使船人员仍有上述相同人员。据此可信，以琉

球贸易船只为中介的中琉贸易，乃是明代中国与东南亚诸国贸易

的翻版。正是由于历史赋予中琉贸易这一独领风骚，自由驰骋的

机遇，从而使这一贸易的内涵极为丰富并不断延伸，形成了以中

琉贸易为中心的贸易时代，历史将中琉贸易推向巅峰。

地区商品经济发展的刺激下，形成了以月港为中心的新型私人海

中国的海上贸易发生了巨大的变化，在东南沿海明代中叶，

年）三、中琉贸易的衰亡（
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艎艅分市东西路，其捆载珍奇，

年）宣布解除海禁，准贩东西二洋。

居漳州多达

上贸易时代。

洋如适市，朝夕皆海供，多逐末利，以末为生”

月港地区（今福建漳州），地多斥卤。无地可耕的农民，“走

。早期西方殖

民者也前来互市。据载，嘉靖二十年（

余人

年），葡萄牙商人留

。月港“每岁孟夏以后，大舶数百艘，

乘风挂帆，蔽大洋而下” 已成为“方物之珍，家贮户藏，而东

连日本，西连暹罗，南通佛郎，彭亨诸国”的中外海商互市的贸

易中心，号称“闽南一大都会”，有“天下小苏杭”之美称。但

月港的贸易在海禁期间主要以走私贸易为主，月港海商先后组织

了十数个海上武装集团，采用武装走私的方式，同统治者的海禁

政策进行斗争，迫使明王朝认识到禁海的弊病，加上朝野有识之

士一致呼吁解除海禁，面对月港的私商贸易已成既定事实，明王

朝不得不于隆庆元年（

“于是四方之贾，熙熙水国，

故异物不足述，而所贸金钱，岁无虑数十万，公私并赖，其殆天

子之南库也”。

漳州月港的崛起，私人海上贸易规模的扩大，私人海上贸易

力量的加强，直接冲击了中琉贸易，打破了中琉贸易一花独放的

垄断局面，动摇了它的中心地位，使中琉贸易趋向衰退。

在此后的 余年，琉球与中国之间的朝贡贸易关系正常维

系着，其间经历了清兵入关，朝代更替的阶段。尽管清初统治者

实行了更加严厉的海禁政策，一纸“迁界令”，遏制了中国海外

贸易的发展，尽管琉球国即刻缴纳故明印信，与清朝建立了新的

朝贡贸易关系。但中琉贸易不曾，也不可能重新回到独领风骚的

垄断地位，因为这一时期漳州月港的海外贸易地位，被应运而生

的郑成功时代的海外贸易所取代。郑成功为了打破清朝的经济封

锁，极力发展与日本和东南亚诸国的海上贸易，甚至和荷兰、英
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