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《交通运输经济管理科学丛书》

(水路运输 )

  

总  序  言

以邓小平建设有中国特色社会主义理论为指导 , 组织编写出

版一套适应交通运输现代化建设需要 ,反映当今交通运输科学技

术和管理水平 ,实现科教兴国 ,面向 21 世纪的、与交通行业人才培

养要求相适应的系列丛书是十分必要的。

编写《交通运输经济管理科学丛书》(水路运输 ) (以下简称丛

书 )是一项在我国交通运输经济管理学科建设和系列配套丛书编

写的历史上具有开拓意义的工作 ,对于进一步提高我国水运企业

生产经营管理水平 ,提高企业经济效益和社会效益具有重要的指

导意义。

在丛书编写过程中 ,编委会坚持理论与实践相结合 ,企业与院

校相结合 ,组成了由高等院校的教授、学者和一批既有理论修养、

又有丰富实践经验的企业领导、专家和实际工作人员参加的一支

强有力的编写队伍 ,总结了社会实践经验 ,阐述了在社会主义市场

经济条件下交通运输经济管理的特点和规律 ,比较系统地、完整地

介绍了交通运输经济管理科学的理论、原则和方法 ,力求丛书具有

实用性和先进性。这套丛书深入浅出 ,对于人们提高水运经济管

理水平很有裨益。

当前 ,我国改革开放已经进入了一个新的阶段 ,在交通运输经

济管理工作中还有许多领域尚待我们不断地去研究和探索。出书

是培养人才的重要基础工作 ,本丛书的编写出版是一个良好的开
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端。我衷心希望广大交通界人士共同努力 ,不断探索交通管理的

新问题 ,总结新经验 ,研究新理论 ,为提高交通干部职工的整体素

质 ,为促进我国交通运输事业持续、快速、健康地发展作出新的贡

献。
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序   言

本书作者汪传旭博士是我所熟悉的一位青年学者 , 80 年代末

从上海海运学院毕业后 ,一直在校任教并做研究工作 ,卓有建树。

几年来 ,他以青年人的旺盛精力和创新勇气 ,全身心地投入到国际

航运、国际经贸、市场营销的研究 ,这部《国际航运市场与政策》就

是汪传旭博士近年的力作。他以与众不同的视角 ,理论联系实践

定性和定量分析 ,对航运市场和各国航运政策深入研究 ,令人耳目

一新。并且 ,这部书出版之时 ,正值我国航运企业政企业分开 ,走

向市场之际 ,因此具有特别重要的现实意义。

20 世纪后半叶 ,世界科技日新月异 ,世界经济一体化进程加

快 ,它是各国经济相互联系、相互渗透、相互竞争、相互协调、相互

依存不断加强的结果 ,航运作为世界经济先行官 , 也取得长足进

步 ,尤其我国航运事业得到迅速的发展。目前 ,我国已拥有 40 万

艘 , 4500 多万载重吨船舶运力 , 从事海运运输企业已有 1500 多

家 ,对外开放港口 100 个 ,悬挂五星红旗船舶航行于世界 150 多个

国家和地区、600 多个港口 ,跃居世界航运大国之林。因此 ,中外

航运工作者都迫切需要一本能与当今航运发展相适应的工具书。

《国际航运市场与政策》便是在这种情况下脱颖而出的一本新书 ,

它填补了中国航运市场经济和政策研究的空白 ,将为中国航运事

业发展做出它应有的贡献。

本人十分有幸 ,得到上海海运学院管理学院刘同安院长的信

任 ,担任本书主审工作和部分章节的编写工作 ,提出自己在实际工

作中一些粗浅的想法 ,能给同行们一点启迪 ,对我来说是莫大的欣

慰。

由于我们对航运市场研究和政策定位只是刚刚起步 ,关于有
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关的市场组织、营销的理论尚有争论 ,需要做进一步探讨。特别是

如何运用世界航运市场发展内在规律和各国航运政策、各家公司

营销策略与我国航运企业实际结合起来 ,创立有中国特色的航运

市场和政策 ,更需要许多理论工作者和企业家加入到市场与政策

研究队伍中来 ,为我国航运企业跃身于世界一流航运企业闯出一

条切实可行的道路。我深信 ,中国航运公司跻身于世界一流企业

时代已经拉开序幕。时代在召唤我和我的同行们 ,须加倍努力、奋

起直追 ,此时此刻 ,欣然为序。

1999 年 2 月 1 日于波兰格但尼亚港
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上篇 国际航运市场

第一章 国际航运市场概论

国际市场是不同国家和地区之间,在国际分工的条件下, 按照

一定的规则, 从事经济、技术、信息、劳务和金融等贸易活动的总

和。它是在世界经济的发展过程中,随着民族、国家和地区之间的

贸易往来和激烈竞争建立起来的。国际航运市场是国际市场的重

要组成部分。国际航运市场无论是过去、现在或者未来, 都是在世

界经济、国际贸易对航运服务的需求中产生的。同时, 它又是单纯

的航运服务需求与以航运能力为供给之间供需关系的结合、调整、

运作等进行交易活动的市场,发展为与航运密切相关的航运工业、

航运经营管理、航海技术、航运信息、航运金融、航运劳务等经济贸

易活动。这些经济贸易活动的总体即构成了国际航运市场的市场

体系。

第一节 国际航运市场的概念

一、市场的一般概念

市场是同商品交换紧密联系在一起的经济范畴。它是商品经

济的产物,也是商品和劳务发生转移的场所。早在原始社会后期,

社会出现简单分工以后, 也就出现了物物交换, 这是市场的萌芽。

从奴隶社会到封建社会, 以私有制和个人劳动为基础的小手工业

者和个体农民的生产逐渐发展,称为小商品生产时期。这时的交换

1
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有了很大的发展,市场也随之逐渐形成和扩大。到了资本主义社会

和社会主义社会,社会分工有了更广阔而细致的发展, 出现了社会

化的大生产,经济全球化, 即商品生产发展到最高阶段并全面代替

了过去的简单商品生产,无所不包的市场终于最后形成。

市场是产品由生产过程进入消费过程的整个流通领域, 是介

于商品生产者和消费者中间的一个重要环节。人们进行商品生产,

需要通过市场来交换商品与劳务, 以解决人们物质生活及企业生

产、生存的问题。在商品的生产者和消费者之间彼此进行的商品交

换,就形成了一定的商品供求关系, 形成了商品的流通。因此, 市场

是社会分工和商品经济发展的产物。市场是进行商品和劳务交换

的场所。在人类社会商品生产发展的过程中, 随着商品生产的出现

和商品交换的发展,就同时出现了与其相适应的市场。因此, 商品

经济是产生市场的基础,而市场则是商品经济的必然产物。

作为商品与劳务交换的场所, 市场的主要特征就应当提供一

定的地点、设备, 在一定的时间实现商品的交换。例如:超级市场、

食品商店、百货公司等等。但是, 随着以商品生产为特征的商品经

济的飞速发展和繁荣,这一个狭义的市场的概念, 远远不能概括全

部商品经济活动的交换过程和范围,也反映不了商品和劳务交换

中所有的供给和需求关系。随着商品经济的进一步发展, 市场的时

间和空间限制被打破了。当生产者作为自然经济体中的一员时, 其

生产是自给自足的,这种生产的自我循环并不依赖商品交换, 他们

自己生产、自己消费, 虽然有时也到市场进行一些物品交换, 但其

交换的物品,在生产过程中并不已经其有出售的目的。这些物品之

所以进入市场是因为偶然的剩余,也就是说, 这些物品只有在进入

市场时才成为商品。生产者或消费者与市场之间没有必然的内在

联系。交换者之间的经济联系,只发生在交换活动的一瞬间, 市场

仅仅是一个交换的场所。但是,当商品生产出现以后, 生产不再是

自给自足了, 生产者只有通过市场购进生产要素以后才能进行生

产, 在生产过程结束后, 又必须把产品通过市场销售出去, 每个生

产者的消费,也不是依靠自己的生产来满足, 而是通过市场去购买
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自己所需的物品。这样,商品经济的发展使生产同生产之间、生产

同消费之间的内部循环,转化为依赖于商品交换活动的外部循环。

随着社会分工的加深, 各生产者之间互相联系、互相制约, 他们的

经济联系不仅仅表现在商品交换的一瞬间, 而是经常性地存在于

社会再生产循环的整个过程之中。因此, 市场也不仅是一个商品交

换的场所,而是发展成为整个经济社会各生产者与消费者之间、生

产者与生产者之间的经常性的、内在的商品交换关系的总和;表现

为社会再生产的生产、流通、消费诸环节之间的内在因果关系。由

此可见,市场的完整概念或者说市场的广义概念, 应该是指包括整

个社会一切交易行为在内的商品流通活动。例如:国际市场、国内

市场、工业市场、农业市场、集市贸易、交易会、博览会、展销会以及

自由市场。在广义的市场概念下, 市场不一定要有具体的交换场

所,甚至不一定要到一个特定的地点, 交换或者买卖双方仅需通过

一定的形式, 如电讯、电报及合同等, 确定商品的数量、价格、交货

期等,交换行为就被确定下来了。但是,正如马克思所说“生产表现

为起点,消费表现为终点, 交换分配表现为中间环节”, 在商品经济

存在的条件下,只有通过市场, 不同商品所有者之间的交换才能实

现;商品生产者和全社会消费者的不同愿望才能最后获得满足。

二、国际航运市场的概念

国际航运与国际贸易是息息相关的。因此国际航运市场也是

随着国际贸易活动的产生和发展而逐渐形成的。在航运业发展的

初级阶段,航运与商品贸易活动是合二为一的, 船舶所有人就是从

事贸易活动和商人本身。商人为了提高自己船舶的舱位利用率, 逐

渐从事运输他人的商品,随着商品贸易量的增加, 运输他人商品的

数量也相应增加,到了 18 世纪末 19世纪初, 航运业就逐渐从贸易

活动中分化出来而成为一门独立的行业。

随着社会生产和商品交换的发展, 海运贸易的规模也空前扩

大,国际航运市场也逐渐形成。因此, 国际航运市场是商品经济和

国际贸易发展的产物, 它是承运人和托运人双方进行航运劳务交
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换的场所。

国际航运业的不断发展, 也带动了其他行业的相应发展。首

先, 与航运业相关的其他行业如造船业、修船业、集装箱工业等也

相应得到了发展,并且形成了与国际航运业相适应的市场规模。同

时,航运经营和船队组织, 船舶调度。配载、挂港、航线开辟等, 航海

技术如船舶驾驶、引航、航海通信、航海仪器设备等也得到了迅速

的发展,并且对航运安全起到了保证作用, 这些行业也成为与航运

业密切相关的市场;其次, 为航运业服务的行业更得到了迅速的发

展, 如船舶代理、货运代理、理货业务、海上保险业务, 船舶燃物料

供应、船舶管理等已成为国际航运市场不可缺少的组成部分;再

次, 以船员为劳务输出的船员劳务市场, 以航运信贷、航运债券为

内容的航运金融市场, 以航运信息为交易对象的航运信息市场和

以船舶买卖为内容的船舶市场等均已成为国际航运市场体系中的

重要组成部分。

综上所述,随着国际航运经济的飞速发展和繁荣, 上面所述的

狭隘的国际航运市场的概念, 远远不能概括国际航运活动的全部

范围和内容,也反映不了国际航运交易中所有的供给和需求关系。

因此, 国际航运市场的广义概念应该理解为:包括航运业务、航运

服务、航运资源等整个航运一切交易行为在内的航运经济活动及

其场所。

第二节 国际航运市场的内部构造

国际航运市场作为国际航运经济规律体系的作用机制和形

式,具有自己内在的客观机理和与其相适应的内部构造。航运市场

功能是市场内在的客观机理的作用结果, 而航运市场内在的客观

机理发生作用的前提,则是航运市场内部构造的完善。航运市场内

部构造包括航运市场体系、航运市场机制、航运市场机体和航运市

场体制等方面。要充分发挥航运市场的积极功能, 就必须完善航运

市场体系、航运市场机制、航运市场机体和航运市场体制, 以形成

4



完善的航运市场内部构造。

一、国际航运市场体系

国际航运市场是一个开放的系统, 它同时又是一个由若干个

相互关联、相互依赖、相互作用的子系统构成的复杂的市场体系。

市场经济要有效地配置资源,就必须有一个完整的航运市场体系。

国际航运市场在长期的发展过程中,与世界经济、国际贸易息息相

关, 也逐渐发展为包括航运劳务、航运工业、航运技术、航运信息、

航运金融等航运要素市场。

国际航运市场体系是相互联系的各类市场的有机统一体(见

图 1-1)。它既包括由航运业务所组成的不定期船运输市场、班轮

运输市场等航运基本市场,也包括与航运基本市场相关的船员劳

务市场、航运信息市场、航运资本市场、船舶市场等。

国

际

航

运

市

场

体

系

基本市场

不 定 期 船 运 输 市 场

杂货船市场

油船市场

干散货运输市场

专用船市场

定期船 (班轮 )运输市场
杂货船运输市场

集装箱船运输市场

相关市场

船员劳务市场

航运信息市场

航运资本市场

船舶贸易市场

造船市场

修船市场

拆船市场

供应市场

图 1-1 国际航运市场体系

国际航运资本市场在航运市场体系中占有极其重要的地位。

资本市场是国际市场的支柱。这是因为现代市场经济中, 货币是资

源的一般代表形式,资源的分配, 首先表现为资金的分配。航运业

是一个资本密集型行业, 金融业的发展将进一步为航运业拓展融
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资渠道,解决航运企业和港口部门资金不足的困境, 充分发挥金融

业在航运投资、融资和结算中的作用。世界经济发展的规律表明,

国际航运与国际金融是息息相关的,一个现代化的国际航运中心

城市同时也是一个国际金融中心。在日益走向一体化的世界经济

环境中, 在一个开放的、外向型的经济运行体制中, 国际航运中心

与国际金融中心是相互依存、相辅相成的,没有金融中心的支撑,

航运中心将失去建设的实力,而没有航运中心的保证, 金融中心将

失去生存的基础。

国际航运劳动力市场即船员劳务市场则是航运业最能动的生

产要素——航运劳动力资源交易和分配的场所。船员作为国际航

运生产要素之一,是处于不断变化之中;船舶的现代化和航海技术

的发展,对于船员的素质要求也越来越高, 随着世界范围的航运生

产规模的日益扩大,航运劳动力将逐渐通过船员劳务市场对劳动

力资源进行再分配和调整。

在国际航运市场体系中,不定期船运输市场、班轮运输市场是

国际航运市场的基本市场。而其他市场如船员劳务市场、航运信息

市场、航运资本市场、船舶买卖市场、造船市场、修船市场、拆船市

场、供应市场等则是国际航运市场的相关市场。基本市场与相关市

场之间,以及相关市场内各专业市场之间存在着相互制约、相互依

赖与相互促进的关系。国际航运市场体系通过各市场机制发挥作

用,航运基本市场和各相关市场通过供给、需求、价格、服务等竞争

要素的相互作用和相互运动带动整个国际航运经济的运行。

二、国际航运市场机制

国际航运市场机制是指由在航运市场上直接发生作用的价

格、服务、竞争、供求、风险等诸要素所形成的有机的制约的体系。

其中包括价格机制、服务机制、竞争机制、供求机制、风险机制等。

(一)国际航运市场价格机制

国际航运市场价格机制的内容表现为港口费率和运价。港口

费率高低会影响港口所装卸货物的种类和数量;运价高低能调节
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运输船舶的经营方向和经营规模。价格机制是竞争过程中航运市

场价格与航运市场供求变动之间的联系和作用, 它是在航运市场

中发挥作用的主要机制。价格机制对航运经济运行的作用是多方

面的。首先,价格机制对于经营范围相同的航运企业来说, 是竞争

的工具。经营相同运输业务的航运企业为了在航运市场上保持较

高的占有率,必须在价格上以廉取胜, 从而引起航运成本的降低和

航运劳动生产率的提高。其次, 价格机制对于经营范围不同的航运

企业来说,是调整航运经营方向和经营规模的信号。价格机制决定

的价格比例,是航运资源分配流动的选择条件。价格比例的变动及

其与价值比例趋于一致的过程,会调节航运资源的分配比例, 从而

使航运资源能够实现合理配置。再次,价格机制对于宏观控制来

说,是以其价格总水平的变动, 一方面给各国政府反馈宏观控制的

信息,另一方面自动调节航运企业总体活动, 推动航运总需求与总

供给的平衡。最后,价格机制对于托运人来说, 是改变航运需求方

向和航运需求规模的信号。价格水平的上升或下跌, 影响托运人的

航运需求,从而调节托运人对航运服务的需求规模和需求结构。价

格机制的这些功能能否充分发挥,取决于一系列的航运经济条件,

其中最重要的是航运企业对价格信号的反应能力和价格自身的灵

敏性。

(二)国际航运市场服务机制

近 20年来, 随着集装箱运输崛起, 货主对货物安全性、及时

性、完整性要求越来越高。船东为了适应航运市场发展需要, 注重

班轮班期安排, 船舶密度的增加,干支线网络组成, 大型集装箱船

的出现,计算机在运输中应用, E -mail 和 EDI 推广, 海陆、内陆运

输衔接并做到门到门服务,创造了航运史上最大限度满足货主需

要, 船东通过服务手段获得市场,甚至采用箱子信息跟踪, 替货主

报关, 一票到底服务和上门服务的手段, 越来越受到货主的青睐,

也促进船东在海上运输向集装箱化、高速化、大型化方向发展, 各

种类型箱子只要能满足货主需要就不断出现。集装箱不光有 20 英

尺, 40 英尺, 甚至出现 45英尺, 48 英尺, 不光有普通箱,还有各种
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