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型自动整平捣固车 (又称 型自动抄平、起拨道捣固车 )是我国引进国际先进的养路机

械生产技术 ,实现国产化 ,迸行批量生产的大型养路机械。本标准中规定的技术要求 ,是根据引进产品

技术条件的规定 ,同时结合我国多年来生产和使用 型自动整平捣固车的经验 ,依据中国铁道特

种车辆实际作业和走行技术条件的规定来确定的。

本标准中规定的制动性能及其试验方法 ,完全符合我国铁路行业标准的要求。

本标准中的制动系统只涉及到 型自动整平捣固车空气制动系统的范畴。对捣固车液压制

动、基础制动和手制动等其他制动形式的技术要求 ,归列在 型自动整平捣固车技术条件的其他

部分要求中。

本标准应结合该产品 分项标准一并执行。

在《 型 自动整平捣固车技术条件》主标题下 ,由以下十部分标准组成 :

型自动整平捣固车技术条件 整机性能 ;

型自动整平捣固车技术条件 基础结构 ;

型自动整平捣固车技术条件 动力传统系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 走行系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 液压系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 制动系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 气动系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 电气控制系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 测量系统 ;

型自动整平捣固车技术条件 作业装置。

本标准由铁道部标准计量研究所提出并归口。

本标准起草单位 :中国铁道建筑总公司昆明机械厂。

本标准起草人 :任延军、程胜南、沈德明、程立。

本标准 年 2 月首次发布。
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本标准规定了 型自动整平捣固车制动系统的基本参数、要求 、试验方法和检验规则。

本标准适用于 型自动整平捣固车 (以下简称捣固车)制动系统的生产和检验。

下列标准所包含的条文 ,通过在本标准中引用而构成为本标准的条文。本标准出版时 ,所示版本均

为有效。所有标准都会被修订 ,使用本标准的各方应探讨使用下列标准最新版本的可能性。

线路机械通用试验方法 整机结构和运行性能试验

线路机械通用试验方法 系统性能试验

型自动整平捣固车技术条件 整机性能

3 基本参数

空气压缩机排风量

总风缸压力

3 .3 列车管压力

紧急制动时制动缸压 力

全制动时制动缸压力

3 .6 总风缸容积

3 .7 制动缸活塞最大行程 前 后转向架

材料车

不小于

4 .1 .1 空气压力控制装置开启压力为 ,当总风缸压力高于此值时 ,空气压缩机排风口

通大气 ;闭合压力值为 ,当总风缸压力低于此值时 ,空气压缩机为总风缸充风。安全阀

压力值为 900

4 .1 .2 制动时制动缸活塞杆伸出量

) 前后转向架 ;

) 材料车 。

4 .1 .3 自动制动性能 (列车管压力为 0 )

1 范 围

2 引用标准

要 求

性能要求
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总体要求

) 均衡风缸压力自零充至 的时间为

) 均衡风缸压力自 减压至 的时间为

) 常用全制动时制动缸压力为

) 常用全制动时制动缸升压时间为 。

常用全制动后制动缸压力由最高值缓解至 时间为 。

单独制动性能

) 制动缸的压力自零升至 的时间丕大于 。

) 制动缸的压力自 降至 的时间不大于

) 单独制动时制动缸压力为

紧急制动性能

) 紧急制动时列车管压力由定值排至零的时间不大于

) 紧急制动时制动缸升至最高压力的时间为

) 紧急制动时制动缸压力为 ) 。

辅助制动性能
辅助制动时制动缸压力为

) 辅助制动时制动缸压力由零升至 的时间不大于

在符合 4 . 的压力条件下 ,制动阀手柄处于中立位置 ,切断风原 , 总风 缸压力降不大于

,列车管压力降不大于
无火附挂回送时双室风缸安全阀压力调定到 范围。

捣固车以 h的速度运行 ,不擦伤钢轨和车轮的条件下 ,平直线路上的紧急制动和辅助制

动距离不大于

所有零部件应按规定程序批准的产品图样及技术文件进行制造、采购和组装。外购制动元件进

厂时应附有产品质量合格证 ,必要时应按有关规则的规定进行试验检查。

4 .2 .2 制动系统应设置空气干燥、空气滤清、空气冷却、压力保护、压力控制、油水分离和系统消声装

置等。
系统对制动系统的压力应能进行必要的临控和显示。各仪表、报警装置、自动制动阀、单独制动

阀、紧急制动阀、无火附挂回送转换装置等操作手柄应设置于操作司机便于观察和操纵的位置并有明显

的指示铭牌。各仪表显示应清晰准确 ,报警装置工作应准确、可靠。

组装要求

系统的组装须在规定的环境条件下进行。
分配阀、中继阀、紧急阀、制动阀、安全阀装车前应按照产品技术条件在试验台上逐台进行气压

泄漏与单件性能试验。

出厂期超过一年的主要阀类部件 ,在装车前必须进行分解、清洗、组装和台架性能试验。出厂期

超过一年的软管 ,在装车前必须重新进行水压试验。

各联接螺栓强度等级和紧固扭矩应达到规定要求 ,防松元件完好齐全。

组装后各种阀件应操纵灵活、可靠、无卡滞。

硬管布管、排列整齐 ,不得有过压现象。管卡分布合理、固定可靠。

软管布管、排列整齐 ,管卡分布合理。有相对移动部件的连接软管管长适中、互不摩擦。

各种管接头布置合理 ,便于检修。

系统经泄漏检查符合规定要求。
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制动系统中的分配阀、中继阀、紧急阀、制动阀、安全阀的检测和标定需在试验台上进行。

静态试验

在捣固车制动系统装机完成后 ,按规定给总风缸充满风的条件下 ,进行制动系统泄漏和性能的静态

试验。静态试验借助捣固车上的各压力显示表和秒表进行。

泄漏试验

列车管在大闸手柄移至缓解位 后手柄移至中立位检查泄漏。均衡风缸和列车管压降应

不大于 ;列车管在大闸手柄移至制动位 ,列车管减压至 后手柄移至中立位检查泄漏。

分配阀的主阀排气口不得泄漏 ,列车管压降不大于

制动缸在小闸手柄移至制动位 ,制动缸达最高压力后 ,关闭中继阀总风塞门检查泄漏。过

后制动缸压降不大于 5 。

性能试验进行4 .1中各参数和要求的检测。

5 .2 .3 制动状态下 ,用直尺测量制动缸活塞杆伸出量。

5 .3 紧急制动和辅助制动距离试验按 中的规定进行。

对本章中未提及的其他项目的试验方法 ,均按 的相关规定进行。

5 试验方法

检验规则

6 .1 检验分型式检验和出厂检验。

6 .2 进行型式检验的条件与 中的有关规定相同。型式检验应进行第 3、4 章中全部项目

的检验。

出厂检验应逐台进行 ,检验合格 ,方可出厂。出厂检验应进行除 、3 .6、3 .7 以外其他第 3、4 章

中所有项目的检验。
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