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铁 道 部 文 件
铁运〔2001〕96号  

关于印发《25K 型客车检修

规程》的通知

各铁路局,四方、唐山、成都机辆厂, 哈尔滨、西安、武

昌、浦镇车辆厂, 长春客车厂,部驻以上局、厂车辆验

收室,驻柳州工厂车辆验收室:

25K 型客车是时速160 k m的铁路客车, 是完成

旅客运输任务,实现旅客列车提速, 增强铁路在客运

市场竞争能力的重要装备。为保证客车检修质量, 统

一技术标准和质量要求, 根据当前维修单位的生产

技术水平以及 25K 型客车广泛采用新技术、新工

艺、新材料、新装置的实际状况,并总结《关于快速车

检修的暂行规定》施行经验, 组织制定了《25K 型客

车检修规程》, 现予公布(另发单行本) , 自 2002年 1

月 1 日起试行 3 个月后正式执行。具体要求如下:

1. 做好执行《25K 型客车检修规程》的各项准

备工作。

各铁路局要组织承担 25K 型客车检修单位的

有关领导、技术人员、检查验收人员和工作人员认真

学习规程,掌握规程。做好人员、材料、配件、装备等
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方面准备工作。

2. 各铁路局要依据《25K 型客车检修规程》的

要求, 结合本局的具体情况, 组织编制本局的 25K

型客车检修工艺,调整生产组织, 形成合理的检修工

艺体系。

3.�"25Z 型客车检修执行本规程。动车组的拖

车检修可参照本规程制定检修方法并报部审批。

4. 各铁路局在规程试行期间要组织一次对

25K 型客车检修对规鉴定活动, 对执行规程中出现

的问题、意见及鉴定结果于 2002 年 6 月底前报部运

输局装备部。

5. 自规程执行之日起, 前发有关 25K 型客车检

修的文件,凡与本规程有抵触的一律按本规程执行。

二○○一年九月二十八日
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一 总  则

1 25K 型客车是时速160 km的铁路客车, 是

完成旅客运输任务、实现旅客列车提速、增强铁路在

国内客运市场竞争能力的物质基础。为保证客车检

修质量,统一技术标准和质量要求, 根据当前维修单

位的生产技术水平以及 25K 型客车广泛采用新技

术、新工艺、新材料、新装置的实际状况, 特制定本规

程。本规程适用于 25K 型客车及其他时速160 k m客

车 A 1、A 2、A 3级修程的检修。

2 本规程贯彻铁路客车检修体制改革的指导

思想,借鉴国外高速客车先进的维修理论和经验, 以

客车质量可靠性为基础,以使用效率为优先, 建立了

以走行公里为主、时间周期为辅的计划预防维修制

度, 以实现“大幅度提高客车检修质量, 大幅度提高

客车安全系数,大幅度压缩维修休时, 提高客车使用

效率”为目的, 充分满足铁路运输需要。

3 对 25K 型客车的检修, 须彻底改变过去就

地检测、现车检修、场地混乱的作业方式,按“异地检

测、集中检修、实施换件修”的原则, 推行新的客车检

修生产方式。实施状态维修, 使车辆始终保持良好的

状况,采用换件修, 使关键部位基本达到原来设计的

性能和要求,以满足客车安全运行的需要。

·1·



4 为保证客车检修的高质量和高标准, 满足旅

客运输对客车的要求, 在实施 25K 型客车检修时,

各车辆段须具有一定的装备基础,建立转向架、轮对

轴承、车钩缓冲装置、制动装置、空调电器、柴油发电

机组、电扇电池和轴温报警器及监控装置等检修工

艺线, 其装备水平要与检修的工作量和检修标准相

适应;并要有足够的配件储备, 做到客车检修、运用

和配件储备管理的微机化。

5 25K 型客车的修程分为 A 1、A 2、A 3、A 4 四

级。

5.1 A1 级:安全检修, 周期为运行 20 万 k m

(±2万 km) ,或运行不足 20万 k m 但距上次 A1 级

以上各修程时间超过 1 年者。

5.2 A2 级: 40 万 km 段修, 周期为运行 40 万

k m(±10 万 km ) , 或运行不足 40 万 km 但距上次

A 2 级以上各修程时间超过 2 年者。

5.3 A3 级: 80 万 km 段修, 周期为运行 80 万

k m(±10 万 k m)或运行不足 80 万 k m, 但已做过一

次 A 2修, 距上次 A 2级修程超过 2年者。

5.4 A 4 级:大修, 运行超过 240 万 k m (±40

万 km )或距新造或上次 A4 级修程超过 10年者。

6 以客车走行公里确定各级修程检修周期循

环如下: (万 km )

20 �40 D60 �80 �100 O120 �140 �160 w180 /200 �220 �240 W

● -  ○-  ◎ -  ○ -  ⊙-  ○ -  ◎ -  ○ -  ⊙ -  ○ -  ◎ -  ○ -  ●

A 1 �A 2 OA1 �A 3 �A1 EA 2 �A 1 �A 3 mA 1 %A 2 �A 1 �A4 M
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  7 对 25K 型客车的 A2、A 3、A4 级修程须经验

收室验收; A 2级以上各级修程的施修单位必须为经

铁道部主管部门审查批准、有施修能力的客车检修

单位。

8 为压缩休时, 提高客车使用效率,对具有段

修能力的、临修线条件好的车辆段, A2 级修程可在

车辆段临修线上进行;对不具有段修能力或临修线

条件不具备的,仍需送到车辆段内架车进行检修。

9 为贯彻质量保安全的原则, 各级修程的施修

单位要对其施修项目进行质量保证 (各级修程质量

保证期均含延长期) : A 1 修对检修项目保证安全运

行 20万 km; A 2修对 A 1修的各项检修项目保证运

行 20 万 k m,其余各项检修项目保证运行 40万 km;

A 3 修对 A 1修的各项检修项目保证运行 20万 km,

对 A2 修的各检修项目保证运行 40 万 km , 其余各

检修项目保证安全运行 80 万 km。凡运用中冲撞、脱

轨、超员、超载、操作不良等情况而导致的损坏, 均不

属于质量保证范围。

10 根据统一领导、分级管理的原则, 车辆段对

25K 型客车检修的生产任务和检修质量负全部责

任,必须贯彻以总工程师为首的技术责任制, 充分发

挥工程技术人员和检验人员的作用, 认真负责地处

理检修工作中发生的技术问题, 组织广大职工学习

规程的各项要求,保证规程的贯彻执行。

11 对 25K 型客车各级修程须严格执行质量

检查、验收制度。在执行中遇有本规程不明确或与实
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际情况不符时,由车辆段和驻段验收室共同研究, 实

事求是地加以解决。如双方意见不一致时, 可先按车

辆段总工程师或技术负责人的意见办理和交验, 同

时做好记录,并报路局主管部门及部驻局验收室。

12 有关轮对、轴箱、轴承、空气制动、空调、电

器部分的检修,除按本规程执行外, 按铁道部颁发的

下列有关规定、规程和标准以及有关产品说明书执

行。

《车辆空气制动装置检修规则》

《空调客车三机检修及运用管理规程》

《铁路客车盘形制动轮对组装及检修技术条件

(试行)》

辆客 [ 1997] 31号“关于公布《快速客车行车安

全控制措施 (试行)》及《运用客车出库质量标准(试

行)》的通知”

( 84)辆客字 178 号《关于客车滚动轴承新品书

写装用年月标记的规定》

《铁道车辆轮轴探伤工艺规程》

《客车车电装置检修规程》

以上规定、规则如与本规程的要求有抵触时, 均

以本规程为准。

13  本 规程作为 25K 型客车及其他时速

160 km客车检修质量及验收的依据, 必须认真执

行。

本规程自公布之日起执行。
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二 A1级修程

25K 型客车 A 1级修程:即安全检修, 按照客车

运用安全要求,通过对安全关键部件实施换件修, 其

他部位实施状态修,对故障部位进行处理, 恢复其基

本性能和要求,保障客车运行安全。A 1级修程在列

车整备线上实施, 在状态修中换下的配件检修时执

行换件修标准。A 1 级修程检修内容见表 1。

表 1 A1级修程检修内容

序

号

检修

范围
检  修   内   容

1 �
车辆

上部
状态修

 钢结构、风挡、脚蹬 (塞拉门踏脚板 )、翻
板装置、通风器 ; 木结构及内装饰 : 车门及
锁、车窗及玻璃、座椅、卧铺、地板、地板布、
行李架、墙板、衣帽钩 ; 给水装置、便器系
统、洗面盆等设施

2 �
基础

部分

换件修  分配阀、压力表

状态修

 ( 1 �)制动装置及供风系统 : 风管路、各风
缸及吊架、单元制动缸、各软管组成、各塞
门、空重车调整阀、高度调整阀、差压阀、手
制动机 ;

 ( 2)轮对轴箱装置 ;

 ( 3) 转向架 : 油压减振器、空气弹簧、构
架、摇枕、弹簧托梁、摇枕吊、吊轴、牵引拉
杆、抗侧滚扭杆、横向拉杆、横向控制杆、钢
弹簧等

试验
 电子防滑器静态试验、电空单车性能试
验
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续上表

序

号

检修

范围
检  修   内   容

3 �

空调

电器

部分

状态修

 电 子防滑器、旅客信息系统、轴 温报警
器、照明、插座、开关、应急电源、控制柜、电
茶炉、空调系统、排气扇、废排风机、新风
机、餐车冰箱、液位显示装置、呼唤器、电伴
热装置、电热器、各连接器及座、分线盒
( 室 )、播 音 天 线、温 水 箱、电 池 箱、
DC 600 zV / A C 380 V车电装置、车体配线

试验  各部检修后按要求进行相关试验 , 进行
电力主干线及直流配线的绝缘测试

(一)换件修要求

制动装置

  1 压力表

  压力表等级须为 1.5 级,量程为 0～1 000 kPa,

表盘须印有路徽标记。压力表检修须符合国家计量

局规定的检修规程。经校对合格的压力表须贴检定

标签并加铅封。

2 分配阀

2.1 104 型分配阀主阀和紧急阀分解检修,

须符合《车辆空气制动装置检修规则》有关规定。

2.2 F 8型分配阀须分解检修。

2.2.1 将主阀和辅助阀从中间体上拆下, 对其

表面污物进行清理,再进行分解。

2.2.2 所有橡胶 O 形密封圈、膜板和阀座密

封垫须更换。
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2.2.3 阀体、各阀盖有裂纹或安装平面有碰伤

时加修或更换。

2.2.4 各阀口、各导向杆、导向套的导向面有

伤痕时加修或更换。

2.2.5 各弹簧须按规定进行测量, 有折损、锈

蚀、衰弱、变形时更换。F8 型分配阀使用的各弹簧规

格见表 2。

表 2 F8 型分配阀的各弹簧参数表

名 称
中径

/ mm

钢丝直径

/ mm
总圈数

有效

圈数

自由高度

/ mm
数量

平衡阀弹簧 10 �1 �.3 11 v.5 9 �.5 35 �1 �

制动弹簧 38 �2 �5 v3 �.5 44 �1 �

保压弹簧 7 �1 �11 v9 �27 �1 �

止回阀弹簧 12 �0 �.8 8 v6 �33 �2 �

限压阀弹簧 13 �2 �.3 15 v.5 13 �.5 59 �.5 1 �

充气阀弹簧 42 �3 �6 v4 �40 �1 �

放风阀弹簧 6 �.8 1 �.2 10 v.5 9 �29 �1 �

  2.2.6 各缩堵有堵塞时, 须用小于各孔尺寸的

钢针疏通并清洗。

2.2.7 各橡胶夹芯阀, 开胶、变质时更换, 阀面

不平及有压痕者,须磨平或更换。

2.2.8 各导向杆、密封圈、活动摩擦部, 须涂适

量硅脂。

2.2.9 各活塞组装后, 装入阀体内拉动时, 动

作须灵活,阻力须适当。
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2.2.10 各橡胶件不得沾浸汽油、煤油等腐蚀

性液体。

2.2.11 组装时,各活塞膜板边缘须完全入槽,

平均拧紧各部螺栓。

2.2.12 各密封处允许使用密封剂, 不允许使

用铅油、麻、聚四氟乙烯生料带。

2.2.13 修竣的分配阀, 须经 F 8 阀试验台试

验, 符合附件五《F8 型分配阀试验方法》要求, 合格

后方准装车使用。

(二)状态修要求

  1 轮对轴箱装置

  1.1 检查、测量轮对各部, 包括:轮径、轮缘高

度、轮缘厚度、踏面状态等,各部限度符合《铁路客车

盘形制动轮对组装及检修技术条件(试行)》要求。

1.2 轴箱须无裂纹、甩油,螺栓无松动, 轴箱有

甩油时开盖检查,发现油变质或含金属粉末时换轮,

无异常情况可不开盖。209HS 型转向架轴箱油压减

振器安装座及紧固螺栓,有裂纹时更换。弹性节点状

态须良好,锥形销无裂损, 螺母紧固。

1.3 制动盘盘毂无松动、裂纹, 制动盘整体厚

度不小于96 mm,半盘连接部位和盘毂不得有裂纹,

散热片不得有贯通裂纹, 制动盘与盘毂连接螺栓紧

固,螺栓、开口销无折损、丢失, 盘面热裂纹长度符合

表 3 规定。
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表 3 制动盘裂纹限度表

裂纹位置 裂纹长度

距内、外边缘≥ 10 �mm < 95 -mm

距内、外边缘< 10 �mm < 65 -mm

2 转向架

2.1 油压减振器配件齐全, 无漏油,安装牢固,

作用良好,漏油时更换。

2.2 空气弹簧

2.2.1 清除空气弹簧外部污垢, 胶囊无裂损、

漏风,充气后高度符合表 4规定。

表 4 空气弹簧充气高度表

转向架型号 空气弹簧高度 / mm

209 �HS 185 �～200

CW -2 �150 %± 3

206 �KP 200 %± 6

S W -160 3200 %± 6

  2.2.2 高度调整阀、空重车阀、差压阀须作用

良好, 不漏风, 高度调整阀调整杆须动作可靠, 空气

弹簧高度合格后用革布或胶管包扎高度调整阀调整

杆。

2.3 转向架构架、摇枕、弹簧托梁、摇枕吊及螺

母、吊轴、牵引拉杆、抗侧滚扭杆、横向拉杆、横向控

制杆、安全吊(绳)、钢弹簧等外观检查,须无缺陷、裂

纹,状态良好;转向架各橡胶件须无裂损、脱胶现象。
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3 制动装置

3.1 基础制动装置

3.1.1 基础制动装置各部须配件齐全, 状态良

好,各杠杆、吊杆、夹钳良好、无裂纹。

3.1.2 各制动销套配合间隙不超过3 mm , 衬

套无松动。

3.1.3 闸片进行现车检查, 其厚度最薄处不得

少于5 mm,超限时成对更换。

3.2 电空制动装置

3.2.1 空气管路系统须无漏泄, 各塞门、单向

阀、制动缓解指示器等作用不良者分解。

3.2.2 在单车试验时对制动软管、总风管软管

及金属橡胶软管进行充气状态下的外观检查, 状态

不良者更换。

3.2.3 分解、清扫集尘器及其滤网, 状态须良

好。

3.2.4 分配阀中间体进行外观检查, 裂纹者更

换。中间体内的滤尘器须分解检查、清扫;对 F 8 型

分配阀装有制动缸限制堵的中间体,须将该堵卸下,

用标准钻头或钢钎疏通后,重新装入中间体。

3.2.5 电空制动装置进行外观检查, 各部配件

须齐全,配线连接良好, 电磁阀安装紧固,密封良好。

4 车体及上部服务设施

4.1 车底架各梁无裂纹, 车底板钢结构无破
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