
第 一 章 　　绪 论

第一节　　　　引言

本书是阐述海洋渔船设计的特点。

总吨以上船舶中，从数量上来看，

海洋渔船属于海上工作船，是海洋捕捞或者说是向人类提供海洋中蛋白质的重要工

具，同时也是船舶的重要船型之一。在海洋上航行的

渔船约占四分之一左右。渔船与大型运输船舶相比，虽大多属于小型船舶，但因其设备复

杂，对性能要求较高，因此，在中外造船业中，渔船的研究与设计工作都占有一定的位

置。一些海洋渔业生产发达的国家，均设有渔船方面的研究与设计机构。

，如第一次世界大战中另外，在历次战争中也证明渔船能起到相当重要的作用

年

欧洲各国曾以高价向日本购买舷拖网渔船改作军用。第二次世界大战中英国军队在邓扣克

用渔船进行大规模撤退。日本渔船于 月及时发现美国航空母舰偷袭日本本土，从

而减少受空袭的损失。这些都说明渔船在战争中有显著作用。

鉴于渔船有着从事渔业生产并兼有国防上的作用，因此，这也是一些国家发展渔船或

不惜采用补贴的方式来发展渔船的一个重要原因。

渔船是船舶中的一种类型，因此也用一般普通船舶的技术参数来表征，但为表征其进

行渔业生产的特点，尚需用一些独特的技术特征参数来表征，这些技术特征参数有：

一、作业半径

指渔船出航后中途不添加燃料、淡水、食品以及备品等情况下，到达作业渔场进行捕

捞作业后，且能保证鱼获物质量地返回基地港；在保证上述条件的情况下，则从基地港至

作业渔场的最大距离称为作业半径。

二、自持力

渔船出航后，中途不添加燃料、淡水、食品以及备品等情况下，能在海上航行与作业

且能保证鱼获物质量所能维持的最多天数。

三、鱼获物处理能力

指有鱼获加工（包括冻结、鱼粉、鱼油、鱼糜、罐头等加工）设备的船上每天能加工

处理鱼获物的数量。

四、渔捞周期

指渔船出航并抵达渔场进行作业，而后返航回基地港，卸却鱼获后再装载燃油、淡

水、食品以及备品等渔需物资达到可以再次出航进行捕捞作业状态时的天数。因此，这个

周期包括有由基地港至作业渔场所需的航行天数、包括转移渔场及避风在内的作业天数、
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。据

由渔场返航至基地港所需天数以及卸下鱼获、装载燃油、淡水、食品等备品所需天数。渔

捞周期有时也称渔船航次周期，或简称为“航次天数”。

中，船与船之间在单位时间里过载鱼获数量的能

五、过鲜能力

在渔船 力。该能力与海上气象条

件、鱼获种类以及过载方法有关。通常有用吊杆、吸鱼泵、漂浮网袋等手段过载。

造独木舟的

自有人类以来，捕捞鱼获的现象也就伴随着出现。因为古人类的日常主要活动有二，

一是抵御野兽的侵袭以保证人身安全；一是寻找食物以维持生命。捕捞水中的鱼类当然是

寻找食物的一种途径。显然，生活在海边的古人类也就必然捕捞海中鱼类或其他海洋生物

以充当食物。据近代对大洋洲土著民族的调查所见，确是用火和石斧制

考证，早在人类的蒙味时期的新石器时代就有了渔船这样的用于捕鱼的工具，或者说有出

现了渔船雏形，即独木舟式的渔船。由此可见，最早的“海洋船舶”是渔

随着生产力的发展，捕捞技术的发展，也促进着渔船的发展，当然，渔船的发展，也

促进着捕捞技术的发展。渔船的设计与制造是与捕捞技术一直是平行地发展着。

布兰德经过详细的调古代的海洋渔船作业与航行区域已经相当可观，德国的

。

查后，认为“古代大洋洲的渔民曾驾驶了船只，带着各种渔具，曾远达马达加斯加或南美

等地”

皮瑟
。

捕鲸也是人类一种较早的活动，如公元前一千多年，美索不达米亚的亚述国王第格拉

）一世，就曾说用弓箭射杀过鲸鱼

世纪，由于游向近岸的鲸鱼减少，开始用在 世纪，沿岸的捕鲸形成了一种产业。

帆船式的捕鲸船捕鲸，猎捕工具为手投铦，

鲸，以猎捕露脊鲸为主，后来在

业，猎捕工具仍以手投

世纪中叶，母船式帆船捕鲸业达到全盛时期，用于捕鲸的母船式帆船吨

。从历史上来看，风帆渔船中捕

香鲸为主的母船式帆船进行作世纪初又发展了以捕

艘

世纪中叶，在北美洲出现了帆船式母船捕

大，仅能载几头抹香鲸。而后随 帆为主，以小船作业，母船并不

船的大型化，到

年全世界捕鲸帆船达位达 吨，

鲸船的尺度是较大的。

年首创于英国

但是世界上渔船的大规模发展还是蒸汽机在船舶上应用之后的事。动力化首先是从舷

，而后在欧洲、美洲、亚洲以及其他地区发展起拖渔船开始的，

。内燃机虽为欧洲拖网渔船各个时期的发展情况来。图

世纪

世纪初已应用于渔

年代的事。船，但大规模使用内燃机渔船并取代蒸汽机渔船还是

世

随着渔船动力化的出现，向远离基地港的渔场作业的情况也增多了。这时在渔船尺度

上虽有所加大，但鉴于在风浪中作业，海损事故亦有所增加。因此德国劳氏船级社于

。
纪初，对渔船的稳性开始进行研究

随着渔船动力化的出现，舷拖网渔船在世界上风行一时，英国、法国、挪威、德国、
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”号 ，柱间长达

苏联、波兰、日本等都建造过，总长有超过 米者。为便于长期在海上作业， 世纪 年

代冷冻鱼获的加工基地船随之出现。采用这种基地船形式的捕捞作业方法最早是法国人在

世纪于纽芬兰渔场实行的

天。

，目的在于延长海上作业时间。基地船向捕捞船供应给养

年，建成了世界上第一艘近代化大型鲸加工基地

船“宇宙”号，排水量达
。

并接收捕捞船的鱼获进行腌鱼加工。

余吨

如果说蒸汽机用之于渔船是渔船发展史上的一个转折点，那么渔船发展史上的另一个

转折点是尾滑道渔船的出现。

世纪

这对当时传统的冰鲜舷拖网渔船难以实现。英国于

年代末，德国出现了鱼获物切片机，这就需要一个较大的加工甲板面积，但

年将一艘护卫舰改装为“

年英国建成了世界号拖网渔船，起、放网作业均在艉部进行，试验结果良好，于是在

上第一艘新型艉滑道拖网渔船 ”号，柱间长为

结、鱼粉、鱼油加工设备

米，双甲板，甲板间内有冻

。随后，苏联大规模地建造大型艉滑道渔船。最早的是由

所示）以及“德国为苏联建造的“ ”级（如图

”号相似，波兰建造的

”级艉滑道渔

级艉滑道渔船也是船。无论在尺度及外型上均与“

如此 。从此，艉滑道渔船便流行起来，不论是大、中拖网渔船或是一些小型拖网渔船

都采用艉滑道型式，并逐步取代了舷拖网渔船。

年建成的苏联的大型艉滑道拖网渔船

立

万听，自持力达

米，采用柴油机电力推进装置，整个加工设备适用于热带渔场作业，每天可加工

方厘米的罐头

海里专属经济区的划但目前，世界上海洋渔船的发展受到两个方面的影响，一是

分；二是能源紧张现象的出现。

由于

：

海里专属经济区的划分，各国为了加强本国近海资源的开发与利用，船长在

米以下的小型渔船得到了迅速发展，并具备下列一些特点

一、多用途

为了发挥使用效率，可以进行多种作业。这不仅从布置上进行了考虑，而且从设备上

也配置齐全，如拖围兼作的小型渔船，在船上拖网绞车与围网起网机是齐备的。有的十几

米长的小型渔船也在向这方面发展，如有的可进行拖流兼作，拖网绞车与流网起网机齐

备。有的可进行流网与延绳钓等多种作业，同时，在这样一些十几米长的小型渔船上，一

般还都配有冷藏鱼舱。

二、注意节能

小型渔船上不仅使用可调螺距螺旋桨加导管或两螺距螺旋桨

加导管以提高推进效率；而且机帆装置也正在流行起来，为防止重心过高，其桅则采

用铝合金或玻璃钢制成。

另外，为减少船体阻力，在型线上也有新的发展，渔船上采用球鼻艏在国外已较为普

米的小型拖网渔船上也配置球鼻艏。遍，甚至在柱间长不足

三、重视安全性



为确保小型渔船在海上的人命安全，一些国家都相继制定了一些适用于小型渔船的法

规；如日本在 年代初期就制定了船长下限为 米的钢质渔船建造标准；法国 年也有类

米以上的渔船稳性制订了较详细的法规，同时对似规范；英国则对登记长度在 米以

。
下的钢质、木质及玻璃钢渔船颁布了建造法规

米左右的小型渔船，为改善船员

除上述外，一些电子设备，如彩色雷达、声纳、视频测深记录仪、遥控自动驾驶仪、

甚高频无线电、单边带无线电、自动测向仪、卫星导航仪、气象传真接收仪、风速风向指

示仪以及劳兰接受仪等等也用之于小型渔船。柱间长为

操作条件以及布置加工设备，亦有用双甲板者。

由于

米以上）也有所发展

海里专属经济区的划分，一些海洋渔业发达的国家为了向远洋渔场进行作

。因为大业，因此大、中型渔船，特别是大型渔船（柱间长在

米的“

型化可长时间地在距基地港较远的渔场作业，对复杂的气象条件适应性强，同时可在船上

”型的布置较多的加工设备。如苏联多年来一再增加总长达

。围网渔船也是向大型化发展，如苏联的 型超级围

海里。其他如美国、

米左右的大型渔

。这些事实说明，大型渔船有进一步发展的趋

网渔船 ，总长达

大型艉滑道拖网渔船的数量

米，该船还配有直升飞机，其探鱼距离可达

西班牙、意大利、加拿大、法国、荷兰等国都分别建造了一些总长为

船，多为金枪鱼围网与拖网渔船

势。

年建成总长为美国于

年苏联建成了总长为

米的双体渔船

米的“ ”号的双体渔船

米的 ”号双体捕虾船 。

。英国于

。此后，苏联、波兰、法国、英国等国家又建造了一些双

年又建成

总长为

。
体渔船

双体渔船的优点是甲板面积大大增加，便于设置捕捞机械，从而减轻劳动强度和船员

人数。另外，双体渔船的稳性好，横摇角小，作业中安全性好。

年，法国建成一艘长为 。米的三体渔船

在渔船建造材料上，目前除木材与钢材外，尚有玻璃钢、钢丝网水泥与铝合金。

年代中、

。目前这种材料已较广

世纪玻璃钢是日本于 年代初期开始用作渔船船体的建造材料

后期在渔船上发展极迅速，于此同时美国也开始用于渔船建造

泛地用于建造小型渔船。

年代末期开始在美国就作为渔船船体的建造材料，并用于弗吉尼亚近海海

等国继续使用这种材

作条件的

”号渔船，自此开始在世界上

铝合金自

。近年来，在挪威、美国、新西兰域与阿拉斯加海域

料来建造渔船。

年在加拿大用于建造“钢丝网水泥于

一些国家得到应用。实践证明，只要认真地在施工中进行管理，是能经受住渔船的恶劣工

。目前，用钢丝网水泥建造的渔船，基本上是小型渔船。
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米，宽

图

图

中国海洋渔船发展过程可分为如下四个阶段，即：

一、海洋渔船的出现

仅发现了有用鱼骨做成的装饰品 ，这可能是与居住在海

在旧石器时代的晚期，距今约几万年前，中国居住在北京附近的山顶洞人的洞穴中不

，而且还发现了海蚶壳

边的人类交往活动中得到的，这些发现说明了当时的人类不仅会捕鱼，而且说明了交往活

动范围很广阔，同时也说明了中国居住在海边的人类已有了采捕海洋生物的活动。这当然

也就不能排斥沿海地区的人类有捕捞海中鱼类的活动。

从杭州湾近海边处距今约 来看，在河姆渡文化遗址多年前的河姆渡文化遗址

厘中出土了六只木质船桨，这些桨分桨柄与桨叶两部分，是由一块木材制成，桨叶长约

厘米，厚度仅

年前的河姆渡人在推进器的制作上如此精

厘米，桨叶外形轮廓呈长圆形，其柄部粗细可容手握，上面

还刻满横竖斜线组合的图案，这种桨不仅轻巧实用，而且较为美观。显然，这不是河姆渡

人制造的第一代桨。同时也可看出，中国

年前

巧，那么也可以推断当时在造船技术上肯定不是生疏的事情。又由于河姆渡人居住在海

边，那么出海捕捞鱼获以充当食物是十分符合中国古代传统“靠山吃山，靠水吃水”的生

存方式的。再根据河姆渡人所掌握的剖开原木以及砍、削、锛等技术，可以推断

河姆渡人已经建造了一些海洋渔船，在尚未有冶金业的情况下，为了有便于装载鱼获的容

积，其海洋渔船的船型应是独木舟型。这可由河姆渡文化遗址中出土的一件舟形陶器来证

厘米，高明，该舟形陶器，长

厘米，两头尖，底略圆，如图

艏部的透孔恰似系缆孔。

舟形陶器

由于最古老的工具是打猎和捕鱼的工

具，所以处于海边古人类的独木舟就是捕鱼

的工具，这也说明了海洋渔船是我国最早的

海洋船舶。在陕西宝鸡北首岭发现的距今约

展开的网纹，如图

年左右的一件彩陶壶，形如舟，其上有

所示，这不仅是用船

拉网捕鱼的物证

年前，其船型是独木

，也表达了古代人类确

是把“船”与“鱼”联系在一起的，即“船”

是用来捕捞鱼获的工具。由此可见，中国

最早出现的海洋船舶是海洋渔船，出现的时

间至少可以推断到

舟型。

舟形的彩陶壶 由于独木舟适航性优良，从而可到较远

厘米，宽

所示，其



板的船不算困难。再有就是捻

较深的渔场去进行捕捞作业。

，在贝丘遗址中有网坠、鱼

年在山东胶县三里河出土了 年前的海产鱼骨

种 海 产 经 济 鱼

，这些鱼类既有河口性沿岸鱼类，也有外海回游性鱼类。这证明抗沉性优良的独木舟

和成堆的鱼鳞，根据鉴定，其中包括有鳓鱼、黑鲷、梭鱼与蓝点马鲛

类

年前的贝丘遗址中可以看出

型海洋渔船确实到较远较深的渔场去捕捞作业了。当然，渔场扩大了，为适应对多种鱼类

进行捕捞，渔船上的捕捞工具也定会随之发展。这从中国北起辽宁南至广东的广大沿海地

区所发现的距今约

叉、鱼钩等，这说明当时用于海洋捕捞的渔具已有网具与钓具，同时还有演变至类似近代

捕鲸炮的鱼叉。

多年前到秦代统一中国前，是中国海洋渔船的初步发展时期。

二、海洋渔船的初步发展时期

自距今

东狩大海，获大鱼”

在这个时期的初期，海洋渔船的我国沿海地区已是较普遍地使用了。如夏代帝王芒

，这说明当时中国东部海区由于使用海洋渔船进行捕捞生产，

。另 外，在

从而知道鱼类资源丰富，这才引起国家元首“东狩大海”的兴趣。又如在中原地区的

多年前商代遗址中出土了产于东海与南海的鱼骨、鲸鱼骨以及鲟鱼骨

，这说明这些沿海地区在商中国的杭州湾、连云港、渤海湾等地区多处发现商文化遗址

代也是人烟稠密的地方。面临着丰富的海洋鱼类资源是会开发的。因此使用海洋渔船势在

必行，这些地区至今亦是海洋渔船的基地港。这就可以推断，在夏商时期海洋渔船已遍及

中国沿海地区。实际上，在商代，船舶的应用已经很广泛，而且这时船舶可以推断是用木

材组合建成的，其依据如下：

，用帆来推进的船只不大可能是独木商代甲骨文中有“凡”字，很象船的帆

舟，因为狭长的独木舟的稳性情况难以抵御风帆带来的风压力矩，因此说明商代可能有了

比独木舟宽大得多的用木板建造的船。

，逃亡的奴隶是“成批”的，而且数量多得需商王武丁亲自指挥来

在商代甲骨卜辞中还记载着商王武丁下令追捕成批逃亡的奴隶，在追捕的过程中，

并用船来追捕的情况

追捕。那么追捕奴隶的人也会“成批”，靠几条独木舟是不能装载“成批”的武装人员，因

为容积不够，只有用有足够容积的船才能装载“成批”追捕奴隶的武装人员。所以从甲骨

文卜辞的记载也可推断当时已有用木板建造的较大的船。

质结构的工程建筑物已经相当庞大，如殷墟宗庙宫寝的台基，有长达 米

商代时期青铜冶炼技术水平已经很高，斧、锯、凿等木工工具基本齐备。特别是木

米，宽

者 ，那么相比之下，要建造十几米长有木骨架与木质

，这

缝的材料与技术，在当时也是具备的。如广东地区的木船捻缝多用竹丝，出海捕鱼的渔船

多采用破鱼网捻缝，经久耐用，实际上，在广州秦汉造船工场遗址就发现有网坠

得到证实，竹子则在商代也有。

也证实了秦汉时期木船捻缝材料就包括有破鱼网，但网具早在中国父系社会（距今约

年前）就普遍使用，这已由这段时期各地出土的网坠

这就是说在商代也具备了用木板造船的条件，那么用于海洋捕捞也是顺理成章的事。从这

点也就可以推断，在商代已经使用木板建造的海洋渔船。
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些海

、

由于使用木板建造海洋渔船，因此，中国的海洋渔船又有了进一步的发展，这也就会

禁藏篇》中说，“见利莫能勿就”，“渔人之入在渔船的尺度与性能上反映出来，如《管子

，这段话就是说由于海，海深万仞，就彼逆流，乘危百里，宿夜不出者，利在海也”

海洋中鱼类资源丰富，吸引着渔民们前往捕捞，并在深海中过夜进行捕捞，这表明海洋渔

船已发展到不是早出晚归的了，自持力增大，也意味着渔船尺度增大，并能在波涛中逆流

而进，这不仅表明具有一定的耐波性而且在推进装置上已不仅是“桨”而可能是用风帆这

类的推进装置，这段文字生动地描述了海洋风帆渔船在波涛中航行的情景。

这是因为海洋渔船数量很多，海

到了春秋战国时期，由于海洋渔船的日益发展，数量大为增加，其捕捞生产力也有了

较大幅度的提高，因此一些沿海的诸侯国由于重视开发利用海洋资源而富强起来，如《史

记》中所介绍的，处于渤海湾地区的燕国“有鱼盐枣栗之饶”，面临黄海的齐国“通工商之

业，便鱼盐之利，而人民多归齐，齐为大国”。管仲在协助齐桓公管理齐国时期，称齐国

为“海王之国”即海洋大国，还提出“官山海”的政策。“官山海”即是由国家来管理开发

矿山与海洋资源。管仲之所以提出这个政策，可以推断，

洋资源又极丰富，对其开发是国家财政收入的一项很重要来源，因此就有必要制定一

洋渔业的管理政策，这就是说海洋渔船的数量多到需要国家行政部门来管理了，以维护海

上有正常的生产秩序，更好地开发海洋资源。

鱼皮的广泛利用，就是一例。如有“楚人鲛革犀兕以为甲”

从一些历史记载来看，也证实了这个历史时期，由于海洋渔船得到初步的发展，鱼获物

的利用更为广泛，如对于

鱼服”、《左传》中有“归妇人鱼轩”等记载。

里，海洋渔船能得到初步的发展，其原因是由于奴隶制的形成，扩大了

《诗经》中有“象

在这段时期

农、林、牧、副、渔各行业的分工，促进了商品交换。而商品交换的本身也促进了各行各

业的发展。随着奴隶制的瓦解，封建制的出现，劳动者有较多自由来支配自己的劳动，加

之铁器工具的广泛使用，作为一门“手艺”的造船技术便会得到进一步的发展，出土的战

也证明这一点，这些都构成海洋渔船获得进一步发展

区进贡海产品的情况，这样也就允许沿海地区发展一些海洋渔船；

陆架区域，鱼类资源丰富，小型渔船即可获得较高捕捞效率。

因此，在这一段时期里，就决定了小型海洋渔船能得到相当的发展。事实也正是这

样，尽管其建造过程均为手工操作，但是通过劳动人民的反复实践，渔船建造技术仍然获

沿海地区以渔为生的人口日益增多，需要发展海洋渔船；

国时期内陆水域豪华的“游艇”

的条件。

三、木质风帆海洋渔船的一些基本船型的形成

因此历代封建王朝的中国自秦代到清代，历代封建王朝对海洋渔船的发展都不重视，

正史中记载海洋渔船的文字极少。甚至有时还加以种种限制，如明朝与清朝，还实行过海

禁政策。所以在这段时期谈不到对海洋渔船有什么系统地研究与有计划的发展。可是由于：

）封建王朝为了扩大财

政收入，如征敛“海租”或“渔课”等税收，同时统治阶级也需要海产品，如《元丰九域

志》、《元和郡县志》、《黄岩县志》、《汉书》、《新唐书》、《宋史》等书都记载着一些沿海地

）中国沿海海域为大



更需要动力， 因

得了很大的进步。根据各海区的状况，渔业的特点，形成了中国木质风帆海洋渔船的一些基

等。这些船型的资料虽

；用于东海海区的福建省的“惠安大

；用于南海海区的钓渔作业“罟仔”船型

。上述一些历史悠久的木质海洋渔船船型依然保留着独木舟的痕迹，如其底部的柱

从近代资料而得，但应看到，由于过去的木质渔船制造业，皆系木工工匠们的一种世代相

传的“手艺”，因此其原始特征都必然会较多地保留着，这同样可以从中看出古代木质渔船

船型的一些特征。如“沙船”船型，据考证，源出于唐代，甚至可追朔至春秋战国时

期

龙骨，乃系独木舟的独木转化而来的。这是由于为使渔船的容积增加，在两舷加装木板，

演变的结果，舷侧板逐渐加大，而原来的独木舟则逐渐退化为一根龙骨。而且这些海洋渔

船船型是根据所在海域的地理与气象条件，经过长期实践逐渐形成的。如沙船为便于在沙

滩坐滩而改成平底。长江口以南的港口由于水较深，又为了减少阻力，因此底部多呈圆弧

形，为使纵摇、升沉幅度小与扩大艏部甲板面积，艏部呈匙型。同时由于增大风帆，就要

增强横稳性，因此就加大船的宽度吃水比（一般为

吨土石压载

⋯底尖上阔”，“海船有土石压载

载，如福建的“惠安大钓”船型就有

涛，

从本世纪 年代调查所得的情况来看，当时中国的木质海洋渔船船型有二三百种

之多。这二三百种船型的型线与外型基本上体现了前述一些基本船型的特征

艘，也就是艘 ，其中木帆海洋渔船为年，中国海洋渔船约有到

说长期以来，这些保留有古代海洋帆船特征的木帆渔船曾长期是中国海洋渔船船队的主

体。

四、机动海洋渔船的出现与发展

由于海洋中底拖资源丰富，拖网生产可以常年作业，而且拖网作业又

此动力化首先是从拖网渔船船型开始的。

欧美。中国于

年英国首先使用机动舷拖网渔船，后盛行于

年从德国引进一艘蒸汽机拖网渔船“福海”号在舟山渔场生产，但因经

。验不足，亏损很大，最后停止生产，改作他用

，浙江渔业公司的“府浙”号渔船投年开始了中国建造机动海洋渔船的历史

产，后因经营不佳，改作航运之用。

。

年该公司又将美国退役军用船，改装为“富海”

号渔船

。

年，江苏海州渔业传习所在上海建造“海鹰”号渔船，后因经营管理不善，也改

作他用

年宁波资本家向英商购得“海利”号渔船。厦门集美水产学校向法商购得“集美

二号”渔船，以作实习船之用。该渔船曾参加反映当时中国渔民疾苦的著名影片“渔光曲”

，如此等等。自的拍摄

艘。

年，以上海为基地港的单拖机动渔船前后自建、改

建或自国外购入者共约

台湾在日本侵占期间，于 年开始发展机动渔船，作业于东海、南海、北部湾一带

本船型，如用于渤海海区的围网渔船 腚子”船型；用于黄海海区的定置网渔船“沙船”

船型；用于东海海区浙江省的渔船“大对”船型

钓”船型

。为了改善横稳性，还采用土石压

，正如《明史》所述：“福船耐风



年设计与制造了 马力钢筋木壳渔

马力木质渔船，

马力至

余艘，均为木质，且大多为大连的工厂建造。当

艘，而到 年就达

万吨 。

年又试制 马

。

以柴油机为动力的双拖渔船在 年间创始于日本。 年中国烟台地区购入

马力的双拖渔船“富海”与“贵海”号两艘，开创了中国自己经营的双拖机动船

海区

单缸

渔业。在功率上自 年代 年代发展至 马力。这些渔船以烟台为

年，有机动渔船

时的 马力双拖渔船尺度为：总长 英尺；型宽 英尺；航速英尺；型深

。

基地港，发展至

节

年抗日战争后的海洋渔业国营企业拥有的机动渔船的数量微乎其微，仅约有

艘。当时还进口了一些美国建造的混合式渔船，既有钢质的也有木质的，可以进行围、拖、

钓等作业。

年，机动海洋渔船的建造史开创于虽然中国有机动海洋渔船的历史开始于

年之后的事。这是由于中国开年，但真正大规模地发展与建造各类机动海洋渔船却是

展了大规模的经济建设工作，其发展情况表现在下列三方面，即：

在原有的木帆渔船上安装柴油机（或烧球机）。

在总结原有木帆渔船船型的基础上，选择一些性能优良的木帆船型，保留其原有优

良特征，适当改型，新建并安装柴油机作为动力。例如对沙船船型、大捕船型等，在型线

等方面作了一些改进，成为木质机帆渔船。

由于采取了上述两项措施，即木帆渔船动力化，不仅提高了鱼获量，而且增强了海上

抗风暴的能力，使安全生产有了很大的改善。

年中国的机帆渔船（不包括台湾省）仅木帆渔船动力化进展速度是极为迅速的，

艘 年海洋

年中国最高水产产量鱼获的捕捞量就达

。这大大地促进了群众海洋渔业的生产，

万吨，超过当时历史上

开展研制机动渔船工作。在

年代初就建造

年代主要是发展木质机动渔船。如南海水产公司于

年开始建造木质机动渔船；大连地区于 马力木质渔船，后又于

年成立旅大水产修造船厂并于

力高压柴油机木质渔船

年试制

；上海渔轮厂于

船 年代中国海洋渔业生产上起到了重要作用，同时也成为

当时的海防哨兵，而且也为中国发展钢质机动渔船积累了重要经验。这些木质机动渔船部

分主要类型的主要参数如表

年代初期，为了节省木材，木质机动渔船的建造逐渐减少并为钢质机动渔船所代

米，鱼舱容积米，型深 米

。这些木质机动渔船在

所示。

到

替。

年代发展木质机动渔船的同时，也开展了一些设计与制造钢质渔船的工作。中国在

米，型宽年，武昌造船厂设计与建造了用于南海海区的艉拖渔船，该船柱间长

型，功率为

节列式机械传动型式，自持力

马力，起网机为并

天，航速

，主机为

。

年，中华造船厂建造了用于东、黄海的 马力钢质混合式渔船，该船起网机仍



该批量渔船未能获得预期效果。

年，大连地区开始批量建造 马力对拖网渔船，但因主机换向机构效果欠佳，

然后来因冷藏设备效果欠佳而拆除，但毕竟为中国这方面的先驱。

吨，速度为是中国首次采用电动起网机（拉力为 米／分）并在船上配置冷藏设备，虽

节，该船，航速米米，型宽 米，鱼舱容积米，吃水米，型深柱间长

米，马力钢质混合式渔船，该船总长年，江南造船厂建造多艘

吨米；型深 节；载鱼量米；设计航速米；平均吃水米；型宽米；柱间长总长

图 型的布置图

的布置图与主要参数。

为“量颇大，在此后十几年里，成为中国钢质渔船船队的重要组成部分，图

、　　　　 马力钢质混合式渔船建造批建成投产。这类用于东、黄海的”型等

”型、”型、于东、黄海的 马力渔船进行改型设计与制造工作，先后有“

年，求新造船厂等单位对上述用采用同于当时木质渔船上机械传动的舷侧滚筒型式。

部分主要类型木质机动渔船的主要参数表
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马力对拖渔船 ，该船柱间长年，上海渔轮厂设计与建造了 米，型宽

米，型深 米，鱼舱容积 节，该船并配置测向仪，探鱼仪等助米 ，航速

航助渔设备。

年，广东省渔轮修造厂设计与制造了 马力钢质单拖渔船 型 。该船

柱间长 米，型宽 米，型深 米，渔舱容积 ，航速 节，该船能适应米

米水深的渔场进行作业。该船为中国首次在渔船上采用交流电制的渔船 。

在

海的“

所示。

年代初期到中期，中国在渔船的船型研究、设计理论与建造技术上有了显著的进

等渔船上的应用

展，较广泛地开展了技术经济论证活动，并重视新技术的应用，如可调螺距螺旋桨在“沪

等等。但由于当时认识上、管理上以及经验等方面的原因，渔

未能持续下去，更没有在此基础上研制远洋渔船去开拓远洋渔业。这就加大了与世界先进

水平已经缩小了的差距，同时在该时期以后的几年里，即使对近海渔船的研制工作也变得

缓慢起来。

马力钢质对拖渔船 ，该船柱间长 米，

型宽 米，鱼舱容积约

年，青岛渔轮厂等单位建成了

米，型深 ，航速 节，该船配置了导流管并采用液米

压起网机。

马力钢质拖网渔船年，上海地区建造了 米，自持力，该船柱间长

天，作业于近海。由于未能重视技术经济论证工作，致使该船在经济性上未能获得主观

上的预期效果。

马力船型的基础上，设计与建造了适用于东、黄年，大连渔轮厂在总结一些

”型 ，该船的耐波性较佳，不失为当时的优良船

型

马力钢质对拖渔船

型。同年广东渔轮厂设计与建造了“ 马力钢质单拖渔船 ，该船有冷藏设

，该船布置图与主要参数如图备，舱温为

、米，吃水 节。以后又于米，航速 年建成改型船 ，但由于经验上与管

计并于 年初建成 马力艉滑道渔船。其尺度为柱间长 米，型宽 米，型深

艉滑道拖网渔船的研制工作，在中国起步并不算太晚，上海求新船厂于 年开始设

总长 （米米；型深米；型宽米；柱间长 米；鱼舱容积

型图 马力钢质单拖渔船



”号年，在上海沪东船厂又建成双甲板艉滑道型的渔业指导船“海星

理上等原因，这些艉滑道渔船最后有的改为围网渔船，有的将艉部滑道取消，改成巡洋舰

艉作为拖网渔船。尽管未能坚持采用艉滑道拖网作业方式，但开创了中国建造艉滑道拖网

渔船的历史，同时也体会到一些艉滑道作业方式上的优点。

于

所示。其外形与尺度如图

马力双甲板艉滑道拖网渔船，但因经济性欠佳，始终未

年折除。与此同时期，烟台渔轮厂也建造了双甲板艉滑道拖网渔船，

年，于大连地区建成

能投入营运并于

保鲜方式为冰鲜。

图

米；型宽 米；型深至上甲板

米；设计排水量

米；冻结鱼舱容积

（舱温

节。

米；型深至主甲板

吨；试航速度

，

要参数为：总长 米，柱间长 米，型深米，型宽 米，吃水 米，主机功

验，培养了一批鲸炮手。以后又于 ，其主年在求新造船厂建成“元龙”号捕鲸船

力在 范围内 ，开始了中国用机动捕鲸船捕鲸的历史，积累了捕获鲸鱼的经

在捕鲸船的建造上，自 年起，中国大连地区利用小型渔船改装了 艘捕鲸船，马

总长 米；型深米；柱间长 米；型宽 米 ℃，舱温（ 米，冰鲜鱼舱

图 马力单甲板艉滑道冷冻拖网渔船布置与尺度

使用大型艉滑道渔船的历史。

，中国开始了国外引进两艘 万吨级的冷藏运输船吨级的大型艉滑道渔船与一艘

年大连地区又组建了远洋渔船队，由采用冻结与冷藏保鲜，从而获得较好经济效果。

所示，开始了中国使用有冻结装置的艉滑道拖网渔船历史。该船型由于鱼获尺度如图

，其布置与马力单甲板艉滑道冷冻拖网渔船年代初，于大连渔轮厂，建成

米；设计吃水米；柱间长总长

”外形与尺度“海星

，



，该船设有

的建造工作，主机功率挡次主要有

年，沪东造船厂还批量建造了

年代末

吨冷藏运输船

示。

米，型宽长 米，型深

位小批量建造了

该船布置图与主要参数如图

查工作。

波渔轮厂设计建造了 吨冷藏运输船， 年营口渔轮厂建造了用于在海上收购群众渔

与建造了 吨冷藏运输船， 年大连造船厂设计建造了 吨冷藏运输船， 年宁

年代以后，中国又建造了一些渔业辅助船，如 年，广东渔轮修造厂等单位设计

总长 米；型宽米；柱间长 米；航速米；型深 节。

图 马力渔业调查船布置与主要参数

节米；航速米；型宽长米；柱总长 米；型深

图 吨冷藏运输船布置与主要参数

所示，该批量船建成后在东、黄、南海进行过大量资源调

，船上设有鱼类、水文、生物、化学等实验室，马力渔业调查船

节。同年求新造船厂等单米 ，航速米，鱼舱容积

米，柱间，该船总长吨冷藏运输船

所台卧式平板冻结机。该船的布置图与主要参数如图

厂建造了年，青岛年代初，中国开始建造渔业辅助船。如

在建造中经验不足与生产管理等原因，有的地区效果不甚理想。

马力等，但由于地建造了一些钢丝网水泥渔船，主机功率挡次主要有

、 年代初期，也较大规模马力等船型。同时在

年代初期，为了节省木材资源，也开始了小型钢质渔船在中国群众海洋渔业上，自

节，但由于鲸类资源欠佳，因此该船未能发挥理想的作用。马力，航速率



米

船

为

米、型深米，型宽

，航速 马力钢质拖网渔

，该船柱间长

节，同年，上海渔轮厂还设计建造了用于阿拉伯海的

米

米，该船有冷冻冷藏设备，每天冻结量

吨，鱼船容积 ，舱温为

目前，中国为了合理利用近海资源，正在积极地有计划地向深海发展，还准备设计与

建造一些新的适用于深海捕捞作业的渔船船型，为国民经济建设进一步作出贡献。

米；柱间长

米；排水量

米；平均吃水

米 。 米，鱼船容积米，型深宽吨；鱼舱容积

米；型深总长 米，型拖网渔船 ，该船柱间长
马力钢质拖网渔船外形与主要参数图

马力钢质了用于几内亚沿海海区的

年上海渔轮厂设计与建造所示。

网渔船，其外形与主要参数如图

马力钢质拖建造过用于朝鲜海域的

年在上海地区质渔船用于援外，如

年以来，中国还建造过一些钢

吨收鲜船等等。业渔船鱼获的



第二章　　渔船的类型及其性能与布置的要求

在渔船设计中，设计工作者必须要了解渔船的捕捞方法、所采用的渔具，以及船在渔

业生产中对所承担的任务的执行方法，以保证设计的渔船发挥最大的效能。本章就是阐述

有关这方面的内容。

第一节　　一般概念

渔船通常在习惯上是指对鱼、虾、蟹、鲸、海豹、海象或其他海洋生物资源进行捕捞

的生产作业船舶。这类船舶也称为渔业生产船。随着渔船队航程的增加，生产规模扩大，

分工变细，由捕捞鱼获与进行保鲜并直接运回基地港的传统渔船船型，逐渐演变为从事捕

捞、加工以及运输鱼获等几种专业化的船型。由于在海上加工以及运输鱼获是商品性捕捞

生产的继续或者说是体现着上述传统渔船船型的部分功能，但又不同于直接进行捕捞生

产，故从事于加工与运输鱼获的船舶称为生产性渔业辅助船。直接从事于捕捞生产的船舶

则称为渔业生产船。

同时也由于生产规模的扩大，为提高渔业生产效率，为加强渔业生产管理以及培训渔

业生产人员，又出现了渔业调查船、渔政船以及渔业实习船等船型。对这些虽不直接从事

商品性捕捞生产而又与整个渔业生产活动密切相关的船舶，称为非生产性渔业辅助船。

实质上，渔业生产船、生产性渔业辅助船以及非生产性渔业辅助船，都是直接或间接

从事渔业生产活动而建造的船舶，所以都属于渔船范畴。但是为了区别于人们习惯上对传

统渔船船型（进行捕捞鱼获与进行保鲜并直接运回基地港）的定义，故目前对上述

舶统称为渔业船

类船

，为了从广义上区别于既不直接也不间接从事于渔业生产活动的船

舶，仍把渔业船简称为渔船。可是其定义内容远比传统渔船船型的定义内容丰富多了。

所以，渔船根据渔业生产中任务的不同可分为：

渔业生产船，指直接使用一定渔具进行捕捞作业为主的生产船舶；

生产性渔业辅助船，指直接从事于辅助性生产作业的船舶，如渔业基地加工船、光

诱船以及鱼获运输船等；

非生产性渔业辅助船，指间接从事辅助性作业的船舶，如渔业资源调查船、渔业实

习船以及渔政船等。

若按作业半径或海域的不同，渔船可分为：

米；

远洋渔船（或称为深海渔船），指能在无限海域进行捕捞作业的渔船，其作业半径常

达数千海里，底拖网的水深近



第二节　　　　渔业生产船

米

海里左右进行捕捞作业的渔船；近海渔船，指作业半径在

海里左右进行捕捞作业的渔船，多属柱间长约在沿岸渔船，指作业半径在

左右的小型渔船。

按渔具渔法的不同，渔船可分为：

网捕渔船，指用网具进行捕捞作业的渔船，如拖网、围网、流网等渔船；

钓捕渔船，指用钩与绳进行捕捞作业的渔船，如延绳钓、竿钓、鱿鱼钓等渔船；

猎捕渔船，指用猎捕渔具进行捕捞作业的渔船，如捕鲸、海豚猎捕船等；

其他渔具渔法捕捞船，如先用光来诱鱼再用鱼泵来进行捕捞的渔船，以及利用海水

导电性能应用脉冲电流来进行电气捕捞的渔船等。

按建造材料的不同，渔船可分为：

木质渔船；

钢质渔船；

铝合金渔船；

钢丝网水泥渔船；

玻璃钢渔船。

米以上的渔船；

按尺度的不同，渔船可分为：

大型渔船，指柱间长在

米左右的渔船；

米以下的渔船。

中型渔船，指柱间长在

小型渔船，指柱间长在

本书中所指大、中、小型渔船即是按此定义的。

按推进方式与动力装置的不同，渔船可分为：

机帆渔船；

柴油机动力装置渔船；

柴油机 电力推进渔船；

气轮机动力装置渔船。

按鱼获物保鲜方法的不同，可分为冰鲜渔船、腌鱼渔船、冷海水保鲜渔船、微冻渔

船、冷冻渔船、加工渔船、制鱼粉船、制罐头船等。在一些大型渔船上，几种加工方式往

往同时存在。某些捕捞渔船，为表明其加工方法，也经常按渔法和加工方法来区分渔船，

如拖网冷冻渔船、拖网加工渔船等。

一、拖网渔船

集入网，使水滤过网拖网是属于过滤性的运动渔具，在拖曳过程中，将各种鱼虾等

目，鱼获物不能通过而达到捕捞鱼获目的。

以上的鱼获物为拖拖网渔船是渔船中主要船型之一。一些海洋渔业发达的国家，

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


