
第一章　　城市道路交通特点

一、城市道路特点

城市道路是如何分类的？

城市道路是城市交通的主要组成部分。在城市内，由于

各区域参与交通的车流量和人流量不同，以及建筑物性质、

风格的不同，因而对道路的要求也各不一样。为适应不同交

通需求，根据道路位置、作用及交通的性质将城市道路划分

为不同类别。一般分为：快速路、主干路、次干路和支路。

由于我国幅员辽阔，城市性质和大小的差异较大，为适应城

市的不同规模又将不同类别的道路分为大、中、小城市三个

级别。各类道路的设计行车速度、道路宽度和机动车道数见

表 。近年来，随着城市建设发展的需要，连接机场、码

头、车站和环城高速公路也成了城市道路的重要组成部分，

高速公路的主要技术指标见表

表 城市道路主要技术指标



什么是城市快速路？

当特大城市或大城市的交通特别繁忙，要求快速和连续

行车时，才有必要设置。现代许多城市的环城道路多属快速

高速公路主要技术指标表

（续）



，沿线两

路，它是城市客货流快速运输的主要道路，其设计车速为

，一般设有四个以上机动车车道，并用中央分隔带

分隔对向车流。为保证安全高速行驶，尽可能减少与其它道

路的平面交叉。快速路与高速公路、快速路、主干路相交时

多采用立体交叉；与次干路相交时采用平面交叉，但对交通

管制要求严格；快速路与支路不能直接相交。为保证机动车

安全快速行驶，快速路上的人行道和自行车道与机动车道有

宽阔的草地或绿带隔离，严禁进入机动车道。

什么是城市主干路？

主干路是城市道路系统的骨架，其路线经过市中心地

区，联系着全市性公共活动场所、主要交通枢纽和工矿企

业，并与市区内环路联结，因此，属于全市性公共干道。在

路段上，机动车、非机动车和行人采取分流形式，当与次干

路或支路相交时，多以信号控制平面交叉为主，特殊情况也

有立体交叉。交叉口之间距离一般为

侧行人和车辆出入口较少。

什么是城市次干路和支路？

次干路是联系主干路之间的辅助性干道，其分布在市区

内各分区，常称为区域性干道。次干道承担着分散全市性干

道交通和区域内主要交通运输和客运任务，一般均有公共交

通线路通过。次干道两侧公共建筑物较多，人员流动量大。

支路是区域次干道，它包括居住区道路，是城市小区内

主要道路的联络线，一般只有少量机动车和较多的自行车混

合行驶，车流密度不大，一般严禁过境车辆穿行。

什么是高速公路？

点

高速公路是汽车专用道路，克服了一般道路交通的弱

行车速度高，道路通行能力大，行车安全性高，服务保
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求，凡是进入高速公路的车辆，最低行驶时速不能低于

；凡由于车速有限，可能形成危险和妨碍交通的车辆

限制最低行驶速度　　高速公路对行驶速度提出了要

障设施完善。主要特点是：

的机动车辆等。由于限制

均不得使用高速公路，如行人、非机动车、轻便摩托车、拖

拉机以及设计最大时速小于

低速车辆的驶入，缩小了行驶车辆的速度差异，减少了超车

次数及不必要的变速、停车等候等，降低了行驶中的纵向干

扰，道路通行能力提高。

实行分隔行驶　　高速公路实行严格的分隔行驶措

施，对向行驶的车辆，通过设置中间分隔带实行分离，从而

杜绝了对向车流的干扰；同向行驶的车辆，至少设有两个以

上的车道，并用标线使快、慢车辆分道行驶，以减少超车和

同向车速差造成的干扰；同时，还在一些特殊地段设置加

速、减速、爬坡等车道，使一些车辆在局部路段分离，从而

避免了车辆行驶中的干扰。

严格控制出入　　高速公路沿线封闭，与任何铁路、

道路全部立体交叉，控制车辆的出入，只允许符合规定的车

辆，在规定的路口进出；由于高速公路与外界封闭、隔绝，

从而形成了高速、安全、稳定的车流，降低了车辆事故率。

提供了完善的安全、服务设施　　高速公路沿线设有

完善的交通标志和路面标线，颜色鲜明，易于分辨，在危险

路段设有护栏、护桩，增加了驾驶员的安全感；高速公路沿

线设有紧急电话、维修站、加油站、停车场等设施，为车辆

的维护、加油、休息等提供了便利条件。

城市道路网的基本形式有哪些？

城市道路网是随着城市的发展，为满足城市交通、土地



所示。干道间的距离通常为 ，在干

利用及其它要求而形成的。城市道路网的形式，是在一定的

社会历史条件下，结合各地区的自然地理环境条件和政治、

经济、文化发展与交通运输需要逐步演变过来的，其结构形

式并无绝对的固定格式，大致可分为方格式、放射环式、自

由式和混合式四种类型。方格式、放射环式和自由式道路网

是三种基本形式，混合式道路网由基本形式组合而成。

方格式道路网具有哪些特点？

方格式道路网又称棋盘式道路网，最为常见。路网的几

何图形多为规则的长方形，每隔一定距离设置接近平行的干

道，如图

道之间还布置有支路或其他道路，将城区分隔成为大小适当

的街区。

方格式道路网的优点是道路网的整体布局整齐，有利于

图 方格式道路网



若干环形干道，如图

道路方向识别，交通机动性好，不会形成复杂的交叉口和造

成市中心交通压力过重。

方格式道路网的缺点是对角线方向交通不方便，运输距

离较长，我国有些城市，如沈阳、长春等为便利对角线方向

的交通，加设了对角线方向的干道，形成了方格对角线形式

的道路网。但由于对角线干道形成三角形街区和畸型交叉路

口，增加了城市建筑布置与交通组织的复杂性。

方格式道路网适用于地势平坦的中小城市或大城市的局

部地区。我国古代城市，如北京、西安等，大多采用比较严

格的轴线对称的方格式道路网。近代如太原、郑州、石家

庄、开封、洛阳、福州等，国外如美国的费城、华盛顿、纽

约等道路网也多以方格式为主。

放射环式道路网具有哪些特点？

放射环式道路网由放射形干道和环形干道所组成，一般

是由城市的市中心向四周引出放射干道，并环绕市中心布置

所示。放射线干道担负着对外交通

联系，环形干道主要担负各区域间的运输任务，并联结放射

干道以分散部分过境交通。

放射环式道路网的优点是市中心与各分区、效区及城市

外围地区之间的交通联系便利，道路网的交通疏导能力强；

路线曲直均有，较易适应自然地形。有一些城市将环形干道

和放射干道建成城市快速路，使整个路网的交通疏导能力大

大提高。

放射环式道路网的缺点是道路交通组织不如方格式道路

网灵活，街道口形状不规则，有些地区的联系要绕行；市中

心地区容易引起机动车交通集中，为解决这一问题，分散市

中心区的交通，一般在市中心的周围规划设置两个或几个分



中心，也有将部分放射形干路起于二环或三环路上。另外，

放射环式道路网对城市的地形有一定的要求，因此狭长地形

的城市不会出现这一道路网。

放射环式道路网比较适用于大城市和特大城市，它往往

图 放射环式道路网

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



所示。

图

是在充分利用旧城区街道的基础上，由旧城中心引出放射形

干道，并在外围敷设环城干道，组成一个联结旧城市、新发

展区，并且与对外公路相贯通的干道系统。国内如成都、天

津等，国外如莫斯科、巴黎、伦敦、东京等大城市多采用这

种形式。

自由式道路网具有哪些特点？

自由式道路网是一种不规则的道路网形式，一般以结合

地形、地貌为主布局，路线弯曲，呈不规则的几何图形，如

图

自由式道路网

自由式道路网的优点，主要是能够充分结合自然地形布

局道路，节约了道路工程投资。但自由式道路网道路路线弯

曲，不宜识别方向；道路比较紊乱，不规则街区多，使道路

交通不便利，也不利于道路交通安全；同时道路布局疏密不

匀，增加了道路交通控制管理的难度；随着城市道路交通事

业的发展，对道路网改造也十分困难。

自由式道路网适用于自然地形条件复杂的城市，我国有

不少山丘城市地形起伏较大，为降低道路的纵向坡度，在道

路选线时常常需围绕山丘或沿河岸布置，形成自由式道路



形式有哪几种？

图

网。如重庆、青岛、南宁、九江等城市的道路网都是自由式

道路网。

混合式道路网具有哪些特点？

所示。

混合式道路网亦称综合式道路网，是结合城市用地条

件，采用几种基本类型道路网组合而成，如图

混合式道路网

混合式道路网如规划建设得合理，能因地制宜，很好地

表现出前述几种形式的优点，避免其缺点，从而合理地组织

城市交通，更好地发挥道路系统的整体作用。目前中外大部

分大、中城市多采用此种形式的道路网，像我国北京、上

海、天津、南京、合肥等城市在保留了原有旧城区的方格式

道路网的基础上，为减少市中心区的交通压力和提高道路网

的交通疏导能力，又规划建设了一批环形道路和放射形道

路。

城市道路横断面的布置 

沿着道路宽度方向，垂直于道路中心线所作的剖面，称

为道路横断面，横断面的构成和布置形式对道路交通与安全

有着直接影响。从道路横断面上看，道路由车道（一般有一个



括侧带）、自行车道和人行道等部分构成，如图 所示。

或几个车道）、分隔带（包括分隔带和侧带）、停车带、路肩（包

图 道路横断面的构成要素

城市道路横断面的布置应保证车辆和行人交通的安全畅

通，有利于地面积水及时排除，满足地面杆线和地下管线的

布置要求，体现城市特点，并与沿线各类建筑和公共设施取

得协调，合理布置绿化，节约城市用地，节省投资。城市道

路横断面根据交通组织方案不同，可分为一、二、三、四块

板等不同形式。

一块板　　道路上的机动车与非机动车混合双向行

驶，对向车道间不设任何分隔带。由于仅设路面标线分流，

能有效的利用路面，占地较少，造价较低。但由于车流的混

合行驶，干扰较大，机动车的速度受到影响，且易引起交通

事故，行车噪声对两侧建筑物影响较大。一般机动车交通流

量不大、非机动车较少的次干路和支路多采用此种形式。

二块板　　在车行道中心线上仅设一条分隔带以分隔

对向车流，使二条行车道成为单向通行道路。中间分隔带可

减少夜间行车对面车辆灯光对驾驶员的影响，而且有利于绿

化，照明效果较为有利。但机动车与非机动车之间的干扰较

大，当双向交通流量不均匀时，车道利用率不高；而宽度不

足时，常因超车造成事故。一般机动车多、夜间交通流量

大，车速要求高，而非机动车少的市郊快速干道多采用此种



对车辆行驶、行人过街更为安全。因此，机动

形式。

三块板　　利用两条分隔带仅使机动车与非机动车实

行分流，解决机动车与非机动车相互干扰的矛盾。分隔带又

起到行人过街安全岛的作用，减少交通事故，机动车车速可

以提高。一般机动车交通量大和车速要求较高及非机动车

多，人流较大的商业、文化中心的主干路和次干路多采用此

种形式。

四块板　　利用三条分隔带分离对向行驶车流和分隔

同向的机动车与非机动车流，从而使交流分向、分类、分

流，既具有三块板分道行驶的优点，也兼有二块板分隔对向

车流的功能，

车辆的速度可以再提高，通行能力更大。一般车流量很大，

车速要求更高的快速干道多采用此种形式。

城市道路分隔带有哪些形式？

分隔带主要通过采用不同的物理设施，将不同的交通参

与者分离，减少交通干扰，提高道路通行能力和行驶安全

性，主要有中心分隔带、快慢车分隔带和人车分隔带等。

中心分隔带　　为了保证来往汽车能高速、安全地行

驶，应在对向车流中间设置中心分隔带，将对向车流分开，

以防止对向车辆碰撞及夜间车灯的眩目影响，同时防止行车

任意转弯掉头，以提高车辆行驶速度和安全性。在分隔带

内，还可以设置护栏、信号、标志支柱、安全装置等设施和

种植绿色植物等。

快慢车分隔带　　快慢车分隔带的隔离对象是机动车

和非机动车，快慢车混合交通是我国交通的一大特点，为了

安全和畅通，需要把快慢车交通分开。分隔的方法一般采用

绿化带、缘石及水泥墩，栅栏及路面标线等。在一些新建道
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所示。

图

路采用“三块板”形式，用绿化带将自行车与机动车严格分

离，两边走自行车，中间走机动车，这样的道路对交通安

全、通畅极为有利。

人车分隔带　　人车分隔带是采用护栏和绿化带等隔

离设施严格地将行人与车辆分离。如在城市繁华地区的街道

及交叉路口附近，在人行道与车行道之间设置护栏，以防行

人穿越道路，护栏还可以起保护行人的作用，也是对路段和

路口实行全封闭或局部封闭。

什么是道路平面线形？

道路中心线在水平面上的投影称为道路的平面线形，平

面线形由直线、平曲线和缓和曲线组成，当道路路线受地

形、地物的影响而必须转向时，在转向处通过设置曲线或曲

线的组合，将两个方向的直线连接起来，如图

道路平面线形

直线路段行车具有哪些特点？

直线是道路常用线形，具有距离短、易于选定、视距良

好及行车通畅等优点。但直线线形一般不容易与地形协调，

对行车而言，过长的直线，由于景观单调，易引起驾驶员的

疲劳，反应迟钝等，不利于安全行车。但在城市区域，周围

环境一般均为直线形，由于交叉路口的影响，路段一般不会

很长。为了视距不受外界影响，城市道路一般采用直线形式。



郊区公路上道路的直线长度应受到一定的限制，见表

表 直线长度的标准极限

平曲线路段行车具有哪些特点？

平曲线是道路曲线的主要形式，当道路的方向变化时，

不论转角大小均应设置平曲线，把两直线用一定半径的曲线

连接起来。采用恰当的平曲线可以经常给驾驶员以新的刺

激，但当汽车驶入弯道时，因汽车的圆周运动会产生离心

力。若汽车行驶速度较高且弯道半径小，就有可能发生侧向

滑移和横向翻车，同时使乘员感到不稳和不适。

为了保证汽车在弯道上行车的平稳、舒适和安全，当平

曲线的半径一定时，汽车在平曲线上的最高行驶车速受到平

曲线曲率半径的限制，当横向滑动摩擦系数和横向坡度较大

时，可适当提高汽车在平曲线上行驶的车速。但遇到雨、雪

等恶劣条件时，路面较为光滑，横向滑动摩擦系数较小，此

时必须降低车辆行驶速度。

缓和曲线路段行车具有哪些特点？

缓和曲线是为了车辆能安全迅速、平稳而舒适地行驶，

在直线与平曲线、大半径曲线与小半径曲线之间，增设的一

个与汽车行驶轨迹相符的平缓曲线。设置缓和曲线的目的是

为了消除离心力的突变，使汽车行驶平缓而舒适；同时使驾

驶员有足够的时间操纵方向盘，使汽车前轮转向角逐渐改

变，从而使汽车按行驶轨迹平顺、准确地驶入平曲线。

道路纵向坡度对行车有哪些影响？

道路纵向坡度对车辆行驶速度、道路交通容量影响较



的长路段

表 纵坡长度限制

大，对驾驶员来说能否适应一定的坡度是驾驶技术的具体体

现。轿车具有相当大的爬坡能力，在不减速的情况下可以爬

坡度。当坡度太大和过长时，爬坡时会出现发动机水温

过高和汽车行驶缓慢无力等现象。当在坡度大于

及

下坡时，特别是载货汽车，由于汽车制动次数和制动时间增

加，会造成制动器发热失效，从而导致交通事故。为了保障

行车安全，道路坡度和坡长均应加以限制，见表

表 城市道路最大纵坡与设计车速

什么是道路平面交叉？

交叉路口是道路网中道路与道路、道路与铁路或道路与

其它交通设施的交叉处，是道路网的重要组成部分，是城市

交通的咽喉。道路交叉对提高城市交通服务质量，提高车辆

的平均行驶速度，减少车辆延误和交通事故起着决定性的作

用。平面交叉是指两条道路在同一高程上交叉，道路平面交

叉时，由于平面相交道路上的各种车辆和行人均须汇集于交



以上的道路交通事故也发生在平面交叉

十字交叉口

复合交叉口

与平面交

叉口后，才能转向其他的道路，所以在交叉口处就出现了车

辆与车辆之间、车辆与行人之间的相互干扰，严重时会发生

交通阻塞与事故。这既降低了路口的通行能力，又影响了交

通安全。据统计，日本交通人身伤亡事故中，

发生在平面交叉路口有关，英国城市道路交通事故中，

叉路口，美国

路口。由此可见，平面交叉路口是道路网中道路通行和交通

安全的“隘路”。

平面交叉的形式决定于道路网规划、交叉口用地及周围

建筑、交通量、交

通性质和交通组织

等因素。常见的平

面交叉口形式有

形、形、 形、

所示。

十字形、错位交叉

和复合交叉等，如

图

口 、

形交叉

形交叉口和

平面交叉口形式

形交叉口

错位交叉口一般用

于主要道路和次要

道路的交叉处。主

要道路设在交叉口

的顺直方向，以保

证干道上的车辆能

畅通行驶。
错位交叉口

十字形交

图

形交叉口

形交叉口



合点称为合流冲突点，如图

叉口为两条道路相交，互相垂直或近于垂直。是道路网中最

为基本和常见的一种交叉口，形式简单，交通组织方便，常

用于相同或不同等级的道路相交。

形交叉口为两条道路以锐角或钝角斜交，当相交

的锐角较小时，将形成狭长形的交叉口，对交通不利，特别

是左转车辆。

复合交叉口是指多条道路相交，这种形式占地较

大，中心突出，交通复杂，不利于组织指挥，一般避免这种

形式的交叉口。

什么是平面交叉路口的交通冲突？

所示。

车辆行驶至平面交叉路口时，有可能与同向车流、横向

车流和对向车流以及在人行横道上的行人发生冲突。平面交

叉路口的基本冲突可分为交叉冲突、合流冲突与分流冲突

等，如图

所示；合流冲突

交叉冲突是指车流从两个不同的方向进入交叉路口，然

后按两个不同的方向离开交叉口，这时一个方向的车流与另

一方向的车流产生一个交叉点，如图

是指两个不同方向的车流汇合成一个方向的车流，它们的汇

所示；分流冲突是指车流

所示。

由一个方向分成两个不同的方向，它们的分流点称为分流冲

突点，如图

图

交叉冲突 ）分流冲突

平面交叉口的基本冲突图

合流冲突



表

图

不同形式的交叉口产生的交通冲突点数量各不一样，图

给出具有两个车道双向车流的三路和四路平面交叉口，

允许车辆直行和左、右转弯条件下的基本冲突情况。在平面

交叉路口，车流的交叉、合流和分流冲突的数量，随着平面

交叉路口支路数及道路并行车道数的增加而急剧增加，见表

。因此，平面交叉路口的交通状况就更加复杂，而每一

个冲突点均为一个潜在的交通事故点。

三路和四路平面交叉口交通冲突

多路平面交叉路口各类冲突点的数量

各种冲突的实质是车辆相对速度的冲突，包括速度大小

差异和速度方向差异造成的冲突。即两个同方向、同速度的
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