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第一章  汽车安全气囊

第一节  现代汽车与安全装置

一、交通事故与安全气囊的关系

近年来 ,当发生车辆碰撞的交通事故时 ,为了不使乘员直接与

转向盘或风窗玻璃碰撞 ,导致脸部与胸部受伤 ,一般都按交通法规

系座椅安全带和使用 SRS安全气囊 ,这已经成为人们的常识。有

的用户说得好 :“座椅安全带保护自己的生命 ,安全气囊减轻受伤

程度。”这是用普通语言讲述座椅安全带和安全气囊的作用。

确实 ,很多驾驶者能够安全驾车行驶 ,不出交通事故 ,未受到

过安全气囊的保护。但是 ,随着交通事故不断发生 ,带给社会的负

面影响很大 ,据日本警察厅每年公布的交通事故统计来看 ,由于交

通事故而受伤与死亡人数不断增加 [图 1 - 1( a)〗。其中对乘员碰

撞部位划分的受伤者比例见图 1 - 1 ( b)。

在各种媒体报道的交通事故中 ,有一部分是由于驾车者本人

或家族疏忽造成的 ;或即使驾车者本人非常小心驾驶 ,但是 ,由于

另外肇事方的疏忽也会引起种种交通事故。以这些客观的状况为

背景 ,汽车上安装安全气囊的速度不断加快。由日本汽车公司组

织的社团法人、日本汽车工业会制定的《SRS 安全气囊报废车辆

处理手册》( 1999 年 11 月发行 )中 ,预测“自 2005 年开始日本报废
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( a )  交通事故与安全气囊、座椅安全带的效果

1—前部碰撞 (包括左右斜前部 ) 36. 9 % ; 2—侧面碰撞 6 . 2 % ; 3—侧面碰撞 6. 9 % ;

4—后部碰撞 (包括左右斜后部 ) 49. 4 % ; 5—颈部以外 ; 6—颈部 90. 4 %

( b)  对乘员碰撞部位划分的受伤者的比例以及后部碰撞受伤者的比例

图 1 - 1  交通事故统计图

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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车辆中有 50%装有安全气囊”(图 1 - 2)。

1—装有安全气囊的新车 ; 2—在报废车辆中 ,装有安全气囊车辆所占的比例

图 1 - 2  新车安全气囊的装用率与报废车辆安全气囊装着率的比例

该汽车工业会关于安全气囊装车率的预测数值 , 即使从目前

实际安全气囊装车率来看也是相当有根据的 ,从用户的交通事故

以及用户本身 (包括家庭人员 )对交通安全认识的不断提高 ,安全

气囊普遍使用意识不断加强 ,上述预测数字将会进一步增加。各

个国家都制定了相应的规划和实施项目 ,例如日本制定了旨在完

全消灭汽车事故为目标之一的国家项目“高性能交通系统”(汽车

的自动驾驶系统正在试验中 )。在未完成此国家项目之前 ,安全气

囊作为保护乘员安全的重要手段 ,将进一步扩大使用。另一方面

各大汽车公司展开了安全驾驶的广告宣传 ,也是推动安全气囊普

及的重要原因 (图 1 - 3)。

有关发生人身事故的乘用车、载货车的装备状况 ( 1996 年 ) :

有关发生人身事故的乘用车、载货车的数量    1 089 922 辆

其中 ,驾驶座用安全气囊装备车      34 290 辆 (占 3. 1% )

驾驶座用安全气囊的爆发展开数      5 791 辆 (占 16. 9 % )
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上图 :丰田公司实例 ;下图 :沃尔沃公司实例

图 1 - 3  各国汽车公司以实物或宣传画等方式展示安全气囊

的保护驾乘人员的安全性能
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有关发生人身事故的普通乘用车      708 879 辆

其中 ,驾驶座安全气囊装备车       32 314 辆 (占 4. 6% )

驾驶座安全气囊的爆发展开数       5 553 辆 (占 17. 2 % )

  安全气囊的效果 (1995～1996 年 ) (车辆中等碰撞事故以上的

统计数 ) :

  (1 )当使用座椅安全带时 ,由于安全气囊的作用 ,有 20%的人

获救或减轻伤害。

  (2 )当不使用座椅安全带时其死亡率与负伤率分别比使用安

全带的高出 1 倍以上。

  ( 3 )当乘员不使用座椅安全带 ,其死亡率与负伤率 ,即使车上

有安全气囊装备 ,也要高出 16. 3% ,由此可以看出 ,如果不使用座

椅安全带 ,安全气囊也不能发挥充分的作用。

二、现代汽车制造的发展趋势与安全装置

近年来 ,汽车制造的特点 ,是在传统的保证汽车“行驶性 ,转向

操纵性 ,制动性”和“乘坐舒适性、平稳性、经济性”的基础上 ,又增

加了“对全球环境保护性”与“高安全性”等项目 ,其中 ,从安全措施

方面来讲 , 例如日本运输省提出的“先进安全汽车 ( ASV : Ad-

vanced Safety Vehicle )”, 建设省的“道路交通信息通信系统

( VICS: V ehicle Information & Communication Sy stem )”、“智能

交通系统 ( IT S: In telligent Transport Syst em )”,警察厅的“新交

通管理系统 ( U TMS: Universarg Traffic Management Syst em )”

等 ,正在加快研究和制定中。

其中以多种研究为基础的智能道路交通安全系统 ( IT S )的研

究开发也在加速进行 ;另一方面 ,各大汽车公司提出由各种先进安

全装置装备的车辆制造方案。最令人注目的是先进安全汽车
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“AVS - 2”。在第一轮先进安全汽车 ( ASV - 1 )的研制中 ,着重于

主动安全技术与被动安全技术二大领域 ;而 ASV - 2 则是在迄今

的安全技术的基础上 ,增加有关人与道路交通环境的 IT S 技术 ,

即智能交通技术。作为其集大成的是运输省推进的先进安全汽

车 ,建设有推进的驾驶支持道路系统 ( A H S )。2000 年 11 月下旬

公开进行了行驶实车展示试验图。图 1 - 4 表示参加的车型。

在智能交通系统研发过程中 ,日本国家与有关各大汽车公司

(a )三菱车

( b)丰田车
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(c )丰田车

(d)本田车

1—识别车道白线与先行车的照相机 ; 2—5 . 8G H2 频率的道路与车辆通信用天线 ;

3—转向执行器 ; 4—制动执行器 ; 5—车道标记传感器 ; 6—先进高位制动灯 ; 7—车

辆标记 (侧面 ) ;8—MIMCS 显示器 ; 9—风窗玻璃反射用平视显示器 ( H U D) ; 10—扫

描式激光雷达

图 1 - 4  三菱、丰田、日产、本田所开发的先进安全汽车

通力合作 ,提高了汽车用户的安全意识 ,加速采用安全气囊。在最

近进行的对汽车用户征询调查中 ,当提到以下问题 :“您将来希望

购买的汽车”,最多的答复是“装有安全气囊的汽车”,第三位则是

“装有副驾驶座安全气囊的汽车”,由此 ,可以明显看出用户对汽车

进行的安全意识有了相当提高。

1. 提高主动安全性的装备

(1 )有效使用驱动力的、防止车轮打滑的牵引力控制系统

( TCS)。
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(2 )根据驾驶者的意志能有效实现转向的转向支援系统 (车辆

稳定控制系统 : ESP : Elect ronic Stability program)。

(3 )确保制动时车辆稳定性与转向稳定性 ,并能够提高制动能

力的防抱死制动系统 ( ABS: Antilock brake System )。

(4 )缩短制动距离的制动助力系统 ( assist brake System)。

(5 )以确保透视性为目的 ,能方便看见前方宽阔视野的车辆造

型设计。

(6 )采用更为明亮而防炫目的前照灯与转向灯等照明装置。

(7 )全天候型能够看见更大范围后方视野的反光镜。

(8 )监视肉眼不能看见的部分的后部声纳装置 ,使后方车辆容

易辨认本车的高位制动灯与后雾灯。

(9 )确保与其他车辆有适当距离的车距保持系统 (雷达巡航控

制 )。

(10)能够判断驾车者疲劳度 (瞌睡状态 )的报警装置。

2. 提高被动安全性的装备

(1 )在车身前后设有防止碰撞冲击的冲击能量吸收区。

(2 )设有横向防撞横梁以及加强车辆防止横向撞击的车身结

构区。

(3 )使用燃油切断系统 (当碰撞引起车辆火灾时用 )并在车厢

内并使用阻燃材料。

(4 )去除车厢内突起物并使用柔软材料。

(5 )采用高性能装有预紧器和张紧限力器的座椅安全带。

(6 )采用智能型式碰撞感知的门锁解除系统。

(7 )在驾驶座、副驾驶座、后座椅、座位侧面安装安全气囊。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


