
中等专业学校教材

铁路线路维修与大修

齐齐哈尔铁路工程学校

包 头 铁 路 工 程 学 校
  
王启德 主编

方坤生 主审

中 国 铁 道 出 版 社
1 9 9 8 年·北京

需要全本请访问 www.ertongbook.com



(京)新登字 063号
内 容 简 介

本书是铁路中等专业学校铁道工程专业的统编教材。内容包括:铁路线路维修与

大修的基本概念,线路设备检查,线路维修工作计划,线路作业,不同轨道结构线路的

养护维修,曲线养护,道岔养护,维修验收及线路质量评定,巡道与道口看守,线路大、

中修计划编制,线路大、中修设计及施工、验收等。本书是根据 1997 年版《铁路工务规

则》编写的。

本书除作铁路中等专业学校铁道工程专业的教学用书外,还可作铁路成人中专

和技工学校相关专业的教学用书,亦可供铁道工程相关专业工程技术人员及铁路工

务工作者参考。

 图书在版编目(C IP)数据

 铁路线路维修与大修/王启德主编 .- 北京:中国铁道出版社,1998.5
 中等专业学校教材
 ISB N 7-113-02932-9

 Ⅰ. 铁⋯ Ⅱ. 王⋯ Ⅲ. 铁路线路-维修-专业学校-教材 Ⅳ.U 216.41

 中国版本图书馆 C IP 数据核字(98)第 06168 号

中国铁道出版社出版发行

(100054,北京市宣武区右安门西街 8 号)

责任编辑 李丽娟 封面设计 李艳阳

中国铁道出版社印刷厂印

1998 年 7 月第 1 版 第 1 次印刷

开本:787× 1092 1/ 16 印张:12.75 插页:1 字数:311 千字

印数:1—3000 册  

ISB N 7-113-02932-9/ U ·805 定价:15.20 元

版权所有 盗印必究

凡购买铁道版的图书,如有缺页、倒页、脱页者,请与本社发行部调换。



前   言

本书是根据铁道部中等专业学校建筑工程专业教学指导委员会建议,经铁道

部教卫司批准编写的铁道工程专业统编教材。

本教材在编写时,针对铁路局工务部门对铁道工程专业学生专业能力的要

求,重点介绍了铁路线路维修与大修的工作组织、计划、施工作业和管理等专业知

识,有较强的实践性。在轨道结构与计算方面,为避免与《铁路轨道》教材重复,本

书未编入相关内容。但是,对《铁路轨道》教材与现行《铁路线路维修规则》不符的

计算方法,本书则作了较详细的修正。铁路路基的维修与大修是铁路线路大修与

维修的主要工作内容,考虑到铁道工程专业的教学计划中单独开设“地质路基”课

程,因而本教材也未编入有关内容。为了巩固学生所学知识,每章后均附有复习思

考题。

本书由齐齐哈尔铁路工程学校王启德主编,包头铁路工程学校方坤生主审。

参加编写工作的有王启德(编写第一、二章及第五至第九章),齐齐哈尔铁路工程

学校禹凤军(第三、四章),齐齐哈尔铁路工程学校薛育山(第十至十三章)。呼和浩

特铁路局包头工务段张明仁参加了本书的审定工作。

本书在编写过程中,得到了铁道部工务局、各铁路局及兄弟学校的大力支持

和帮助,在此谨表示谢意。

由于编者水平所限,本书不可避免地存在不足之处,敬请使用本书的读者予

以指正。

编  者

一九九八年三月
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第一章 铁路线路维修与线路

    设备大修概述   
  铁路线路设备是铁路运输业的基础设备。它常年裸露在大自然中,经受着风雨冻融和列车

荷载的作用,轨道几何尺寸不断变化,路基及道床不断产生变形,钢轨、联结零件及轨枕不断磨

损,因而使线路设备的技术状态不断地发生变化。根据线路设备技术状态变化的规律,我国铁

路线路的修理,划分为线路设备大修和线路维修两种修程。

第一节 线路维修概述

线路维修工作的基本任务是:经常保持线路设备完整和质量均衡,使列车能以规定速度安

全、平稳和不间断地运行,并尽量地延长设备使用寿命。

线路维修工作,应贯彻“预防为主,防治结合,修养并重”的原则。按线路设备技术状态的变

化规律和程度,相应地进行综合维修、经常保养和临时补修,有效地预防和整治线路病害,有计

划地补偿线路设备损耗,以取得较好的技术经济效益。

一、线路维修工作内容

铁路线路维修按工作内容和目的,分为综合维修、经常保养和临时补修。

(一)综合维修

综合维修是在线路大、中修之间,根据线路变化规律和特点,以全面改善轨道弹性、调整轨

道几何尺寸和更换、整修失效零部件为重点,按周期、有计划地对线路进行的综合修理,以恢复

线路完好技术状态。

1.综合维修周期

在一般条件下,影响线路综合维修周期的主要因素是与通过总重有直接关系的道床技术

状态,包括道床残余变形和道床脏污率两个方面。一般认为道床技术状态达到下列程度之一

时,即已达到综合维修周期,应该进行综合维修。

(1)道床残余变形积累较大,轨面沉落和弹性不均匀,大平状态不良,达到需要全面起道整

修的程度。

(2)道床脏污率达到 20% 或开始局部板结,达到需要清筛枕盒道床或适当起道整修的程

度。

(3)轨道几何尺寸变化较快,调高垫板用量较大,保养周期缩短,已不适于继续进行经常保

养的程度。

正线线路综合维修周期年数,依照上述条件,并结合线路大、中修周期,根据各线(或区段)

的线路条件、运输条件、自然条件等具体情况,由铁路局确定。《铁路线路维修规则》对正线线路

综合维修周期的规定如表 1—1 所示。
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表 1—1 正线线路综合维修周期

线路基本条件
周期(通过总重)

M t·km / km

《铁路线路设备大修规则》

规定的大、中修周期(M t·km / k m )

75 fkg / m 钢轨
无缝线路 200 �大修 900 W,中修 400～500

普通线路 100 �大修 700 W,中修 350～400

60 fkg / m 钢轨
无缝线路 180 �大修 700 W,中修 300～400

普通线路 90 �大修 600 W,中修 300～350

50 fkg / m 钢轨
无缝线路 150 �大修 550 W,中修 300

普通线路 70 �大修 450 W,中修 250

43 �kg / m 及以下钢轨 普通线路 30 �大修 250 W,中修 160

  注 :快速铁路使用大型养路机械进行综合维修的线路,维修周期原则上为一年。轨道状态稳定的,可适当延长,但不宜超

过二年。

铁道部和铁路局规定的综合维修周期,都属于宏观控制。铁路分局、工务段在实际执行时,

还要因地制宜。在线路大、中修后的道床稳定期,综合维修周期可适当长一些。当年线路大、中

修过的地段可不安排综合维修,但应加强经常保养。线路状态较差的地段应适当缩短周期,薄

弱地段须每年都安排综合维修。

在安排维修计划时,应按道床的技术状态和轨道几何尺寸变化频率决定是否安排综合维

修,一般不宜滞后。安排维修计划时要求做到:

(1)要使线路保持一定的储备能力,避免缩短设备使用寿命;

(2)要有一定的预防性,避免线路病害的发生或发展;

(3)要与线路大、中修计划相结合,避免设备技术状态恶化。

正线、到发线道岔的综合维修周期,所在线路的综合维修周期较短时,可与线路同步。如所

在线路的综合维修周期较长,道岔的综合维修周期应视道岔状态适当缩短,一般不超过两年。

站专线及其他道岔的综合维修,因行车速度低,线路设备技术状态变化慢,其周期可以延

长,由铁路局根据具体情况确定。

2.线路、道岔综合维修基本内容

(1)根据线路状态,适当起道。木枕地段全面捣固,混凝土枕地段,撤除调高垫板,全面捣固

或重点捣固,混凝土宽枕地段,垫碴与垫板相结合。

(2)改道,拨道,调整线路、道岔各部尺寸,全面拨正曲线。

(3)清筛枕盒不洁道床和边坡土垄,处理道床翻浆冒泥,补充道碴和整理道床。

(4)更换、方正和修理轨枕。

(5)调整或整正轨缝,整修、更换和补充防爬设备,整治线路爬行,锁定线路、道岔。

(6)矫直钢轨硬弯,焊补、打磨钢轨,综合整治接头病害。

(7)整修、更换和补充联结零件,并有计划地涂油。

(8)整修路肩,疏通排水设备,清除道床杂草和路肩大草。

(9)整修道口及其排水设备,修理、补充和刷新标志,收集旧料。

(10)其他预防和整治病害工作。

在综合维修作业中,与起道有关的各项作业可合并进行,其他作业可几项配合进行或单项

进行。如有的单项作业已在综合作业前完成,综合维修时不需再做,但应按综合维修验收标准

验收。

(二)经常保养
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经常保养是根据线路变化情况,有计划有重点地养护,以保持线路质量处于均衡状态。经

常保养的时间是全年度,范围是线路全长。对经常保养既没有周期规定,也没有遍数要求,而是

根据线路变化情况,有计划有重点地进行。在一年之中,除综合维修和临时补修以外,都属于经

常保养。经常保养的目的是保持线路质量经常处于均衡状态。

1.线路、道岔经常保养的基本内容

(1)根据轨道几何尺寸超过经常保养容许偏差管理值的状态,成段地整修线路。

(2)处理道床翻浆冒泥,均匀道碴和整理道床。

(3)更换和修理轨枕。

(4)调整轨缝,锁定线路。

(5)更换伤损钢轨,焊补、打磨钢轨和整治接头病害。

(6)有计划地成段整修扣件,进行扣件和接头螺栓涂油。

(7)无缝线路应力放散和断缝原位焊复或插入短轨焊复。

(8)整修防砂、防雪设备和整治冻害。

(9)整修道口,疏通排水设备,清除道床杂草和路肩大草。

(10)季节性工作、周期短于综合维修的单项工作和其他工作。

2.经常保养的季节性工作

线路设备变化和作业内容与季节特点密切相关。所以,除按公里(组)安排线路(道岔)综合

维修以外,还要针对不同地区、季节特点,加强季节性工作。

(1)春融时期

①加强线路和山体检查。加固或清除山体危石,及时撤换冻害垫板,以整修轨道几何尺寸

为重点,成段整修线路。

②调整轨缝,按计划进行夹板及螺栓涂油,抽换接头及连续失效轨枕,在道床不足地段补

充和匀卸道碴,为夏季综合维修作业做好准备。

③疏通排水设备,排除路基积水,整治路基翻浆冒泥,防止春汛水漫路基。

(2)炎热季节

注意调整连续瞎轨缝,加强轨道框架的整体稳定性,防止胀轨跑道。

(3)防洪时期

雨季前应做好防洪准备,落实防洪重点地段,尽可能做好整修路基排水设备及整治路基、

道床病害。对维修解决不了的病害,应安排好洪期行车安全措施。执行雨前、雨中、雨后检查制

度,加强巡山巡河,及时掌握线路变化规律及险情,确保行车与人身安全。

(4)冬前找细作业

①整正线路方向,全面拨正直线和曲线。

②整治低接头,消灭三角坑、空吊板,加强钢轨接头和桥头线路捣固,整治线路坑洼。

③备足过冬材料,如冻害垫板、冻害道钉等。

(5)冬季作业

①进行冻害垫板作业,除冰雪,保持线路状态良好。

②检查、更换伤损轨件,预防钢轨、夹板和辙叉的折损。

③为夏季综合维修尽可能多做准备工作,如:木枕削平、调整“三不密”扣件、路料卸车等。

(三)临时补修

临时补修是及时整修轨道几何尺寸超过临时补修容许偏差管理值及其他不良处所的临时
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性修理,以保证行车平稳和安全。

线路、道岔临时补修的主要内容如下:

(1)整修轨道几何尺寸超过临时补修容许偏差管理值的处所。

(2)更换重伤的钢轨和达到更换标准的伤损夹板,更换折断的接头螺栓和护轨螺栓。

(3)调整严重不良轨缝。

(4)进行无缝线路地段钢轨折断、重伤钢轨和重伤焊缝的处理。

(5)疏通严重淤塞的排水设备,处理严重冲刷的路肩和道床。

(6)整修严重不良的道口设备。

(7)垫入和撤出冻害垫板。

(8)其他需要临时处理的工作。

二、维修管理组织

线路维修工作主要在工务段领导下完成。

工务段管辖的营业线路长度,单线铁路以 300～400km 为宜,双线和山区铁路以 250km

为宜。在工务段管辖范围内有枢纽或编组站时,应适当减少管辖的营业长度。使用大型养路机

械时,应设置机械化线路维修段,负责综合维修。

工务段下设的线路维修管理组织有:养路领工区、养路工区和机械化工队。根据需要可设

道口领工区和道口工区(或由养路领工区领导的道口工区),探伤领工区和探伤工区,路基领工

区和路基工区。专业性较强且工作量较大的工作,可设由工务段直接领导的专业工队负责完

成。

工务段设修配所。

线路维修管理组织分修养分开和修养合一两种形式。

1.修养分开组织形式

机械化线路维修段负责综合维修,工务段配合。工务段主要负责经常保养和临时补修。

工务段直接领导的机械化维修队负责综合维修,养路领工区负责经常保养和临时补修。

养路领工区下设一个机械化工队和 6～8 个保养工区。机械化工队负责综合维修,保养工

区负责经常保养和临时补修。

2.修养合一的组织形式

养路领工区领导的 3～4 个机械化工区或 6～8 个养路工区,负责全面线路维修工作。在较

大车站,可设站线养路工区、道岔养路工区。

机械化养路工区管辖的营业线路长度,一般单线铁路应不大于 20km ,双线铁路应不大于

15km 。站线养路工区的管辖线路延长以 12～20km 为宜。

养路工区管辖的营业线路长度一般不大于 10km 。

第二节 线路设备大修概述

线路设备大修是根据运输需要及线路设备损耗规律,周期性地、有计划地对损耗部分进行

更新和修理,恢复和提高设备强度,延长设备使用寿命,增强轨道承载能力。

铁路线路设备大修必须有正常的工作条件,应设置大修设计和施工的专业队伍,装备必要

的施工机械和施工运输车辆,安排与施工项目相适应的封锁“天窗”。各有关单位应密切配合,
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为大修工作的正常进行创造条件。

一、线路设备大修工作分类

1.线路大修(以 km 计):

(1)线路换轨大修;

(2)铺设无缝线路前期工程;

(3)铺设无缝线路。

线路上原铺钢轨疲劳伤损,轨型不符合要求,已不能适应当前或近期运输发展需要,必须

全面更换钢轨加强线路时,可列换轨大修。能够铺设无缝线路的区段,必须采用无缝线路轨道

结构形式,并大力发展全区间或跨区间无缝线路。采用无缝线路轨道类型的,按施工阶段分别

列铺设无缝线路前期工程和铺设无缝线路。线路大修工程数量均以铺换新轨长度为准。无缝

线路必须在近期完成的前期工程地段上铺设,在特殊情况下,也可在近期完成的线路换轨大修

地段上铺设,换下的钢轨可做为新钢轨继续使用。

2.线路中修(以 km 计)。

3.成段更换再用轨(以 km 计)。

4.成组更换新道岔和新岔枕(以组计)。

5.成段更换新混凝土枕或再用混凝土枕(以根计)。

6.成段铺设混凝土宽枕(以根计)。

7.成段更换混凝土枕扣件(以根计)。原有轨枕扣件扣压力不足或需要改变扣件类型时,可

列成段更换混凝土枕扣件件名。

8.道口大修(以万元/处计)。

9.其他大修(以万元/处计)。

由于进行线路设备大修而涉及其他设备变动时,由铁路局在各有关部门的大修计划内统

一安排。

二、线路设备大修工作内容

1.线路换轨大修

线路换轨大修必须成段进行,并按设计施工,主要包括以下内容:

(1)校正、改善线路纵断面和平面;

(2)全面更换新钢轨及配件,更换桥上钢轨伸缩调节器以及不符合规定的护轮轨,更换绝

缘接头及钢轨接续线;

(3)更换失效轨枕、严重伤损的混凝土枕及扣件,补足轨枕配置根数,有条件时应将线路上

的木枕地段成段更换为混凝土枕(另列件名);

(4)清筛道床,补充道碴,改善道床断面,改天然级配卵石道床或砂道床为碎石道床,对基

床翻浆冒泥地段进行整治;

(5)成组更换新道岔和新岔枕(另列件名);

(6)安装轨道加强设备;

(7)整修路肩、路基面排水坡,清理侧沟,清除路堑边坡弃土;

(8)整修道口;

(9)抬高因线路大修而需要抬高的邻线道岔、桥梁,加高有碴桥的挡碴墙;
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(10)补充、修理并刷新由工务管理的各种线路标志、信号标志、钢轨纵向位移观测桩及备

用钢轨架;

(11)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

2.铺设无缝线路前期工程的主要工作

(1)校正、改善线路纵断面和平面;

(2)抽换轻伤有发展的钢轨及配件;

(3)均匀轨缝,螺栓涂油,整修、补充防爬设备,锁定线路;

(4)更换失效轨枕、严重伤损混凝土枕及扣件,补足轨枕配置根数,有条件时应将线路上木

枕地段成段更换为混凝土枕(另列件名);

(5)清筛道床,补充道碴,改善道床断面,改天然级配卵石道床或砂道床为碎石道床,对基

床翻浆冒泥地段进行整治;

(6)整修道岔;

(7)整修路肩、路基面排水坡,清理侧沟,清除路堑边坡弃土;

(8)整修道口;

(9)抬高因线路大修而需抬高的邻线道岔、桥梁,加高有碴桥的挡碴墙;

(10)补充、修理和刷新由工务管理的各种线路标志、信号标志、钢轨纵向位移观测桩和备

用钢轨架;

(11)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

3.铺设无缝线路的主要工作

(1)焊接、铺设新钢轨及扣件,更换桥上钢轨伸缩调节器及不符合规定的护轨。焊接、铺设

胶接绝缘钢轨和无缝道岔并按设计锁定轨温锁定线路,埋设钢轨纵向位移观测桩。

(2)整修线路(调整轨距,整正扣件,方正接头轨枕),安装轨道加强设备。

(3)整修道口。

(4)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

4.成段更换再用轨主要工作内容

(1)更换再用轨及配件,更换不符合规定的护轨,更换绝缘接头及钢轨接续线;

(2)更换失效轨枕及扣件;

(3)整修线路(调整轨距,整正扣件,方正接头轨枕),安装轨道加强设备;

(4)整修道口;

(5)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

5.成组更换新道岔和新岔枕

(1)成组更换新道岔和新岔枕;

(2)清筛道床,补充道碴,做好排水工作;

(3)整修道岔及道岔前后影响范围内的线路;

(4)回收旧料,清理场地。

6.成段更换新混凝土枕或再用混凝土枕

(1)全面更换混凝土枕及其扣件,螺栓涂油,修理伤损的螺旋道钉;

(2)清筛道床,补充道碴;

(3)整修线路,安装轨道加强设备;

(4)整修路肩、道口。
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(5)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

7.成段铺设混凝土宽枕

(1)清筛道床,补充道碴,处理基床病害;

(2)整修路肩,改善排水设施;

(3)校正线路纵断面和平面;

(4)全面铺设混凝土宽枕;

(5)用封闭材料填封宽枕之间的缝隙及隧道内宽枕端头与挡碴墙之间的缝隙;

(6)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

8.成段更换混凝土枕扣件

(1)全面更换扣件,螺栓涂油,修理伤损螺旋道钉;

(2)回收旧料,清理场地。

9.道口大修

(1)改善道口条件和两侧进路;

(2)更换道口铺面板、护轨;

(3)改善防护设备;

(4)清筛道床,抽换轨枕,整修线路,改善排水设施。

10.线路中修主要工作

(1)校正线路纵断面和平面。

(2)清筛道床,补充道碴,改善道床断面。改砂道床或天然级配卵石道床为碎石道床,对基

床翻浆冒泥地段进行整治。

(3)抽换轻伤有发展的钢轨及失效联结零件,均匀轨缝,螺栓涂油,整修补充防爬设备,锁

定线路。

(4)对无缝线路进行应力放散,按设计锁定轨温锁定线路并作好记录。

(5)更换失效轨枕及扣件,修理伤损轨枕。

(6)整修道岔和抽换失效岔枕。

(7)整修路肩、路基面排水坡,清理侧沟,清除路堑边坡弃土。

(8)整修道口。

(9)补充、修理并刷新由工务管理的各种线路标志、信号标志、钢轨纵向位移观测桩及备用

钢轨架。

(10)回收旧料,清理场地,设置常备材料。

三、线路换轨大修周期

1.影响因素

线路两次换轨大修相隔时间的长短,取决于货运强度、密度、轴重、行车速度、线路结构、钢

轨疲劳和磨耗程度、道床脏污程度、路基状态、平纵断面特点、气候条件及维修情况等诸多因

素。其大修的间隔时间,只能在上述因素中选择主要的,对线路破坏起决定性影响的因素,用来

确定大修周期。

2.现行规定

我国铁路线路大、中修周期,在现行的《铁路线路设备大修规则》中,是按线路通过总质量

密度和轨道设备条件确定的,详见表 1—1。但在小半径曲线、大坡道、隧道集中地段、轨型与所
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承担的运营条件不匹配地段,煤、砂、矿渣等散装货物运输集中地段,以及风砂为害地段等,应

视具体情况缩短大中修周期。

复习思考题

1.线路维修的基本任务是什么? 线路维修应贯彻哪些原则?

2.线路、道岔综合维修的目的是什么? 影响综合维修周期的因素主要有哪些?

3.线路、道岔综合维修有哪些基本内容?

4.线路、道岔经常保养的目的是什么?

5.线路、道岔经常保养有哪些基本内容?

6.经常保养的季节性工作有哪些内容?

7.线路、道岔临时补修的目的是什么?

8.线路、道岔临时补修有哪些基本内容?

9.线路维修工作组织有哪两种形式? 都包括什么具体内容?

10.线路设备大修的目的是什么?

11.线路设备大修工作分类有哪些?

12.换轨大修包括哪些工作内容?

13.铺设无缝线路前期工程包括哪些工作内容?

14.铺设无缝线路有哪些工作内容?

15.成段更换再用轨有哪些工作内容?

16.成组更换新道岔和新岔枕有哪些工作内容?

17.成段更换混凝土轨枕有哪些工作内容?

18.成段更换混凝土宽枕有哪些工作内容?

19.线路中修有哪些工作内容?

20.影响线路换轨大修周期的因素有哪些?
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第二章 线路设备检查

线路设备检查是线路维修工作的主要环节。它是获得线路设备状态信息,掌握线路设备变

化规律,编制维修作业计划和分析设备病害的主要依据。

第一节 线 路 检 查

一、轨道几何尺寸容许偏差管理值

  轨道几何尺寸是指轨道的几何形状、相对位置和基本尺寸。轨道几何尺寸正确与否,对行

车安全、平稳及设备使用寿命有直接关系。同时,也直接影响养护维修的工作量。

我国铁路对各类不同的轨道几何尺寸都规定了标准。但是,由于施工和作业精度的限制,

以及受列车荷载和自然条件变化的作用,轨道几何尺寸不可能时时处处都为标准数值。所以,

在保证行车安全、平稳和线路质量均衡的前提下,规定了轨道静态几何尺寸容许偏差管理值。

1. 关于轨道静态几何尺寸容许偏差管理值的规定

(1)线路轨道静态几何尺寸容许偏差管理值详见表 2—1。

表 2—1 线路轨道静态几何尺寸容许偏差管理值

项

目

作 业 验 收 经 常 保 养 临 时 补 修

141 U
�
160

km / h

121 K
�
140

km / h

100 A
�
120

km / h

100 7
km / h
以下

其
他
站
线

141 #
�
160

km / h

121 �
�
140

km / h

100 �
�
120

km / h

100 �
km / h
以下

其
他
站
线

141 �
�
160

km / h

121 �
�
140

km / h

100 �
�
120

km / h

100 �
km / h
以下

其
他
站
线

轨距(m m )
+ 4 U
- 2
+ 6 K
- 2
+ 6 A
- 2
+ 6 7
- 2
+ 6 -
- 2
+ 6 #
- 4
+ 7 �
- 4
+ 7 �
- 4
+ 8 �
- 4
+ 9 �
- 4
+ 8 �
- 6
+ 9 �
- 6
+ 8 �
- 4
+ 9 �
- 4
+ 10 �
- 4

水平(m m ) 4 ,4 "4 �4 �5 �6 �7 �6 �7 �8 �8 �9 �9 �10 �11 �

高低(m m ) 4 ,4 "4 �4 �5 �6 �7 �6 �7 �8 �8 �9 �9 �10 �11 �

轨向(m m ) 4 ,4 "4 �4 �5 �6 �7 �6 �7 �8 �8 �9 �9 �10 �11 �

三角坑

(扭曲)

(m m )

缓和
曲线

4 ,4 "4 �4 �5 �5 �5 �5 �6 �7 �6 �7 �6 �7 �8 �

直线
和圆
曲线

4 ,4 "4 �4 �5 �5 �5 �6 �7 �8 �6 �7 �8 �9 �10 �

  注 : _(1) �轨向偏差和高低偏差为 10m 弦测量的最大矢度。

(2)专用线按其他站线办理。

(3) �三角坑偏差不含曲线超高顺坡造成的扭曲量,基长为 6.25m 。但在 18m 范围内的扭曲量不得超过上表的规定。

(4) �轨距偏差不含曲线上按规定设置的轨距加宽值,最大轨距(含加宽值和偏差)不得超过 1456m m 。

(2)道岔轨道静态几何尺寸容许偏差管理值如表 2—2 所示。
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表 2—2 道岔轨道静态几何尺寸容许偏差管理值

项

目

作 业 验 收 经 常 保 养 临 时 补 修

141 U
�
160
km / h

121 K
�
140
km / h

100 A
�
120
km / h

100 7
km / h
以下

其
他
站
线

141 #
�
160
km / h

121 �
�
140
km / h

100 �
�
120
km / h

100 �
km / h
以下

其
他
站
线

141 �
�
160
km / h

121 �
�
140
km / h

100 �
�
120
km / h

100 �
km / h
以下

其
他
站
线

轨距(m m )
+ 3 U
- 2
+ 3 K
- 2
+ 3 A
- 2
+ 3 7
- 2
+ 3 -
- 2
+ 4 #
- 2
+ 4 �
- 2
+ 5 �
- 3
+ 5 �
- 3
+ 5 �
- 3
+ 6 �
- 2
+ 6 �
- 2
+ 6 �
- 3
+ 6 �
- 3
+ 6 �
- 3

水平(m m ) 4 ,4 "4 �4 �5 �5 �6 �6 �7 �8 �8 �8 �8 �9 �10 �

高低(m m ) 4 ,4 "4 �4 �5 �5 �6 �6 �7 �8 �8 �8 �8 �9 �10 �

轨
向

直线
(m m )

4 ,4 "4 �4 �5 �5 �6 �6 �7 �8 �8 �8 �8 �9 �10 �

支距
(m m )

2 ,2 "2 �2 �2 �3 �3 �3 �3 �3 �4 �4 �4 �4 �4 �

  注 : _(1)支距偏差为现场支距与计算支距之差。特殊道岔的轨距允许偏差按设计图办理。

(2)导曲线下股高于上股限值:作业验收为 0,经常保养为 2m m ,临时补修为 3m m 。

(3)专用线道岔按其他站线道岔办理。

2. 制订轨道静态几何尺寸容许偏差管理值的依据

(1)线路容许速度越高,轨道静态几何尺寸容许偏差就越小,这样的规定才能满足高速列车

运行平稳和安全的需要。轨道类型应与线路容许速度相适应,在相同运量和线路容许速度的情况

下,轨道静态几何尺寸变化的幅度和速度与轨道类型有密切关系,轨道类型越重,其变化越小。

(2)作业验收标准既是综合维修验收标准,也是经常保养和临时补修作业质量的检查标

准。凡是进行有关轨道静态几何尺寸的养护维修作业,在检查和验收时均按作业验收标准办

理。这是因为轨道静态几何尺寸在运营过程中不断发生变化,每次作业都应有一定的质量效

能,以保持一定的作业周期。

(3)经常保养标准是轨道应经常保持的质量管理标准。这个标准是在综合维修及其他有关

作业以后,在轨道几何尺寸不断变化的条件下,日常应保持的基本状态。制定该标准的目的是:

使轨道保持较好的技术状态,具有一定的平顺性,并减缓轨道静态几何尺寸的变化。对超过经

常保养标准而又不超过临时补修容许偏差的个别处所,并不要求一处一处地去整修,而要按其

处数的多少,有计划地成段进行经常保养,使成段的轨道几何尺寸都在验收标准以内。

(4)临时补修标准是应及时进行轨道整修的质量控制标准。这个标准的管理目标是:控制

轨道静态几何尺寸偏差的变化量,在少量超过临时补修容许偏差时,就及时地进行整修,使其

与危及行车安全程度保持一段距离,防止偏差的发展变化过大而危及行车安全。

二、线路检查制度

1. 养路工区

养路工长对管内正线、到发线的线路和道岔,每月要检查两次;对其他线路和道岔,每月应

检查一次。对无缝线路长轨条位移情况,每月观察一次,并填写记录。发现观测桩处累计位移

量大于 10m m 时(不含长轨条两端观测桩),应及时上报工务段查明原因,采取相应措施。

养路工长对管内曲线正矢,每季至少应结合线路检查全面检查一次,并填写记录。同时对

线路高低和直线轨向,用弦线重点检查,重点记录。对普通线路爬行情况,每季至少要检查一

次,爬行量大于 20m m 时,应安排计划整正。
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2. 养路领工区

养路领工员对管内线路、道岔和无缝线路长轨条位移,每季至少应全面检查一次,并做好

记录。对线路严重病害地段和薄弱处所应加强检查。

3. 工务段

工务段长、副段长和主任领工员每季应有计划地检查线路、道岔和其他线路设备,并着重

检查重点地段和薄弱处所。

4. 铁路局

铁路局工务处用轨道检查车检查线路,是动态检查线路质量的主要手段,每季至少检查一

次,必要时应增加检查次数。

三、线路检查方法

(一)静态检查方法

除添乘列车检查线路质量和用轨道检查车检查线路质量外,线路检查制度规定的其他检

查项目均为静态检查。

这里介绍养路工长对管内正线、到发线线路和道岔的静态检查方法。

1. 检查人员和检查日期

由养路工长负责检查,并配备一名记录人员,兼�望列车。为了检查准确和掌握设备变化

规律,原则上不许变更检查人员,更不允许临时指派除工长以外的人员负责检查。每月 1～10

日,15～20 日为正线、到发线线路和道岔检查日,半月一遍的检查间隔日期不少于 10 天,也不

大于 20 天。

2. 检查工具

使用经过定期鉴定的万能道尺检查轨距和水平,使用绝缘的支距尺检查道岔导曲线支距,

携带工务段统一编号的线路检查记录簿(表 2—3)、道岔检查记录簿(表 2—4)、交分道岔检查

记录簿(表 2—5)、菱型道岔检查记录簿(表 2—6)。另备一把 2m 钢卷尺做其他项目的检查。

表 2—3 线路检查记录簿

正线  km 至  k m   站线  股道 曲线半径  m  超高  m m  顺坡率  %

检
查
日
期

检  查

项  目

钢 轨 编 号

接
头
中
间
接
头
中
间
接
头
中
间
接
头
中
间
接
头
中
间
接
头
中
间
接
头
中
间
接
头

轨  距

水平、三角坑

轨向、高
低及其他

临时补修日期
及 内 容

轨  距

水平、三角坑

轨向、高
低及其他

临时补修日期
及 内 容
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表 2—4 道岔检查记录簿

站名      道岔编号      型号  

检
查
日
期

检  查

项  目

转辙部分 导曲线部分 辙叉部分

前
顺
坡
终
点

尖
轨
尖
端
处

尖
 
轨
 
中

尖
轨
跟
端

直
 
 
线

导

曲

线

叉

心

前

叉

心

中

叉

心

后

查
照
间
隔

护
背
距
离

直 曲 前 中 后 前 中 后 直 曲 直 曲 直 曲 直 曲 直 曲

支
 
 
 
距

记
 
 
 
 
事

轨  距

水  平 × × × × × × ×

轨向、高
低及其他

临时补修日期
及 内 容

轨  距

水  平 × × × × × × ×

轨向、高
低及其他

临时补修日期
及 内 容

表 2—5 交分道岔检查记录簿

站名      道岔编号      型号  

检
查
日
期

 

部

项       位

目

前锐角辙叉 前双转辙器 钝 角 辙 叉 后双转辙器 后锐角辙叉

叉

后

端

叉

心

中

查
照
间
隔

护
背
距
离

顺
坡
终
点

尖

轨

尖

尖

轨

中

尖轨跟可动心

直
股
曲
股
跟
端
中
间

短

中

轴

导
曲
线
中

曲
中
外
矢

可动心尖轨跟

中
间
跟
端
直
股
曲
股

尖

轨

中

尖

轨

尖

顺
坡
终
点

查
照
间
隔

护
背
距
离

叉

心

中

叉

后

端

甲
股

乙
股

轨  距

水  平 × × × × × × × × × ×

轨  距 ×

水  平 × × × × × × × × × × ×

其他及临时补修日期

甲
股

乙
股

轨  距

水  平 × × × × × × × × × ×

轨  距

水  平 × × × × × × × × × ×

其他及临时补修日期
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