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第四版前言

摇摇本书根据员怨怨苑年铁道部颁发的铁路普通中等专业学校铁道运输专业教学计
划和“铁路货运组织”的教学大纲的要求，在员怨怨源年猿月出版的《铁路货运组织》
的基础上重新编写的，作为铁路普通中等专业学校铁道运输专业的教材，总授课

时数为员猿猿学时。
在制定《铁路货运组织》编写大纲、编写初稿及初稿审定过程中，锦州、石家

庄、南京、柳州、成都、西安、乌鲁木齐、武汉铁路运输学校，包头铁路工程学校，吉

林铁路经济学校，济南、株洲铁路机械学校有关领导和老师参加了讨论，提出了宝

贵的修改意见。

参加本书编写的有包头铁路工程学校左瑛（第二、三、五章），武汉铁路运输学

校姜志武（第四、六、七章）、王庆功（第一、八、九、十、十一章）。全书由武汉铁路

运输学校王庆功主编，南京铁路运输学校林霞辉主审。

本书隶书内容可不作为教学内容。

欢迎读者对书中的缺点和错误提出批评并斧正。

编摇者

员怨怨愿年愿月



第三版前言

摇摇本书根据员怨愿愿年铁道部颁发的铁路中等专业学校教学计划和《货运组织》教
学大纲的要求，在员怨愿猿年怨月出版的《铁路货运组织》的基础上修订的，适用于铁
路中等专业学校铁道运输专业的教学需要，总授课时数为员苑远学时。
摇摇随着铁路运输事业的发展，铁路货运组织在理论上、实践上都有了很大提高。
为了适应教学的需要，对原教材进行修改和补充是非常必要的。这次修订在内容

上有较大改变，如为了面向生产第一线，加重了基本条件和作业组织的内容；为了

体现少而精和理论联系实际，对货工、货计、货场管理进行了适当删减；为了加强

学生的动手能力，便于自学，加强了运价的内容。在编写过程中，我们力求以通俗

的语言和循序渐进的教学方法，既便于教师讲授，又便于学生自学。因此，本书也

可供铁路职业中专和技工学校教学时参考。

摇摇参加这次编写的有包头铁路工程学校刘东平（第一、二、三、四、五章），西安铁
路运输学校郑全兴（第六、十一、十二、十三、十四章），石家庄铁路运输学校贾瑞良

（第七、八、九、十章）。全书由贾瑞良主编，徐燮兰主审。

摇摇在编写和审稿过程中，锦州、柳州、南京、西安、石家庄铁路运输学校及包头铁
路工程学校的有关老师参加了讨论，提出了宝贵的修改意见。

摇摇欢迎读者对书中的缺点和错误提出批评和指正。

编摇者

员怨怨圆年缘月



第二版前言

摇摇本书系根据员怨愿员年铁道部组织修订的中等专业学校铁道运输专业“铁路货
运组织”教学大纲的要求，在西安铁路运输学校王楚南主编的试用教材《货运组

织》（员怨苑怨年版）的基础上重新修订编写的，作为铁路中等专业学校运输专业用教
材。

摇摇在制定《铁路货运组织》编写大纲、审定初稿和修改过程中，吉林铁路运输经
济学校，包头、乌鲁木齐铁路技术学校，西南交通大学成都中专一部，武汉铁路机

械学校，锦州、石家庄、西安、柳州及南京铁路运输学校的有关老师，几次参加讨

论，提出了宝贵的修改意见。

摇摇各章编写分工如下：第一、六、十四章由西安铁路运输学校王楚南编写；第三、
七章由南京铁路运输学校王德磊编写；第四、五章由包头铁路技术学校刘东平编

写；第八、九、十章由柳州铁路运输学校曾觉新编写；第二、十一、十二、十三章由南

京铁路运输学校杨锡茂编写。全书由杨锡茂主编，曾觉新主审。

摇摇欢迎读者对书中的缺点和错误提出批评指正。

编摇者

员怨愿圆年员园月

摇注：本教材第一版无前言。

需要全本请访问 www.ertongbook.com
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书书书

第一章摇概摇摇述

摇摇一、铁路运输在国民经济中的作用

摇摇铁路与公路、水运、航空、管道等运输方式组成国家交通运输网。交通运输是联系社会生
产、流通和消费的纽带，是沟通城乡之间、地区之间、企业之间、部门之间的重要环节，也是联系

国际间经济贸易和科技文化交流的重要途径，是国民经济的重要组成部分。

铁路运输与其他运输方式比较，具有运量大、运送速度快、不受气候条件的影响、运输准

时、使用方便等特点。铁路与其他陆上运输方式比较，还具有占地少、能耗低、事故少、污染小

等优势。所以，铁路在国民经济中承担着大部分的客货运输任务，是我国交通运输网的骨干。

在我国，铁路运输是为工农业生产、国防建设、人民生活服务的。它在国民经济中占有重

要的地位，发挥着重要的作用。

摇摇二、铁路货运工作的基本任务

铁路货运工作既是生产性的工作，又是服务性的工作，必须贯彻国家的经济政策和运输政

策，力求安全、完整、正确、及时地运输货物。

铁路货运工作的基本任务是：

（员）编制货物运输计划，制订货运工作方案，组织合理运输、直达运输、联合运输，提高货
运组织工作的水平。

（圆）实行负责运输，严格遵守货物运输法规，正确确定货物运输条件，正确划分和履行承
运人、托运人与收货人在货物运输过程中的责任，及时、安全办理货物运输工作。

（猿）采用新型货运设备，推行先进的货物运输方法和技术成果，挖掘既有设备潜力，加速
货车周转，提高运输效率。

（源）加强货场管理，加强专用线和专用铁道的作业管理，提高货物作业能力；改进货物运
输过程中的作业组织，推行作业标准化，提高作业的质量和效率。

摇摇（缘）正确处理分析货运事故，制定防止货运事故的有效措施。
摇摇（远）对职工进行经常的政治思想、职业道德和技术业务的教育，不断提高职工的素质水
平，更好地为货物运输服务。

摇摇三、铁路货运工作在铁路运输工作中的地位

货运工作是铁路运输工作的基础。无论是铁路运输方案的编制与执行，还是组织快运货

物列车，都是以货运为基础的。基础工作的好坏，直接影响到列车运行秩序、运输工作的畅通

和运输效率的高低。因此，必须加强铁路货物运输从承运、装车、运送至卸车、交付的整个过程

的组织工作。

铁路货运工作是运输营销的尖兵。在运输市场激烈竞争中，货运工作的好坏对铁路具有

直接影响。稳定大、中量货流，争取零星货流，开拓新的货流，在很大程度上取决于货运工作。

·员·



铁路货运收入是铁路运营收入的骨干，为新线建设、旧线改造、铁路职工收入的增加提供

资金。

总而言之，货运工作的好坏，直接影响着铁路的发展。

摇摇四、铁路货运工作的主要法规和规章

（一）货物运输法规

员援《中华人民共和国合同法》
《中华人民共和国经济合同法》（简称《合同法》），是调整横向经济关系的法律规定。它

要求国民经济各部门在横向经济活动中实行经济合同制度，以保护当事人的合法权益，维护社

会的正常经济秩序，保证国家经济建设顺利进行。《合同法》对经济合同签订原则，经济合同

的订立、履行、变更和解除，违反经济合同的责任，以及经济合同管理等都作了明确的法律规

定。《合同法》还对货物运输合同作了专款规定。在铁路货物运输中必须以《合同法》为依据，

实行铁路货物运输合同制度，以便调整承运人与托运人、收货人之间的经济关系，正确实现货

物运输。

圆援《中华人民共和国铁路法》
《中华人民共和国铁路法》（简称《铁路法》），是保障铁路运输和铁路建设顺利进行的法

律规定。就货物运输而言，《铁路法》明确规定了承运人与托运人、收货人在铁路货物运输中

的权利、义务和责任，也规定了货物运输合同的执行及在执行中发生争议时的处理办法等内

容。《铁路法》同样是组织铁路货物运输必须遵守和执行的法律依据。

猿援《铁路货物运输合同实施细则》
《铁路货物运输合同实施细则》是以《合同法》为依据，结合铁路货物运输实际而制定的经

济法规，是《合同法》的组成部分。《铁路货物运输合同实施细则》详细地规定了在铁路货物运

输过程中，承运人与托运人、收货人应享有的权利，承担的义务和责任；详细地规定了铁路货物

运输合同的签订、履行、变更和解除；详细地规定了违反合同应承担的责任，以及发生争议的处

理办法。因此，它是组织铁路货物运输更为直接的依据。

（二）货运工作的主要规章

员援《铁路货物运输规程》
《铁路货物运输规程》（简称《货规》），是根据国家有关方针、政策和法令，以《经济合同

法》、《铁路法》、《铁路货物运输合同实施细则》为依据而制定的。《货规》具体明确规定了铁

路货物运输的基本条件、货物运输合同、货物的搬入搬出、货物的承运和交付、装车和卸车、货

运事故的处理和赔偿、承托双方责任的划分，是组织铁路货物运输最为直接的依据，承运人、托

运人和收货人都必须遵照执行。对于未纳入《货规》或《货规》规定未尽问题，则制定《货规》

的引申规则或办法。引申规则或办法有：

（员）《铁路货物运价规则》（简称《价规》）。
（圆）《铁路危险货物运输管理规则》（简称《危规》）。
（猿）《铁路鲜活货物运输管理规则》（简称《鲜规》）。
（源）《铁路超限货物运输规则》（简称《超规》）。
（缘）《铁路货物装载加固规则》（简称《加规》）。
（远）《铁路零担货物运输组织规则》（简称《零规》）。
（苑）《铁路集装箱运输管理规则》。
·圆·



（愿）铁路货物保价运输办法。
（怨）快运货物运输办法。
（员园）铁路货物运输杂费管理办法。
（员员）根据《货规》精神制定的其他办法。
圆援《铁路货物运输管理规则》
《铁路货物运输管理规则》（简称《管规》），明确规定了货物运输各环节的作业内容和质

量要求，是铁路货运工作人员货物运输的工作细则。其主要内容有：货物运输作业，货物交接

检查、换装整理与货场管理等。

猿援《铁路货运事故处理规则》
《铁路货运事故处理规则》（简称《事规》），是铁路内部处理货运事故的规定，不作为承运

人与托运人、收货人划分权利、义务与责任的依据。

上述规章，在全国营业铁路的货物运输中，除国际联运、水陆联运和军事运输另有规定者

外，都适用。这些规章的修改、解释权属铁道部。铁路局在不违反上述规章的条件下，可制定

管内补充办法，但须报铁道部备案。

摇摇五、铁路货运组织的主要内容

铁路货运工作内容十分繁杂。根据铁教卫企函［员怨怨苑］源圆号文件批准的教学大纲，本课程
主要内容有：

（员）按一般条件办理的货物运输。
（圆）按特殊条件办理的货物运输。
（猿）铁路货物运价。
（源）货物的装载与加固。
摇摇货车载重力利用、货场管理、货运事故处理、货运日常工作组织、联运等内容编入实训教
材。

复习思考题

摇摇员援铁路运输在国民经济中的作用是什么？
摇摇圆援铁路货运工作的基本任务是什么？
摇摇猿援货运工作在铁路运输工作中的地位如何？
摇摇源援铁路货运工作的主要法规和规章有哪些？
摇摇缘援铁路货运组织的主要内容是什么？

·猿·



第二章摇车站基本作业

第一节摇货物运输的基本条件

摇摇一、货物运输种类

摇摇按照我国铁路技术设备情况，货物运输分为整车、零担和集装箱运输三种。托运人托运货
物时，可按照货物的数量、性质、状态等特点加以选择，以期能合理使用铁路运输工具，安全、迅

速、经济、便利地运输货物。

员援整车运输
整车运输是指一批货物至少需要一辆货车的运输。具体地讲，凡一批货物的重量、体积或

形状需要以一辆或一辆以上货车装运的，均应按整车托运。

我国现有的货车以棚车、敞车、平车和罐车为主，标记载重量（简称为标重）大多为缘园贼和
远园贼，棚车的容积在员园园皂猿以上。达到这个重量或容积条件的货物，即应按整车运输。目前虽
然还有一些标重为猿园贼和源园贼的货车，但只能在支线上运送货物。在支线上，按支线上运行的
货车的实际情况确定一车货物的重量和体积。还有一些专为运输某种货物的专用货车，如毒

品车、散装水泥车、散装粮食车、长大货物车、家畜车等等，按专用货车的标重、容积确定货物的

重量与体积是否需要一辆以上货车装载。此外有些货物，虽然重量、体积不够一车，但按其性

质、形状需要单独使用一辆或一辆以上货车时，也应按整车托运。

整车运输一车装载量大，运输费用较低，运输速度快，能承担的运量也较大，是铁路的主要

运输形式。

圆援零担运输
凡不够整车运输条件的货物，即重量、体积和形状都不需要单独使用一辆货车运输的一批

货物，除可使用集装箱运输外，应按零担货物托运。

为了便于装卸、交接和保管，提高作业效率和货物安全，有利于铁路零担货物和邮政包裹

的合理分工，零担货物一件体积最小不得小于园援园圆皂猿（一件重量在员园噪早以上的除外）。每批
件数不得超过猿园园件，因为一批货物的件数过多，会给各个作业环节带来困难，影响作业效率
和货物安全与完整。

下列货物不能按零担托运或在一定条件下方可按零担托运：

（员）需要冷藏、保温或加温运输的货物。这类货物主要是易腐货物，在运输途中需要进行
加冰、加盐、制冷或保温、加温等特殊服务，而且大部分货物要求使用冷藏车装运，才能保证货

物的运输质量。如果按零担货物托运，途中则需要频繁开启车门进行装卸或换装作业，在目前

铁路的设备和技术条件下，还不可能满足这种运输要求，所以不能按零担货物托运。

（圆）规定限按整车办理的危险货物，指《危规》中规定的一些爆炸品和放射性物品。因为
这些危险货物与其他货物混装于一辆货车运输时，极易发生事故，而且施救困难，所以限按整

车托运。但如将爆炸品装入经铁路局批准的爆炸品保险箱运输时，可按零担托运；对于放射性

物品，凡符合《危规》中规定可按零担托运的条件时，则可按零担托运。
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（猿）易于污染其他货物的污秽品。这类货物如按零担运输容易污染其他货物，如春季在
北方地区车站按零担托运未经处理的麻袋包装的牲骨、牲皮到南方地区车站，承运时由于气温

较低，呈冻结状态，污液不致外逸，装车后；货物抵运南方时，外界气温较高，牲骨、牲皮开冻，必

然造成同车货物的污损和货车污染。但这类污秽品经过卫生处理，如蒸煮、晒干和消毒（灭

菌）或者使用严密不漏的包装，不致污染其他货物时，则可按零担货物托运。

（源）蜜蜂。蜜蜂运输需要押运人，且人数较多；押运人的携带物品较多；运输途中，蜜蜂需
要进行喂饲等工作。因而一批托运的蜜蜂，无论数量多少，都需要单独一辆货车装运，所以限

按整车货物托运。

（缘）不易计算件数的货物。零担货物是按件数和重量承运的，在运输过程中必须按批点
件交接，不易计算件数的货物（包括散堆装货物），途中无法清点交接，所以，只能按整车货物

托运。但是，有些形状特殊、规格不一、点件较费时的货物，如成捆的小型钢材，通过适当的包

装，创造了点数交接的条件，则可按零担货物托运。

（远）未装容器的活动物，在运输途中需要有人照管，且易污染同装一车内的其他货物，经
由中转站困难较多，不能及时配装继运。所以原则上应按整车货物托运，但在下列情况下可按

零担货物托运：

�发到站在同一铁路局管内，并且该铁路局规定有零担运输未装容器的活动物的办法。
�发站把多批同一到站的未装容器的活动物，组织成整装零担车装运。
（苑）一件货物重量超过圆贼、体积超过猿皂猿或长度超过怨皂的货物（经发站确认不影响中转
站和到站装卸作业的除外）。根据我国铁路棚、敞车结构和装卸机械起重能力的实际情况，这

类货物装卸比较困难，目前铁路有许多车站，不具备装卸这类货物的设备条件，所以在一般情

况下，不能按零担托运。但是，经发站确认不致影响中转站和到站装卸车作业时，仍可按零担

托运。发站对是否影响中转站和到站的装卸车作业的确认，是根据《货物运价里程表》中站名

索引表“最大起重能力”栏中规定来确定的。

猿援集装箱运输
集装箱是一种装运货物的设备，使用集装箱在货车上进行的货物运输，称为集装箱运输。

集装箱适用于运输精密、贵重、易损的货物。凡适合集装箱运输的货物，都应按集装箱托运。

摇摇二、一摇摇批

员援一批的概念
一批是铁路运输货物的计数单位，铁路承运货物和计算运费等均以批为单位。

圆援一批的条件
摇摇按一批托运的货物，其托运人、收货人、发站、到站和装卸地点必须相同（整车分卸货物除
外）。

摇摇猿援一批的划分
整车货物每车为一批，跨装、爬装及使用游车的货物，每一车组为一批。

零担货物或使用集装箱运输的货物，以每张货物运单为一批。使用集装箱运输的货物，每

批必须是同一箱型、同一箱主、同一箱态，至少一箱，最多不得超过铁路一辆货车所能装运的箱

数。

源援一批的限制
由于货物性质不同，运输的方法和要求不同，下列货物不能作为一批进行托运：

·缘·



（员）易腐货物和非易腐货物。前者运输有“容许运到期限”的要求，同时在运输途中需要
进行制冷、保温、防寒、加温等服务作业，后者则无此必要，所以不能按一批托运。

（圆）危险货物与非危险货物（另有规定者除外）。因为危险货物在承运、装卸、运输和保管
等一系列作业中需要特殊的防护措施，而非危险货物则没有必要，所以不能按一批托运。但

是，对按规定能直接配装于同一辆货车内运输的危险货物和非危险货物，并且在专用线内装车

和卸车时，可按一批托运；又如在“危险货物品名索引表”中注有@�符号的危险货物与非危险
货物可按一批托运。这是考虑到这些危险货物的危险性一般来说较小，大部分属于日用品或

医药，并且在专用线内作业，由托运人和收货人采取专门的防护措施，而在铁路运输中不需要

特殊防护。

（猿）根据货物的性质不能混装运输的货物。有些货物性质特殊，如装在同一辆货车内运
输，虽不致于发生危险情况，但是货物质量却会发生变化，甚至失去使用价值。如茶叶与能发

出异味的香皂、香精等货物，污秽品与食品等不能按一批托运。

（源）投保运输险的货物与未投保运输险的货物。因为涉及承运人和保险公司之间赔偿责
任和赔偿额的确定问题，因而不能作一批托运。

（缘）按保价运输的货物与不按保价运输的货物。因为涉及费用核收和发生事故后赔偿额
的确定问题。

（远）运输条件不同的货物。如必须用敞、平车装运的笨重大件货物与必须用棚车装运的
精密、贵重货物；需要办理卫生检疫的货物与不需要办理此项手续的货物；海关监管货物与非

监管货物等等，不能按一批托运。有些货物虽属同一品名，但因包装条件不同，关系到运输条

件，也不能按一批托运。例如，危险货物中的乙醚，一种货物有两种包装，一为铁桶，另一为玻

璃瓶外装木箱，在源月至怨月间托运，就不能按一批办理。因为每年源月至怨月铁桶包装的乙
醚必须使用冷藏车运输，而玻璃瓶外装木箱包装则不用冷藏运输。

上述不能按一批托运的货物，在特殊情况下，如不致影响货物安全、运输组织工作和赔偿

责任的确定，经上级承认也可按一批托运。例如上述危险货物中乙醚，托运人如要求全批货物

都按铁桶包装的冷藏运输，或派有押运人的易腐货物和非易腐货物，经批准亦可按一批托运。

摇摇三、整车分卸、途中装卸、站界内搬运及准、米轨直通运输

员援整车分卸
整车分卸是整车运输的特殊形式。其目的是为解决托运人托运的数量不足一车而又不能

按零担办理的货物的运输。前述限按整车托运的货物，因有时托运数量很少，按整车托运则虚

糜货车载重力且托运人还将多支付运费；这类货物又常是工农业生产中不可缺少的物资。为

了方便货主，此类货物可办理整车分卸运输。

整车分卸在运输途中需要办理分卸作业，分卸站既办理到达作业，又办理途中作业，对铁

路运输组织工作影响较大。因此，从社会的整体利益考虑，规定了必要的限制条件。

（员）托运的货物必须是不得按零担托运的货物，如雷管、未装容器的种子。但不得按零担
办理的蜜蜂、使用冷藏车装运需要制冷或保温的货物和不易计算件数的货物不能按整车分卸

办理。

（圆）到达分卸站的货物数量不够一车。
（猿）到站必须是同一经路上两个或三个到站。
（源）必须在站内卸车。不能要求送到分卸站的专用线、专用铁路或其他地点卸车，以免占
·远·



用货车的时间过长，影响货车使用效率。

（缘）在发站装车必须装在同一货车内作为一批托运的货物。虽然途中进行几次卸车，但
其只是货物的减量不能视为分批。

按整车分卸办理的货物，除派有押运人外，托运人必须在每件货物上拴挂标记，分卸站卸

车后，对车内货物必须整理，以防偏重或倒塌。

圆援途中装卸
途中装卸是指在两个货运营业站之间的区间或不办理货运营业的车站进行装车或卸车作

业。

途中装卸货物的发站或到站，是将托运人指定的途中装卸地点的后方或前方办理货运营

业的车站作为发站或到站的。

途中装卸的货物，发站或到站应会同托运人或收货人落实装卸能力，同时派员到装卸地点

指导装卸，以保证在规定的时间内完成装卸作业。

途中装卸对铁路正常运输秩序有较大干扰，而且降低货车使用效率，所以非特殊情况，铁

路不办理这种运输，办理时有下述限制条件：

（员）按整车运输的货物。
（圆）必须经月度要车计划核准后。
（猿）只限在铁路局管内办理。
（源）危险货物不得办理。
猿援站界内搬运
站界内搬运指货物的装卸作业均在同一车站内进行的运输，即装车和卸车地点不跨及铁

路货物运价里程表上的两个车站或不越出装车地点车站的站界。

（员）站界内搬运的种类：
�从车站内某一地点搬运到另一地点。
�从车站内某一地点搬运到本站出岔的专用线或专用铁路的某一地点。
�从本站出岔的专用线或专用铁路的某一地点搬运到本站出岔的另一专用线或专用铁路

的某一地点。

（圆）站界内搬运的限制条件：
�按整车运输的货物。
�必须经月度要车计划核准后。
�只限在铁路局管内办理。
�危险货物不得办理。
源援准、米轨直通运输
我国目前开办营业的铁路线路绝大部分为标准轨距（即准轨），但在昆明铁路局管内还有

部分米轨铁路。标准轨距线路各站和米轨线路各站相互间可以办理整车货物直通运输。

所谓准、米轨直通运输是指使用一份运输票据，跨及准轨与米轨铁路，将货物从发站直接

运至到站。

（员）不办理准、米轨直通运输的货物。由于米轨线路上冷藏车、罐车等专用货物车不足和
换装、装卸起重设备能力的限制，因而对直通运输的货物进行必要的限制，具体限制如下：

�鲜活货物及需要冷藏、保温或加温运输的货物。
�罐装运输的货物。
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�每件重量超过缘贼（特别商定者除外）、长度超过员远皂或体积超过米轨装载限界的货物。
（圆）准、米轨直通运输一批的重量或体积。具体要求为：
准、米轨间直通运输的整车货物，由于准、米轨的货车标记载重量和容积的不同，为了使货

物在换装中不致虚糜货车载重力或容积，并且尽可能保持一个运输单位的完整性，所以规定了

一批货物的重量和体积的限制。

�重质货物重量为猿园、缘园、远园贼（不适用货车增载的规定）。
�轻浮货物体积为远园、怨缘、员员缘皂猿。

摇摇四、快运货物运输

为加速货物运输，提高货物运输质量，适应市场经济的需要，铁路开办了快运货物运输

（简称快运），在全路的主要干线上开行了快运货物列车。

员援托运人要求快运货物的种类
托运人托运的整车、集装箱、零担运输的货物，除不宜按快运办理的煤、焦炭、矿石、矿建等

品类的货物外，托运人都可以要求铁路按快运办理，经发送铁路局同意并切实作好快运安排，

货物即可按快运货物运输。

圆援必须按快运办理的货物
必须按快运办理的货物应具备下列三个条件：

（员）发站是《快运货物运输办法》中规定的郑州、上海、南昌局与广铁（集团）公司（以下统
称铁路局）所辖的有关车站。如郑州局的许昌、驻马店、信阳、孝感等车站，广州局的岳阳、长

沙北、株洲、衡阳等车站，上海局的新龙华、嘉兴、金华、义乌、绍兴等车站，南昌局的鹰潭、向塘

等车站。

（圆）到站是深圳北站。
（猿）办理的货物是整车鲜活货物。
必须按快运办理的货物，是为了保证内地对港澳地区所需鲜活货物的及时运送而开办的。

为了快速运送，每天分别从江岸西（或长沙北）、新龙华、郑州北等站各开行一列快运货物列车

到深圳北站，途经上述四个铁路局所辖的有关快运办理站。

托运人托运按快运办理的货物应在月度要车计划表内用红色戳记或红笔注明“快运”字

样。经批准后，向车站托运货物时，须提出快运货物运单，车站填写快运货票。

车站对办理的零担快运货物，应在票据封套上加盖横式带边红色“快运”戳记。

摇摇五、货物运到期限

摇摇员援货物运到期限的概念
运到期限是铁路将货物由发站运至到站的最长时间限制，根据铁路现有技术设备条件和

运输工作组织水平确定。铁路应尽量缩短货物的运到期限，以最短的时间将货物运送至到站。

对超过运到期限的要负违约责任。

圆援货物运到期限的意义
铁路规定货物运到期限具有重要意义。货物运到期限是对托运人或收货人合法权益的保

护，有了货物的运到期限，可以使托运人、收货人明确货物运到时间，以便安排经济活动。货物

运到期限是对承运人的要求和约束，可以督促铁路提高工作效率，在规定的期限内将货物送

到。货物运到期限也是货运工作质量指标之一。货物运到期限还可以用来判定易腐货物和
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“短寿命”放射性货物是否可以承运。

猿援货物运到期限的计算
货物运到期限（栽）按日计算，起码日数为猿凿，即计算出的运到期限不足猿凿时，按猿凿计算。

运到期限由下述三部分组成：

（员）货物发送时间（栽发）为员凿。货物发送时间是指车站完成货物发送作业的时间，它包括
发站从货物承运、装车到挂出的全部时间。

（圆）货物运输时间（栽运）。货物运输时间是货物在途中的运输时间。每圆缘园运价公里或
其未满为员凿；按快运办理的整车货物每缘园园运价公里或其未满为员凿。
（猿）特殊作业时间（栽特）。特殊作业时间是指为了满足某些货物在运输途中进行特殊作
业的需要而规定的时间，并非所有货物都有这种作业，具体种类如下：

�需要中途加冰的货物，每加冰一次，另加员凿。
�运价里程超过圆缘园噪皂的零担货物和员贼、缘贼型集装箱另加圆凿，超过员园园园噪皂加猿凿，因为它

们一般需要在中转站集配装车，里程越长，中转次数越多，需要的时间就越长。

�一件货物重量超过圆贼、体积超过猿皂猿或长度超过怨皂的零担货物及危险零担货物，另加
圆凿。因为这些货物的运量小，配装限制多，集配装车时间势必要延长。

�整车分卸货物，每增加一个分卸站，另加员凿。这项时间用于分卸站进行甩挂、取送、卸
车作业。

�准、米轨间直通运输的货物另加员凿。这项时间用于指定的换装站进行换装作业。
对于上述五项特殊作业时间应分别计算，当一批货物同时具备几项时，应累计相加计算，

即

栽越栽发 垣栽运 垣栽特 （圆鄄员）
摇摇【例圆鄄员】摇广安门站承运到石家庄站笨重零担货物一件，重圆猿园园噪早，计算运到期限。已
知运价里程为圆苑源噪皂。
摇摇【解】
摇摇（员）栽发 越员凿
摇摇（圆）圆苑源辕圆缘园越员援园怨远，则栽运 越圆凿
（猿）运价里程超过圆缘园噪皂的零担货物另加圆凿，一件货物重量超过圆贼的零担货物另加圆凿，
则栽特 越圆垣圆越源凿。
所以这批货物的运到期限为：

栽越栽发 垣栽运 垣栽特 越员垣圆垣源越苑凿
源援货物运到逾期
所谓货物运到逾期，是指货物的实际运到日数（栽实）超过规定的运到期限，这是一种违约

行为。

货物的实际运送天数是指从起算时间到终止时间的这段时间，若此时间不超过规定的运

到期限，铁路就履行了运输合同规定的时间的义务。

起算时间指从承运人承运货物的次日（指定装车日期的，为指定装车日的次日）。终止时

间指到站由承运人组织卸车的货物，到卸车完了时止；由收货人组织卸车的货物，货车调到卸

车地点或货车交接地点时止。

若货物运到逾期，则不论收货人是否因此受到损害，铁路均应向收货人支付违约金。违约

金的支付是根据逾期日数栽逾（按式圆鄄圆计算）和运到期限天数，按承运人所收运费的百分比进
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行支付违约金。具体支付的百分比见表圆鄄员。
货物运到期限在员员凿以上，发生运到逾期时，按表圆鄄圆规定计算违约金。

栽逾 越栽实 原栽 （圆鄄圆）

表圆鄄员摇运到逾期违约金比例（一）

逾
期
总
日
数

（凿）违约金占运费比例
运到期限（凿）

员 圆 猿 源 缘 远

猿 员缘豫 （圆园豫）

源 员园豫 员缘豫 （圆园豫）
缘 员园豫 员缘豫 （圆园豫）
远 员园豫 员缘豫 员缘豫 （圆园豫）
苑 员园豫 员园豫 员缘豫 （圆园豫）
愿 员园豫 员园豫 员缘豫 员缘豫 （圆园豫）
怨 员园豫 员园豫 员缘豫 员缘豫 （圆园豫）
员园 缘豫 员园豫 员园豫 员缘豫 员缘豫 圆园豫

表圆鄄圆摇运到逾期违约金比例（二）

逾期总日数占运到期限天数比例 违约金占运费的比例

不超过员辕员园时 缘豫

超过员辕员园，但不超过猿辕员园时 员园豫

超过猿辕员园，但不超过缘辕员园时 员缘豫

超过缘辕员园时 圆园豫

摇摇快运货物运到逾期，除依照《快运货物
运输办法》规定退还快运费外，货物运输期

间按圆缘园运价公里或其未满为员凿，计算运到
期限仍超过时，还应按上述规定，向收货人支

付违约金。

超限货物、限速运行的货物、免费运输的

货物以及货物全部灭失时，若运到逾期承运

人不支付违约金。

从承运人发出催领通知的次日起（不能实行催领通知或会同收货人卸车的货物为卸车的

次日起），如收货人于圆凿内未将货物搬出，即失去要求承运人支付违约金的权利。
造成货物运到逾期的原因，除装车站或编组站对重车编入列车延误外，零担货物在发站延

误装车或在中转站中转不及时，也是一个重要原因。为了防止货物运到逾期，车站必须建立制

度，经常检查货物及重车在自站的积压情况，督促及时装车挂运。

货物在运输过程中，由于下列原因之一造成的滞留时间，应从实际运到日数中扣除：

（员）因不可抗力的原因引起的。
（圆）由于托运人的责任致使货物在途中发生换装、整理所产生的。
（猿）因托运人或收货人要求运输变更所产生的。
（源）运输活动物，由于途中上水所产生的。
（缘）其他非承运人的责任发生的。
上述情况均为非承运人原因造成的滞留，发生滞留的车站，应在货物运单“承运人记载事

项”栏内记明滞留时间和原因。到站应将各种情况所发生的滞留时间加总，加总后不足员凿的
尾数进整为员凿。

摇摇六、“五定”班列

为适应市场经济的发展，向社会提供优质服务，满足社会对铁路运输的需求，铁路开展了

“五定”班列货物运输（简称“五定”班列）。“五定”班列，即定点（装车站和卸车站）、定线（运

行线）、定车次（班列车次）、定时（货物运到时间）、定价（全程运输价格）的直达快运货物列
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