
高等学校教学参考书

铁 路 货 物 运 输

北方交通大学 姚养心 主编

北方交通大学 吴育俭 主审

中 国 铁 道 出 版 社
1 9 9 7 年·北京



(京)新登字 063号

内 容 简 介

本书主要论述铁路货运设备及其合理运用、货物运输生产过程和货物运输条件。

其具体内容包括:货运站与货场、货物运输生产过程、零担货物运输和货物集装运输、

货车载重量的合理利用、超限货物运输、阔大货物的装载与加固、危险货物运输和易

腐货物运输。

本书除供铁路高等院校管理学科各有关专业教学参考外 , 也可供铁路现场从事

货运组织与管理的技术人员参考。

 图书在版编目( CIP )数据

 铁路货物运输/姚养心主编. -北京:中国铁道出版社, 1997
 高等学校教学参考书
 ISBN 7-113-02647-8

 Ⅰ.铁⋯ Ⅱ. 姚⋯ Ⅲ.铁路运输:货物运输-高等学校-教学参考资料 Ⅳ. U 294

 中国版本图书馆 CIP 数据核字( 97)第 09383 号

中国铁道出版社出版发行

( 100054 北京市宣武区右安门西街 8 号 )

责任编辑 李晓军 封面设计 马 利

中国铁道出版社印刷厂印刷  

开本 : 787× 1092 1/ 16 印张 : 11 字数 : 264千

1997年 8月 第 1 版 第 1 次印刷

印数 : 1—3000册  

ISBN7-113-02647-8/ T U·544 定价: 14.40元



前   言

《铁路货物运输》由铁道部高等学校运输专业教学指导委员会推

荐,经铁道部教卫司批准组织编写的铁路高等学校管理学科各有关专

业使用的教学参考书。

为了适应管理学科各有关专业专科教育发展的需要,本书是根据

铁道运输专业全日制专科、函授专科、自学考试专科以及管理学科有关

专业的教学大纲的要求进行编写的。

结合当前铁路货运工作深化改革的客观形势, 本书编入了长期积

累的铁路货运组织与管理的实践经验, 采纳了铁路货运工作改革的新

内容,汲取了铁路货运科学研究的新成果,力求使其内容更贴近当前铁

路货运工作改革的实际。编写时,在重视内容“少而精”的同时,又考虑

了学生自学的需要,并注意与现行铁路货运基本规章的要求相衔接。

本书由北方交通大学交通运输学院组织编写。本书由姚养心主编,

吴育俭主审。参加编写的有:郝玉藏(第一、七章)、纪效鸿(第二、四章)、

姚养心(第三、五、六章)、刘东岭(第八章)。

编 者
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绪  论
铁路与公路、水运、航空、管道等运输方式组成我国现代化交通运输业, 它是国民经济的重

要组成部分。交通运输业的生产具有自己的特点,它的生产过程是运输货物和运送旅客, 它不

为社会创造新的物质产品。在它的生产过程中, 既不增加产品的数量,也不改变产品的性质, 只

是改变货物和旅客所在的位置,即位移。因此, 位移就是运输业的产品。运输业的产品分货物

周转量和旅客周转量两部分。货物周转量以吨公里为单位进行统计和计算。

铁路运输是一种现代化运输方式。它具有运输能力大、运送速度较快、运输距离长、安全程

度较高、运输准时方便、运输成本低廉以及受气候条件影响较小等特点, 加之我国的国情和国

力等因素,铁路运输在国家综合运输体系中占有重要地位。

铁路运输生产活动是通过遍布全国漫长的铁路线上进行的。通过铁路运输把沿海与内地,

城市与乡村,工业与农业联结成整体。铁路运输生产活动是由运输、机务、车辆、工务、电务等多

个部门配合在一起进行的。铁路运输每年完成客、货运量和客、货周转量均占整个交通运输业

的一半以上,担负着国家现代化建设和满足广大人民群众物质、文化需要的主要运输任务。因

此,铁路是国民经济的大动脉,是经济建设的先行,是物资交流的主渠道,是国防建设的保证,

是外贸运输国内段的主要手段。

铁路运输的任务是安全、迅速、经济、便利地运输货物和运送旅客, 完成和超额完成国家的

运输任务。铁路各部门的生产活动必须紧紧围绕着客、货运输任务来进行。完成货物运输任务,

是完成铁路运输任务的重要标志。

铁路货运工作,既是生产工作, 又是管理工作,也是服务工作。货运工作亦是铁路对外服务

的“窗口”。货物运输从承运、装车, 到卸车、交付的整个生产过程, 必须有科学的货物运输组织

管理工作和合理的运输条件。为了适应和满足市场经济对铁路货运的需求, 保质保量完成货物

运输任务,铁路货运应做好下列各项工作。

1. 实行计划运输。改革原有的仅适应计划经济的货运计划,加强货源货流的调查组织, 落

实稳定货源,执行“货物运输订单管理办法”, 实现随时随地受理,随时随地审批, 真正做到简化

手续、方便货主、改善服务、缩短周期、保证重点、均衡运输, 以实现货运计划走向市场, 为市场

服务的根本目的。

2. 实行货物运输服务合同制。货物运输是铁路经营的主体产品, 日益激烈的运输市场竞

争,决定了铁路运输产品多样化。铁路与托运人和收货人签订货物运输服务合同,为托运人、收

货人提供不同层次、不同服务内容、高质量、全方位的服务, 保证运输服务质量,简化办理手续,

提高铁路货运在运输市场上的竞争力。

3. 逐步实行货运业务集中化, 封闭一些区段中间小站, 减少区段中间小站数量;逐步取消

零担货物运输,将零担货物纳入集装箱运输;发展冷藏、危险品的专用集装箱运输。减少多余的

或无效的运输工作量,实现提高铁路经济效益和社会整体效益的目的。
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4. 采用新型的货运设备和先进技术,挖掘现有设备潜力, 多开始发直达列车, 加速货车周

转,提高运输效率, 推广典型经验和先进科学成果。

5. 实行货物安全运输。安全是铁路货物运输生产的头等大事。铁路应将承运的货物完整

无损交给收货人。运输过程中, 一旦发生事故,铁路必须正确分析和处理事故, 研究和制定防止

货运事故的有效措施。

《铁路货物运输规程》及其引申的规则,是组织货物运输的基础, 是正确处理承运人(铁路)

同托运人、收货人之间的关系和日常货运工作的基本依据。

《铁路货物运输》一书是研究合理组织货物运输生产过程和货物运输条件的一门生产技术

科学。其研究对象为:铁路货运设备数量确定和合理布置及运用;铁路货物运输生产过程和货

物运输条件。它对保证货物运输安全,提高货运工作管理水平起着重要的作用。
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第一章  货运站与货场
第一节 货 运 站

  货运站是指专门办理或主要办理货运营业的车站,如办理货物的承运、装卸、交付、中转和

联运货物的换装的车站,或是为专用线、专用铁路作业服务的车站。货运站通常还要办理货物

列车的接发和车辆取送等作业。

一、货运站的作业

货运站所办理的作业,概括地可以分为以下两类。

1. 运转作业

运转作业包括接发列车、解体和编组列车、按货物装卸地点选分和取送车辆, 以及零摘列

车的甩挂作业等。在配有调车机车的货运站,有时还办理机车的整备作业。

货运站的运转作业与一般技术站比较有以下特点:

( 1)货运站到发列车以小运转列车为主, 到发列车数量较小;技术站到发列车作业量较大,

且以到发直达、直通、区段及摘挂列车为主,小运转列车所占比重很小。

( 2)货运站到达车辆主要为本站作业车,调车作业主要是向装卸地点取送车辆;技术站到

达车辆大部分为通过车流,调车作业以解体、编组列车为主。

2. 货运作业

办理货运作业是货运站的主要任务。货运作业主要包括办理货物的承运与交付、货物的装

车和卸车、计算运输费用及填制货运票据, 以及办理铁路与其他运输工具的联运。某些车站还

办理车辆的洗刷消毒及冷藏车的加冰加盐等业务。

由于货运站作业具有上述特点,所以货运站的技术设备与一般车站比较也有所不同, 表现

在车场设备(调车线、到发线等)比一般技术站要简单, 而货运设备 (装卸线、库棚及场地设备、

装卸机械等)则比较齐全。

二、货运站的分类

货运站按其办理货物的种类及服务对象可分为以下两类。

1. 综合性货运站

综合性货运站即办理多种货物运输种类或多种品类货物的货运营业和专用线作业的车

站,一般设置在大城市、工业区或港口等大量货物装卸地点,并设有较大货场。

2. 专业性货运站

专业性货运站即只办理单一运输种类或单一货物品类货运营业的车站, 如为办理煤、矿

石、石油、木材、粮食等大宗货物的车站或危险货物车站等。

货运站按其办理货物作业的性质可分为以下三类。
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1. 装车站

此类车站装车作业大于卸车作业。办理大宗货物(如煤、木材、矿石、石油、粮谷等)发送的

车站都属于此类。

2. 卸车站

此类车站卸车大于装车作业,经常排出大量空车。服务于工厂企业的车站及位于大城市的

综合性货运站大都属于此类。

3. 装卸站

此类车站装卸作业车数大致相等。双重作业车比重较大。位于中小型城镇的中小型货运

站,其装车作业与卸车作业一般相差不大, 所以大都属于此类。

图 1—1 具有尽头式货场的尽头横列式货运站

1—到发线 ; 2—调车场 ; 3—货场 ; 4—牵出线。

货运站按其与正线连接

的方式分为以下两类。

1. 尽头式货运站

尽头式货运站即车站到

发线仅一端衔接正线的车

站。图 1—1 为尽头式货运站

示意图, 车场与货场横列布

置。

2. 通过式货运站

通过式货运站即车站到发线两端都衔接正线的车站。

三、枢纽内货运站的合理布局及分工

大城市枢纽内往往有几个以至十几个货运站,因此,货运站是铁路枢纽的重要组成部分。

货运站在枢纽内位置的选择, 分布方法及其合理分工对城市规划、人民生活、地方短途搬运及

铁路枢纽工作都有十分密切的关系。因此,在大城市枢纽内如何正确选择货运站的位置, 确定

其合理的分布方法及分工,是一项十分重要的工作。

(一)枢纽内货运站的合理布置

1. 位于货流集散处

货运量是设置货运站的基本因素,位于铁路枢纽内的货运站,担负的货运量一般比较大。

专为办理某些品类货物的专业性货运站,应设置在相应的工业区。办理一般货运作业的综合性

货运站,在枢纽内应尽可能地均匀分布。

2. 与城市交通系统必须有良好的配合

货运站的设置应考虑与市内短途搬运工具之间的衔接。与城市主要干道交叉处, 尽量修建

立交。货场出入口应设置在城市货运道路系统内,避免布置在客运干道附近, 以减少相互间干

扰。

3. 与编组站之间应有便利的联系

按货物的主要流向与编组站顺向配列,减少车辆迂回、折返的行驶,以缩短车辆行程。

4. 与城市发展规划应密切配合

根据工业区、居民区的分布状况, 以及城市发展的远期规划,确定货运站的服务半径, 合理

划分吸引范围。货运站的位置应选择在所服务区域的适当地点,既要考虑近期运输的方便, 同
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时又不妨碍城市的发展。

5. 符合安全与卫生要求

办理危险货物作业的车站, 按照安全防火等要求, 必须远离市区;办理粉状货物(如煤、石

灰、水泥等)及牲畜装卸的车站应设在市郊下风方向。

6. 应留有足够的发展余地

新建时,应按照全面规划, 考虑城市发展规模, 货运量的增大, 保证将来有足够的发展余

地,以便改建时有可能按照货运组织分工增设必要的货运站。这样既符合货运量不断增长的要

求,又符合设备能力由小到大的发展原则。

此外,还应考虑地形、地物、风向、地质条件等因素。

(二)枢纽内货运站的分工与专业化

在大城市枢纽内,根据需要都设有若干个货运站。为了合理地使用铁路技术设备, 加速机

车车辆周转, 节省短途运力,降低运输成本, 便利物资单位, 必须对各站进行全面规划, 实行合

理分工和专业化。

枢纽内各货运站实行分工或专业化的原则是:为便利物资单位, 在市内周围设置综合性货

运站, 在工业区附近设置专业性货运站;充分发挥车站技术设备效能、简化车站设备及工作组

织;便于短途搬运, 缩短搬运距离;便于取送车及组织双重作业。

枢纽内货运站分工与专业化的方法,主要有以下三种。

1. 按货物种类实行专业化

规定各个货运站专门办理一定种类的货物作业。这种专业化的优点是由于货种比较单纯,

简化了车站作业,便于实现装卸机械化, 可以有效地利用货运设备及保证货物的安全和完整。

同一品类的货物较为集中,有利于组织装车地直达、成组运输。其缺点是增加了枢纽内车辆的

行程、小运转列车集结时间及车辆重复改编作业, 同时对托运人和收货人的服务方面也不够方

便。

2. 按铁路运输方向实行专业化

规定各个货运站办理一定方向的货物作业。这种专业化的优点是可以缩短小运转列车的

行程,减少车辆集结时间, 并能简化编组站的改编作业。其缺点是分散了场库和装卸机械设备。

使用效率低,对物资单位进出货不够方便, 增加了短途搬运距离。

3. 按货运站吸引地区实行专业化

不论任何种类和方向的货运作业,均吸收到邻近的货运站办理。这种专业化的优点是便利

物资单位。缩短短途搬运距离。其缺点是增加了车辆在枢纽内的走行距离和编组站的改编作

业。由于同种类货物分散在枢纽内各个货运站办理,所以对实现装卸机械化极为不利。

上述三种专业化的方法各有其优缺点,为了取长补短, 在实际工作中往往根据铁路枢纽类

型、货源、货流特点及城市工业区分布等因素综合采用某两种或三种相结合的方法。

在我国目前市内交通运输还不太发达的情况下,当城市较分散或枢纽范围较大时, 为了方

便卫星城镇、工业区或大的居民点的货物运输, 可在其附近的车站上设置一定数量的货运设

备。但应考虑到随着公路运输的发展, 货运站和货场的吸引范围将随之扩大,因此, 枢纽内这些

货运作业点的数目应加以控制,使之相对集中, 避免增加铁路运输组织的困难。

位于大或特大城市的枢纽, 除设置综合性货运站和货场外, 对一些运量大、品种单纯和作

业性质相同的散堆货物或大宗货物,可根据货物集散情况及短途搬运能力, 结合城市规划, 设
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置专业性货运站和货场。

四、货运业务集中化

货运业务集中化系指货物运输的集中办理,即封闭运量小的车站, 将货运业务集中到规模

较大、设备完善、布局合理的货运站上办理。

货运业务集中化是世界工业发达国家铁路发展的共同趋势,其形式主要有以下几种。

1. 停办或限办运量小的车站的货运业务。这是实行铁路货运业务集中化普遍采用的一种

形式。

2. 封闭运量小的专用线。是指停办运量小的专用线的货运业务。

3. 封闭运量不足的运送方向。

4. 实行枢纽内货运站的专业化。

实现货运业务集中化,可以收到以下效果。

1. 提高铁路输送能力

封闭小站, 可以减少区段内摘挂列车停站次数或减少其对数,增开直通列车等, 提高旅行

速度,从而大大提高铁路输送能力, 加速货物的送达。

2. 为铁路运输现代化创造条件

我国铁路现代化是以提高运输能力为中心。目前货运营业站的数量和布局, 货流比较分

散,不利于组织直达运输, 同时不能满足重载化、集装化的要求。实行货运业务集中化, 使铁路

运量相对集中, 有利于货运设备和装卸机械的集中投资,提高设备的利用率, 为实现货物运输

管理现代化创造条件。

3. 减少铁路支出,降低运输成本

4. 促进铁路、公路共同发展

各种交通运输方式有其自身的运输经济特性。铁路停办小站货运业务, 延长了货运营业站

站间距离,将短途运量交由公路承担, 铁路腾出能力运送中长运程的货物,做到铁路、公路合理

分工,共同发展。

表 1—1 大、中、小型货场分类

货场类型 每日平均装卸作业车数 货场所在地

小型货场 30 D辆以下 一般中间站所在地

中型货场 31 /～ 100 辆 大中城市及其他

大型货场 101 X辆以上 大中城市及其他

第二节 货  场

一、货场的分类及配置图

货场是车站的一个生产车间,是车站办理货运作业的场所, 也是铁路与地方短途运输相衔

接的地方。在货运量较大的车站,都设有货场。

(一)货场分类

货场按办理货物的种类可分为:综合性货

场和专业性货场。综合性货场根据每日平均装

卸作业车数可分为大、中、小型货场(见表 1—1)。

在货运量较大,货物种类较多的车站,为避

免作业过分集中和便于货场管理, 可分设几个

货场,各货场间应进行合理分工。
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(二)货场配置图

货场配置图型基本可分为尽头式、通过式和混合式三类。

1. 尽头式货场

尽头式货场如图 1—2所示, 它的优点是:配线短、占地少,因而工程投资小;易于结合地形

特点及与城市规划配合;货场内道路与装卸线交叉少, 因此短途搬运与取送车干扰少;零星车

流取送方便;如货运量增加, 货场扩建比较方便。

其缺点是:所有车辆取送作业均在货场一端进行。该端咽喉负担较重, 取送作业与装卸作

业有一定的干扰。

采用条件:尽头式货场配置图适用于大、中型综合性货场及运量较大并配有调车机车的中

间站货场。

图 1—2 尽头式货场布置图

    1—装卸线 ; 2—存车线 ; 3—仓库 ; 4—货棚 ; 5—危险货物仓库 ; 6—普通货物站台 ;

    7—端式货物站台 ; 8—笨重物及集装箱场地 ; 9—散堆装货物场地 ; 10—集装箱修理间 ;

    11—龙门吊 ; 12—货运员办公室 ; 13—货运室 ; 14—中转货运办公室 ; 15—装卸工人休

    息室 ; 16—门卫室 ; 17—食堂 ; 18—浴室 ; 19—装卸机具维修所 ; 20—装卸机具停放场。

2. 通过式货场

通过式货场布置图如图 1—3 所示, 它的优点是:取送车作业可在货场两端进行, 互不干

扰。同时在装卸线上进行作业的车辆, 可由一端送入,作业完毕后从另一端取出, 因而作业能力

较大;当有大宗货物整列发到时, 有可能利用货场装卸线接发列车,进行整列装卸,作业完毕

后,可从货场直接发车, 在货运量不大的中间站,往往由摘挂列车的本务机车办理调车作业, 采

用此种布置形式时两个方向的列车作业都比较方便。

缺点是:占地及铺设线路均比尽头式货场长, 因而施工投资也较大;货场道路与装卸线交

叉较多,取送车与货场搬运作业相互干扰;当货运量增加时,货场扩建和改建比较困难。

采用条件:通过式货场配置图主要用于货运量不大而由本条机车担当调车作业的中间站

货场。某些专业性货场,在地形条件允许的情况下,并有条件组织整列或成组装卸作业时亦采用。
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3. 混合式货场

混合式货场布置图如图 1—4所示, 它是根据办理货物的种类、车流性质及作业方法, 将装

卸线一部分修成尽头式,一部分修成通过式。所以混合式货场具有尽头式货场与通过式货场的优点。

缺点是:占地面积和工作费用比尽头式货场大;两端咽喉负担不够均衡;并具有尽头式与

通过式货场的一些缺点。

图 1—3 通过式货场布置图

1—仓库 ; 2—货物站台 ; 3—堆放场 ; 4—货运办公室 ; 5—门卫室。

图 1—4 混合式货场布置图

1—货物线 ; 2—仓库 ; 3—危险货物仓库及站台 ; 4—牲畜圈 ;

5—站台 ; 6—长大笨重货物场地 ; 7—低货位 ; 8—门卫室 ;

9—装卸工人休息室 ; 10—装卸机械维修组 ; 11—叉车停放、保养及充电间。

采用条件:当成件包装货物和长大笨重货物货运量较小时, 采用尽头式线路;散堆装货物

运量较大时,有条件组织直达或成组取送作业时, 可采用通过式线路。这种布置图型一般多为

中间站所采用。

总之, 货场配置图型应根据货物种类、车流组织、取送车方式,货场在枢纽内的位置、货场

与车场的相互配置和地形条件等因素进行选择,在一般情况下, 大、中型货场采用尽头式较好。

货运量较小的中间站货场可采用通过式或混合式。

二、货场设备及其需要量的计算

铁路自承运货物之时起至交付之时止,对于货物的完整负有全部责任。在运送过程中, 对
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于发送的货物往往不可能在承运的同时即行装车;对于到达的货物, 亦不可能在卸车的同时即

行交付;至于零担货物, 则往往需要在运送途中进行中转。因此, 货物就需要在车站作短时期的

保管。为保证货物完整,车站必须有相应的场库设备。车站场库设备的作用不仅在于储存和保

管货物,而且在于按到站和方向集结货物, 组织配装和组织直达运输。可见场库设备在完成货

物运送的过程中起着重要的作用。

货场场库设备包括:仓库、货棚、货物站台及堆放场。

(一)场库需要面积的计算

1. 仓库、货棚、货物站台、堆放场的面积包括有效面积和辅助面积两个部分。有效面积是指

直接用来堆放货物的部分, 辅助面积是指用以搬运和检查货物所用的通道及磅秤设备等所需面积。

场库设备需要面积是根据货运量、货物保管期限以及每平方米的堆货量(包括辅助面积在

内)等因素来确定的。其计算公式如下:

F =
Qαt

365P
( m

2 )

式中 Q 佈——仓库、货棚、货物站台或堆放场年度货运量, t;

α——货物发送或到达的月度不均衡系数;

t——货物保管期限, d,可采用表 1—2 的数值;

P —— �仓库、货棚、货物站台或堆放场单位面积的堆货量, t / m
2 , 计算时可采用表 1—2

的数值。

表 1—2 各类货物的货车平均净载重、单位面积堆货量、货位宽度和占用货位时间

序号 货物品类
货车平均

净载重 ( t )

单位面积

堆货量

( t / m 2 �)

货位宽度

( m)

占用货位时间
( d)

到达 发送

1 $整车怕湿货物 45 �0 �. 50～ 0. 80 4 �. 0～6. 5 3 S2 ?

2 $普通零担货物
到达 32 �0 >. 20 11 S. 5 3 S

发送 32 �0 >. 25 9 >. 5 2 ?

3 $中转零担货物 26 �0 >. 15 12 S. 5 1  . 5

4 $混合货物 43 �0 �. 30～ 0. 40 8 �. 0～10. 5 3 S2 ?

5 $整车危险货物 42 �0 >. 50 6 >. 0 3 S2 ?

6 $零担危险货物 30 �0 >. 15 14 S. 5 3 S2 ?

7 $整车笨重货物 48 �1 >. 00 4 >. 0 4 S2 ?

8 $零担笨重货物 36 �0 >. 40 6 >. 5 4 S2 ?

9 $露天站台货物 41 �0 �. 25～ 0. 45 6 �. 5～12. 0 3 S2 ?

10 9散堆装货物 54 �1 >. 00 4 >. 0 3 S2 ?

11 9集装箱货物 32 �0 >. 35 7 >. 0 3 S2 ?

  注 : _单位面积堆货量的计算 , 库棚内包括纯堆货面积、叉车或人行通道、货盘间作业和堆货间隔等面积 ; 笨重货物和散堆

装货物场地包括纯堆货面积和堆货间隔的面积 , 但不包括汽车通道和辅助机械走行场地的面积。

  在确定年度货运量时,应注意有些车站到达或发送的货物并非全部都经由场库保管的。特

别是有大量直接换装作业或专用线作业的车站。因此,在考虑 Q值时, 应把不经由场库保管的

这一部分货运量扣除掉。在计算零担中转仓库面积时, 落地货物的比重应根据零担中转作业的

具体情况确定。
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2. 仓库的宽度和长度的确定

( 1)仓库的宽度。仓库的宽度应根据货运量的大小、货物品类、作业性质、采用装卸机械类

型及仓库结构模数等因素确定。

仓库的宽度既要满足存放货物的需要,又要为装卸机械化创造便利条件, 以提高装卸作业

效率,加速车辆周转。由于大、中、小型货场的货运量、货物种类、作业性质等的不同, 所以对仓

库宽度的要求也不一样。大、中型货场, 一般机械化程度较高,为了便于装卸机械作业, 仓库宽

度不应小于 15m, 一般为 18m, 小型货场, 机械化程度较低, 为了缩短搬运距离,仓库宽度可采

用 12m;库内布置装卸线的跨线仓库,每个站台宽度以 20～40m 为宜。

( 2)仓库的长度。仓库的总长度( L仓 )根据仓库需要面积和所采用的宽度加以确定。

L仓=
F 仓
B仓

( m )

式中 F 仓 ��——仓库面积, m
2
;

B仓——仓库宽度, m。

为了便于仓库管理及成组装卸作业,减少取送车作业与装卸作业相互干扰, 每节仓库不宜

过长, 一般大型货场仓库每节长度以不大于 210m 为宜(容纳 15辆货车) ;中型货场仓库长度

以不大于 140m 为宜(容纳 10 辆货车) ;跨线仓库长度以 210m 左右为宜。

3. 集装箱场面积的计算

集装箱场面积应按年度发送、到达的集装箱数, 每一个集装箱的底面积以及集装箱场辅助

面积等因素确定,可按下式计算。

F 集 =
Nαtf 集 K

365
( m

2
)

式中 N 佱—— �年度发送或到达集装箱数(根据年度集装箱运量及每个集装箱的平均装载量确

定) ;

α——集装箱发送或到达月度不均衡系数;

t——集装箱保管期限, d;

f 集——集装箱底面面积, m
2
;

K——辅助面积系数,一般为 2～2. 5。

(二)货物装卸线装卸有效长度的计算

货物装卸线装卸有效长度,除应满足平均一次送车的长度外, 还应保证货物装卸线两侧有

足够的货位。如为仓库、货棚或货物站台装卸线时, 应保证仓库、货棚或货物站台长度的要求。

因此,应算出二者需要的长度, 选择其较大者作为货物装卸线的装卸有效长度。

1. 平均一次送车需要装卸线有效长度( L铁 )可按下式计算。

L铁=
Qαl

365qc
( m)

式中 l 仺——货车平均长度, m, 一般为 14m;

q——货车平均静载重, t /车;

c——每昼夜取送车次数。

如货场按不同品种的货物划分货区时,应分别按该货物的不均衡系数及货车静载重计算

货物装卸线的有效长度。
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2. 存放货物需要的场地长度( L货 )可按下式计算。

L货=
F
d

=
Qαt

365p d
( m)

式中 d——货物装卸线一侧或两侧场地总宽度, m。

(三)仓库

仓库是用以保管怕受自然条件影响的货物、危险货物和贵重货物的。它是综合性货场重要

组成部分。

仓库的形式可分为单层与多层两种。单层仓库的优点是使用方便, 装卸机械设备比较简

单,造价低廉。而双层仓库占地面积虽较少, 但装卸机械设备要求高。

货场内的仓库通常为临时存放货物之用,搬运作业比较繁忙。为了作业的方便, 一般宜采

用单层仓库。仅在货运量大,用地困难, 又有相应的装卸机械设备时方可采用双层仓库。

图 1—5 库内布置装卸线的仓库示意图

仓库一般设计成库外布置装卸线

的仓库。当气候不良,作业量较大, 也

可设计为库内布置装卸线的跨线仓库

如图 1—5所示。跨线仓库的优点是货

车在库内作业, 不仅改善了装卸工人

的劳动条件, 并可保证雨天不中断进

行装卸作业,使货物免受湿损。

(四)货棚

货棚是用以存放怕湿、怕晒货物的。零担中转作业大部分也采用货棚。

货棚分为一般货棚和跨线货棚两种。一般货棚,装卸线布置在货棚的一侧或两侧, 跨线货

棚装卸线布置在货棚内部。在多雨地区和货运量较大的车站可采用跨线货棚。

货棚长、宽的确定和设计要求与仓库相同。

(五)货物站台

图 1—6 侧式站台

货物站台按其结构形式可分为普通货物站台和高站台两种。

1. 普通货物站台

普通货物站台是指站台面距轨顶高度 1. 1m 的站台, 即与普通货车底板高度相同。此种站

台是用来存放不怕风雨及阳光等自然条件影响的成件包装货物的。

普通货物站台按其与装卸线的配置形式可分为以下两种。

( 1)侧式站台。站台与装卸线平行, 这种站台是最常见的一种,如图 1—6 所示。

( 2)尽端式站台。站台与装卸线垂直。用来装卸能自行移动的带轮货物, 如汽车、拖拉机等。

尽端式站台可以单独布置,也可与侧式站台合并布置如图 1—7a、b、c所示。

普通货物站台的宽度应根据货运量、货物种类、作业性质、装卸机械设备等因素来确定。使

用装卸机械作业时,其宽度不宜小于 12m。

普通货物站台长度的计算方法和要

求与仓库相同。

2. 高站台

凡高于车底板高度的站台统称为高

站台。高站台一般分为平顶式、滑坡式和
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跨线漏斗式三种。

高站台是专门用于敞车装载散粒状货物及某些不怕滚摔的货物,利用高站台装车, 可以节

图 1—7 尽端式站台

省劳力,缩短装车时间, 加速车辆周转,所以, 在有大量

散粒状货物及不怕滚摔的货物使用敞车装车时, 可根

据货物种类和地形条件,设置平顶式、滑坡式或跨线漏

斗式高站台。但因这些设备投资大,使用范围不广, 采

用时应充分考虑地形、货物种类及货运量等条件, 以免

造成浪费。

(六)堆货场

堆货场主要用来装卸及短期存放煤炭,砂石、木材

等散堆装货物及集装箱、长大笨重货物的。堆货场有平

货位和低货位两种基本类型。

1. 平货位堆货场

平货位堆货场即一般常见的堆货场,地面用块石、

沥青或混凝土筑成,其表面一般与路基相平。为了便于

排水,场地地面的横向应筑成 2%～4%的单面或双面斜坡。

平货位堆货按货物种类可分为散装货物堆货场, 木材、笨重货物堆货场和集装箱堆货场

等。

堆货场的宽度和场地布置应根据货物的种类和采用装卸机械类型来确定。在一般货场内,

集装箱、笨重货物和木材的装卸机械大致相同, 因而场地布置也比较相似, 如图 1—8, 1—9,

1—10所示。堆货场的长度,可根据堆放场需要面积和所采用的宽度来确定。

2. 低货位堆放场

货物堆放场地的地面低于线路路肩 1.5m 以上的称为低货位堆放场, 通常简称低货位。低

货位适用于散装货物的卸车作业。使用低货位卸车, 可以减轻劳动强度,提高卸车效率, 加速货

车周转,增大货位容量。

低货位堆放场基本上可分为斜坡式和直壁式两种。

斜坡式低货位如图 1—11 所示,投资较少, 但容量少占地多。在货运量较小或利用现有装

卸线路基修建时可以采用。

直壁式低货位与斜坡式比较投资较大,占地少, 适用于货运量较大的货场。

(七)仓库、货棚、站台与装卸线的配置形式

仓库、货棚、站台与装卸线的配置,应根据保证取送车、装卸作业和短途搬运车辆的停留与

走行的便利,以及铺设线路和用地最省的原则加以考虑, 一般有以下几种。

1. 矩形站台仓库配置

矩形站台仓库配置,与其他类型相比, 具有下列优点:装卸线较长, 可保证同时能容纳较多

的车辆,不但减少了调车钩数, 也有利于成组装车或卸车;结构简单, 造价低廉,占地面积少, 当

在同一线路上向相邻的仓库移动车辆时,可用手推调车, 因此这种配置形式被现场广泛采用。

( 1)一台一线配列形式, 如图 1—12a 所示。这种配列形式, 结构简单,造价低, 占地少。但

当仓库及装卸线过长时,位于股道中部或尽头处先装卸完的车辆无法取出, 如要取出势必停止

其余车辆的装卸作业,这样增加了调车作业。所以这种配置适宜于成组装卸作业。
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