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序 言

江泽民总书记指出，交通运输要始终把安全放在

第一位，安全工作就是要天天讲、时时讲，一天也不能

中断。

安全，是铁路运输的永恒主题。

����年�月��日，西安铁路分局发生重大行车
事故，中断了安全生产����天。为了切实吸取事故
教训，贯彻落实“安全第一、预防为主”的方针，广泛开

展了事故“回头望”活动，对分局发生的行车、人身事

故进行回顾，对典型的行车、人身事故，进行斟选编

辑，并剖析其中典型案例，以唤醒广大干部职工的安

全意识。

本书选编的事故案例时间跨度较长，部分《铁路

技术管理规程》等条文虽作了修改，但其基本精神变

化不大，有许多内容至今仍沿用；又考虑到真实再现

历史，并且现在当����型电气集中等设备因停电施
工、设备故障或其他原因不能使用时，还要采用原基

本办法办理行车、调车工作，仍可能发生过去的事故，

为切实吸取教训，将其进行选编是非常必要的。

本书以实事求是的态度，选择典型案例，进行深

入分析，分门别类地总结经验、吸取教训，力求主题鲜



明、言简意赅、深入浅出、便于理解、加深记忆。

目前，西安铁路分局干部职工正向安全生产

����天进军。但是，安全生产的隐患并未消除，潜伏
的隐性不稳定因素还会长期存在。

“前事不忘，后事之师。”我们必须保持清醒的头

脑，居安思危，防患未然，提高对安全生产的思想认

识，保证分局的安全生产。对事故案例的剖析开展教

学活动，吸取事故教训。要让广大干部职工时时刻刻

保持清醒的头脑，遵章守纪，坚持标准化作业，预防同

类事故的发生，做到警钟长鸣，确保分局安全运输生

产达到一个新水平。

编 者
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第一部分 行 车 事 故

行车重大、大事故

�

扳道员忘记扳动��号道岔 溜放车辆
与停留车辆相撞

———造成调车冲突重大事故

（�）事故概况

����年�月�日，略阳车务段阳平关车站。调车
机在西场南头作业，计划向�道溜放�辆。扳道员忘
扳��号道岔，错误准备成�道进路，致使溜放车辆与

�道停留车辆相撞，车辆大破�辆，构成调车冲突重
大事故。

（�）原因分析
扳道员违反原《技规》和《行规》关于扳动道岔和

要道还道的�个程序，忘扳道岔，不认真确认，盲目还
道、显示信号所致。

（�）事故责任及处理
主要责任者扳道员。

给予扳道员劳教�年的处罚。
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（�）采取措施

�强化安全形势教育，牢固树立“安全第一”的思
想，切实把安全摆在各项工作的首位。

�转变干部作风，围绕安全生产实际，深入基层，
严字当头，敢抓敢管，抓小防大，为确保安全生产尽职

尽责。

�认真执行扳动道岔和要道还道的�个程序，不
得盲目显示信号。

�加强联劳协作，工作中既要明确分工，又要互
相配合，互补漏洞，共把安全关。

�

车站值班员忘记�道有车盲目下达接车命令
车站扳道员盲目准备�道进路开放信号接车

———造成列车冲突大事故

（�）事故概况

����年��月��日，略阳车务段王家沱站。该站�道南
头有停留车�辆。调度计划����次停车会车。车站值班员
办理����次闭塞后，忘记�道停留有车，盲目下达准备�道
接车进路的命令。�号扳道员准备�道接车进路，开放信号
接车。列车进入�道有车线后，停车不及，与原停留车相撞，
造成货车中破�辆，小破�辆，造成列车冲突大事故。
（�）原因分析

�值班员、助理值班员、扳道员均未按原《行规》有关规定
正确掌握到发线使用情况，未在控制台上挂“有车”提醒牌，又
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未填记线路占用板，违反原《技规》有关规定，到发线停有车

辆，未将两端道岔扳向不能进入该线的位置并加锁。

�未按原《技规》、《行规》有关规定以及部颁接发列车作
业标准，检查接车线路空闲。

（�）事故责任及处理

�主要责任：车站值班员。给予撤职处分。

�重要责任：车站扳道员。判处有期徒刑��年。
（�）采取措施

�加强对干部职工的安全教育，不断提高他们对安全生
产重要性的认识。

�严格执行部颁接发列车作业标准，任何情况下，不得简
化、臆测行事。

�认真执行接车线路空闲检查制、有车挂牌制、填写线路
占用板制。

�到发线有车辆占用时，必须将两端道岔扳向不能进入
该线路的位置并加锁。

�

制动员溜放前未做好选闸试闸

溜放中手闸失效与原存车相撞

———造成调车冲突大事故

（�）事故概况

����年�月�日，略阳车务段略阳车站。����
次进略阳站�道停车，甩尾部守车�辆，利用���次
本务机车作业。调车计划：单机���，���。由于溜
放中使用手闸失效，致使守车与原停留车相撞而造成
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大破，造成调车冲突大事故。

（�）原因分析
制动员违反原《技规》、《行规》的有关规定，溜放

前未认真做好选闸、试闸，造成制动时手闸失效，从而

使守车失去控制而酿成大事故。

（�）事故责任及处理
主要责任者：制动员。给予批评教育。

（�）采取措施

�强化职工“两纪”教育，使职工平时工作中养成
遵章守纪的良好习惯。

�严格执行调车作业标准，溜放作业前必须做好
选闸、试闸工作，否则，不准进行溜放作业。

�突出重点，抓住惯性，集中攻关，确保调车作业
安全。

�加强业务学习，苦练调车基本技能，不断提高
实际工作水平。

�

扳道员错误地准备进路

调车车列与堵门车相撞

———造成调车冲突大事故

（�）事故概况

����年��月��日，略阳车务段略阳车站。调车
机由略阳钢厂岔线拉回��辆车，进�道待避，�道
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����次列车开车后作业。调车计划：�带��，��全。

�道牵出后，扳道员错误地准备成�道进路，致使调
车车列错进�道，与堵门车相撞，造成机车大破，造成
调车冲突大事故。

（�）原因分析
扳道员违反原《技规》、《行规》关于扳动道岔和要

道还道�个程序，错误扳道，又不认真确认进路，盲目
还道、显示信号，致使事故发生。

（�）事故责任及处理
主要责任者：车站扳道员。给予扳道员行政记过

处分。

（�）采取措施

�认真贯彻“安全第一、预防为主”的方针，广泛
发动群众，深入开展安全大检查，以此事故为镜子，举

一反三，不断强化职工的安全意识。

�干部要严格管理，整顿“两纪”，整顿作风，切实
抓好基本规章制度的落实。实行逐级负责制，狠抓安

全关键，防止类似事故再度发生。

�严格执行扳动道岔和要道还道的�个程序，尤
其注意确认进路，杜绝盲目还道。
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�

车站值班员正排列�道调接进路
助理值班员未确认信号领车冒进

司机未确认信号盲目动车进四股

———造成调车脱轨重大事故

（�）事故概况

����年�月��日，略阳车务段虞关车站。����
次本务机挂车作业，调车计划：单机�道出，���，��
本列。�道单机北出后，车站值班员正排列�道调接
进路时，调车指挥人（由车站助理值班员担任）未确认

调车信号的显示状态，盲目领单机去�道挂车；司机
也未确认调车信号，致使机车进入四股，造成脱线，损

坏道岔�副，中断行车�i��njo，造成调车脱轨重大
事故。

（�）原因分析
助理值班员违反原《技规》、《行规》的有关规定，

单机运行前方进路应由司机确认，助理值班员不应领

车而领车，又不确认调车信号；司机亦未确认调车信

号，造成单机越过关闭的调车信号，而酿成重大事故。

在某种意义上说，此事故是车站“捡”来的。

（�）事故责任及处理

�主要责任者：助理值班员。
给予助理值班员行政警告处分。
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