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◎郑州铁路局西兰第 191次客车颠覆 

一、事故概况及经过 

1954 年 8 月 4 日 3 时 01 分，郑州铁路局天兰分

路西安至兰州第 191 次客车，因天兰铁路 289 公里

861 米处的路基塌陷，导致 191 次客车颠覆，将乘务

员宿营车坠落到 17 米的深沟，行李车、机车水柜被

牵动坠落，客车 1 节倾斜沟沿，造成 11 人死亡、13

人重伤，20 人轻伤的特别重大车毁人亡的事故，经

济损失达百亿元以上。 

二、事故原因分析 

1．发生客车颠覆的事故地点在 17 米深水沟处，

此处由于设计时未设计防水坝，仅潦草封闭，没有

很好的填塞。离此沟 100 米修筑的涵管比水面高

4．7 米，不能排水，遇到山洪暴发将封闭处冲开，

仍循旧水沟流水而将路基下层冲毁，使路基失去支

持不能负荷列车重量而塌陷。 

2．该段路的防洪示意图上，没有出事地段的防

洪计划，对所设涵管不能排水，且水沟处经常积水

未加重视，在有山洪暴发后也未进行检查。这说明

天兰铁路分路领导存在着严重的官僚主义不负责任

的作风，结果导致 191 次客车车毁人亡。 
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◎西安铁路局宝成线 140号隧道行车事故 

一、事故概况及经过 

1976 年 10 月 18 日 15 时 15 分，西安铁路局宝

鸡电力机车段 6G77 号电力机车牵引 1111 次货物列

车，全列 38 辆，总重 2432 吨，列车行至白水 12～

红卫坝车站区间 177 公里十 92 米的 140 号隧道发生

重大行车事故。死亡 34 人，重伤 9 人，另外还有扒

乘货车人员死亡 41 人，轻重伤 5 人。报废货车 13

辆、大破 8 辆、中破 4 辆、电力机车小破 1 台；报

废钢轨 450 米、枕木 740 根、电力接触网 400 米、

长途通信电缆 850 米、隧道拱顶表面全部脱落，并

有 30 米坍塌，边墙 280 米波破坏；货车上装的 620

吨柴油、机油和军用油大部分烧光，少部变质，50

吨铝、160 吨硫棉砂、136 吨石膏、7 个变换炉及其

它整另货物均被烧毁。造成直接经济损失 146．3 万

多元。中断铁路运输 382 小时 15 分。 

是日 15 时 15 分，当该列车进入 140 号隧道约

200 米时，隧道内发出一声巨响，列车被迫停车，接

着又是一声更大的巨响后，隧道南口、北口相继出

现强大的气浪、浓烟、火焰，机车与机次第一位罐

车冲向 141 号隧道，机车前端停于 177 公里十

384．5 米，机次第 2 位罐车车体脱离转向架，停于
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177 公里十 314，8 米处钢轨上。机次第 2 位转向架

至机次第 13 位脱线颠覆，相互重叠于 177 公里十

150 米～247 米间的 92 米之内，其中机次第 10 位后

端与第 11 位前端相互支架于隧道左侧洞顶，机次第

13 位敞车被挤裂，停于 10 位、11 位之间的左侧洞

壁，机次第 29 位棚车起火，列车尾端停于 176 公里

十 828．76 米处。 

二、事故原因分析 

该列车在限速 15 公里的施工慢行地段超速运

行，司机操纵不当，制动过猛，造成脱线的可能性

最大。通过调查研究和事故发生时在场人员的反

映，从列车颠覆现状的判断，从列车在 4 分钟内走

行 3．5公里计算，列车在脱线前的速度应在时速 40

公里以上，超过限速 15 公里要求 25 公里以上。列

车脱线确切点虽未找到，但从现场实际情况判断，

大致在 177 公里十 159 米(施工地段末端)至 177 公

里十 190．9 米(发现两块垫板轧伤)间 30．1 米缓和

曲线中，虽然机车可能已越过施工地段，但列车绝

大部分车辆未通过施工地段。当天施工地段第一遍

捣固作业还有 1/3 专没有做完，水平、曲线没有调

整，加上施工地段道床松软，两端坚实，机车高速

冲击进一步破坏线路稳定，第 2 位车辆无法正常通

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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过而脱线。由于脱线地点位于缓和曲线末端，脱线

车辆逐步接近运行方向左侧洞壁，当机次第 3 位罐

车前端端梁左侧以高速撞击洞壁，罐体被机次第 2

位台车撞破时，由于反作用力和惯性，罐体往后冲

击，后部车辆由于向前冲击，造成机次第 4 位至第

13 位脱线、颠覆、重叠和支架，使 7 辆罐体破裂，

当机次 l0 位与 11 位撞击支架时罐体破裂，汽油外

流，越过安全界限，引起接触网放电，造成机次 11

位汽油罐车燃爆。燃瀑造成的强大冲击波冲掉机次

29 位、30 位右侧车门，使 29 位棚车起火燃烧，向

南推走机车及机次 l位罐车和机次 2位罐车。 

三、对事故资任者的处理 

对事故的直接责任者司机姚某依法逮捕，副司机

姬某记大过一次；宝鸡分局常委书记候某、宝鸡电

力机车段党委书记贲某、宝鸡电力机车段运转主任

秦某，对这次事故都负有领导责任，分别给予记过

处分一次。 

◎乌鲁木齐铁路局胜金台车站列车相撞 

一、事故概况及经过 

1979 年 2 月 1 日 7 时 52 分，乌鲁木齐铁路局胜

金台车站发生了 143 次旅客快车与 393 次旅客列车

尾部相掸的事故。造成死亡 14 人，轻伤 22 人；机
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车大破 1 台，客车报废 2 辆、大破 4 辆、中破 2

辆、小破 12 辆，中断正线行车 18 小时 38 分。 

该局胜金台车站是兰新线两股道的中间站，当时

一道停有等会的 002 次货物列车，二道停有待发的

393 次旅客列车(挂客车 9辆)，计划 393 次开出后接

143 次。胜金台站长冯某违章作业，将 393 次客车越

出警冲标 122 米压标停车，尾部仅离进站信号机 39

米。该站系按纵列式设计，站台偏于一端，为使列

车靠近站台，据了解过去经常如此违章作业。就在

这样情况下，冯某办理了 143 次列车闭塞。143 次列

车邻站出发后，他未通知扳道员，也未将 393 次客

车移动到警冲标内方。143 次机车建设型 5543 号在

行驶到胜金台站前方两个区间时，机车头灯故障熄

灭，但未采取任何措施，仍继续运行。在接近胜金

台站时，司机唐某未了望信号，副司机刘某误认 393

次出发信号为进站信号，司炉杜某和运转车长王某

亦均未确认信号，以 50 多公里时速闯入胜金台车

站，与 393 次客车尾部相撞。机车撞入 393 次客车

尾部车厢，393 次客车尾部两辆客车相互重叠，机车

和 4 辆客车脱轨。同时，机车烟箱引起客车燃油炉

着火，因胜金台站无水，部队消防车赶到才扑灭，

致使 2 辆重叠客车烧毁。造成人员伤亡和财产损
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失。 

二、事故原因分析 

这次事故的主要原因是机车乘务员严重失职，冒

进信号造成的。 

三、对事故责任者的处理 

1．5543 号机车司机唐某和副司机刘某，严重失

职，已依法逮捕，追究刑事责任。 

2．胜金台站长冯某、143 次运转车长王某工作

失职，给予行政撤职处分。 

3．司炉牡某、机务段党委书记柴某、代理段长

耿某等同志，分别给予记过处分和记大过处分。 

◎上海铁路局 23次旅客列车颠覆 

一、事故概况及经过 

1970 年 9 月 7 日 7 时 28 分，上海铁路局从上海

经贵州境开往重庆的 23 次旅客快车，行驶到贵阳铁

路分局内黔桂线龙里罗堡区间大修地段播水河桥

处，发生列车颠覆特别重大事故，造成三个硬卧车

箱翻落播水河桥下，机车全线脱线，死亡 37 人，重

伤 29 人，轻伤 103 人，合计伤亡 169 人。造成机车

小破，三个硬卧车箱报废，一个软卧车箱小破；铁

路线路毁坏 260 米，报废钢轨 14 很，枕木 308 根；

中断正线行车 26 小时 32 分，经济损失达 530000 多
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元。 

二、事故原因分析 

23 次旅客列车颠覆原因，主要是机车司机许某

虽然呼唤代务副司机梁某注意慢行信号，因弯道未

确认慢行时，许某即加速行驶。由于机车处于下坡

道开气加速，当机车发生摇晃，引导线脱线时，没

有立即采取紧急停车措施，致使事故扩大，列车分

离自行停车。同时线路质量低劣，而司机工作不负

责任，只进行间断了望，线路状况有了变化不采取

相应及时的措施，违章作业时有发生，结果终于发

生了特别重大的车毁人亡的事故。 

◎上海铁路局“3．21”行车重大事故 

一、事故概况及经过 

1992 年 3 月 21 日 3 时 01 分，由南京西开往广

州的 211 次旅客列车在浙赣线五里墩站 938 公里十

733 米处与正在进站的 1310 次货物列车发生正面冲

突，造成 15 人死亡，34 人受伤。 

221 次全列 18 辆、935 吨，由南昌机务段 ND2—

232 机车牵引，司机吴某，副司机陈某值乘，运转车

长由宜春车务段潘某担任。 

1310 次全列 43 辆、2767吨，由问塘机务段配属

机车 DF4—3346 牵引，萍乡机务段司机王某、副司

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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机杨某值乘，运转车长由宜春车务段张某担任。 

按计划，1319 次、1310 次、211 次在五里墩站

交会。五里墩站值班员安排 1319 次进 4 道停车，

1310 次进Ⅰ道停车，211 次机外等信号，待 1310 次

停妥后再Ⅱ道通过。当 1310 次于 2 时 51 分通过茶

亭子站，211 次 2 时 53 分慢行通过羊石站后，五里

墩站值班员即用无线电话呼叫 211 次司机，通知其

减慢车速、机外停车等信号，但未听到 211 次司机

回答。直到凌晨 3 时许，值班员发现 211 次以正常

通过速度冒进五里墩站关闭的下行进站信号机后，

立即用无线电紧急呼叫 211 次停车，助理值班员和 1

号扳道员也向 211 次显示红灯但均未奏效，211 次仍

以较高的速度继续冒进关闭的Ⅱ道下行出站信号

机，挤坏 4 号道岔，在五里墩站上行进站信号机内

方 938 公里十 733 米处，与正在进站的 1310 次货物

列车发生正面冲突。以致 211 次机车及机后第 1 至

第 5 位车辆颠覆；1310 次机车及机后第 2、第 3 位

车辆脱轨、第 6 至第 8 位车辆颠覆，造成人员死亡

15 人、重伤 8人、轻伤 26 人，客车报废 4辆、大破

l 辆；货车报废 5 辆、大破 1 辆、中破 1 辆、小破 2

辆，内燃机车 2 台均报废，线路、信号等设备有不

同程度损坏，中断行车 35 小时 09 分，构成行车重
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大事故。 

二、事故原因分析 

经过对起复后的 211 次机车驾驶室进行检查，机

车自动停车装置控制盒测速发电机插头被拔掉，机

车制动机在非常制动位。司机、副司机均已死亡。

发生这次事故是 211 次列车司机中断了望，臆测行

车，错过制动时机造成的。 

在安全管理上，部分干部安全思想不牢固，一般

号召多，具体落实少，以致在安全上的漏洞没有及

时堵塞。领导干部作风不实，缺乏深入调查研究，

对职工中存在一些问题纠正得不够及时有力。机车

乘务员班前充分休息制度没有得到真正落实。安全

设施不配套，造成部分机车乘务员在该区段有变相

关机的现象存在。整体防范事故功能差，211 次列车

晚点后，调度未能及时组织运行，恢复正点，以致

一晚再晚，影响了乘务员的正常作业。 

三、对事故责任者的处理 

1．对本次事故的直接责任者，南昌机务段司机

吴某、副司机陈某，本应严肃处理，因已死亡，故

不再追究。 

2．南昌机务段段长程某对本次事故负有主要领

导责任，给予由段长降为副段长处分，仍主持该段
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日常工作，以观后效。该段党委书记傅某，副段长

曹某负有重要领导责任，分别给予行政记大过处

分。 

3．对负有一定领导责任的南昌铁路分局分局长

张某、党委书记谭某分别给予行政记过处分，分管

机务的副分局长彭某给予行政警告处分。 

◎辽宁鞍钢矿山公司大弧山铁矿列车相撞 

一、事故概况及经过 

1981 年 12 月 2 日 8 时 45 分，辽宁省鞍钢矿山

公司大弧山铁矿运输车间发生车辆伤害事故。死亡 6

人，重伤 3人，轻伤 6人。 

是日 8 时 30 分许，该矿运输车间 030 号机车牵

引着 10 台装满岩石的翻斗车，从采场负 6 米站开往

排土场。当列车驶过 135 米站五成道岔南头 4.5 米

时，第 10 节翻斗车与第 9 节翻斗车之间的连接器钩

爪突然断裂，断钩爪的第 10 节翻斗车在惯性作用下,

随机车前进几米后，即沿着来路顺 10‰的坡道下

滑，开始时速度缓慢。调车员站在走台上喊 135 米

站南头西侧搬道员，告之往运转室挂电话说跑车

了。搬道员发现跑车，立即将机车上的调度员减下

车来，紧接着就通知 135 米站运转员 A。此时 135 米

南头东侧搬道员也发现跑车，立即与运转室联系，
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该运转室运转员 A 分别接到两个搬道员报告跑车的

电话后，立即跑去搬道，将 135 米站 6号道岔对 117

米站的下行线。随运转员 A 后面出屋的排土车间党

支部副书记 B 问他把道对哪条线上，运转员 A 回答

说：“对下行线”。B说：“应对上行线，上行线坡

度小，线路长”。A认为 B言之有理，便喊：“快将

道岔搬过来!”这时正在 6 号道岔的电路工随手把道

岔又搬过来对上行线。A立即给 117 米站运转室坐台

的 C 去电话告之，“从上行线跑车了”。C 说“什

么，什么?”A 便叫找 C 的师傅和另一位运转员，但

该 2 人均不在。结果，错过了将跑车放入 25‰的上

坡道 11 线的时机，至使列车沿 15‰的 117 米站 75

米站的上行线越跑越快，并在跑出 2746 米时(在 75

米站与 117 米站上行之涵洞处)与迎面正常行驶而来

的排土车间检修车、移道车相幢，造成人员伤亡。 

二、事故原因分析 

l．该矿运输车间 030 号机车尾部列车连接器钩

爪突然裂断造成跑车，经鉴定，连接器钩爪铸钢件

质量不好，里面有长 55 毫米、宽 35 毫米的杂物夹

层，再加上运行中频繁冲撞、钩爪钢铁疲劳裂损，

致使连接器钩爪拉力强度不够而造成断钩。 

2．避免事故的措施不当。经检查跑车的尾部列
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车闸瓦在短时间内没有制动的磨损痕迹，说明列车

制动失效。致使这次事故没有得到避免。列车制动

失效原因经检查试验有以下二点：一是该车使用制

动较大的 14 寸大制动缸汽压 2.54 吨)，使之在应用

中制动梁弯曲，拉杆变型的几率增大。这次跑车的

局部列车在事故前，11 月 2 日至 29 日因制动梁弯曲

和拉杆变形曾检修过 3 次，这就导致制动梁强度减

弱，尤其当列车实行非常制动时造成制动梁和拉杆

严重弯曲，使列车制动失效。二是调车员在接班后

对使用过程中弯曲失效的制动梁、拉杆未认真检

查，因而列车在 10‰坡道上钩爪断裂后，制动失效

造成跑车。 

跑车后，030 机车调车员，135 米站和 117 米站

运转员在紧急情况下，有的没采取措施，有的措施

不当，从而未能避免这次重大事故。 

◎辽宁省新民县“1．3l”特大道口事故 

一、事故概况及经 

1993 年 1 月 31 日 7 时 30 分，由赤峰开往大连

的 77 次特快旅客列车，运行到高新线罗家站至高台

山站间 2 千米 26 米无人看守道口处，与辽宁省新民

县新民镇个体大客车相撞，造成 65 人死亡，4 人重

伤，5人轻伤的特大路外伤亡事故。 
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1 月 31 日，担当 77 次特快列车牵引任务的沈阳

机务段内燃机车东方红(3)型 0007 号，列车编组 16

辆，总重 850 吨，列车于 7时 26 分，由罗家站通过

后，以每小时 95 千米速度运行至该道口鸣笛标前，

司机按规定鸣笛示警，在距道口约 150 米处，司机

发现列车运行前方左侧公路上，有一辆大客车由北

往南向道口方向行驶，司机立即鸣笛示警，但大客

车没有停车迹象，机车司机果断采取紧急制动停车

措施，该列车在非常制动状态下与抢越道口的大客

车中部相 ZZ 驱撞，大客车被撞粉碎，机车第二轴两

轮被垫脱轨，越过道口 457 米处停车。汽车乘客当

场死亡 59 人(含司乘 2 人)、重伤 l0 人(医院抢救中

死亡 6人)，轻伤 25 人。 

二、事故原因分析 

根据现场勘查和调查认定，肇事道口标志齐全，

铺面平整，设备完好。造成这起事故的主要原因是

大客车驾驶员薛某违章抢越道口所致。大客车在通

过无人看守道口时没有停车，严重违反了《中华人

民共和国道路交通管理条例》第 44 条第二款“通过

无人看守道口时，须停车了望，确认安全后，方准

通过。”和国家七部委经交[1986]16l 号文件第 19

条  关于“车辆、行人通过没有道口信号机的无人
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