
日晨，芜湖港轮驳公司所属“华泰”船由南开往年 月

江北，途中与湖南省益阳市水运公司所属并绑上驶的“湘益阳机

”两船发生碰撞，致使“华泰”船当场沉没，

人死亡。

“湘益阳机

人救起，

一、船舶概况

船名：华泰

船舶所有人：芜湖港轮驳公司

船长：

最大高度：

总吨位：

干舷：

米

米

米 米

船质：钢质

型深：

千瓦功率：

米满载吃水：

船名：湘益阳机

船舶所有人：湖南省益阳市水运公司

米

米

总吨位：

米

最大高度：

干舷

船长：

船质：钢质

船质：钢质

米

米

千瓦

满载吃水：

船名：湘益阳机

船长：

船舶所有人：湖南省益阳市水运公司

米

型深：

功率：

船宽：

主机：

乘客定额：

实际配员：

船宽：

主机：

载重吨：

实际配员：

船宽 米

人

吨

一台

米

人

人

一台

米

人落水，



”船鸣笛

时能月 日

时能见距离为日

人（超载时载客日约月

”两船于 月 日

日晚在

日

”船

一台主机：最大高度： 米

吨载重吨：总吨位：

人实际配员：米干舷

月 日

米／秒，

时前芜湖市区有小雨

月

米，市区有轻雾见距离

米。

年

三、事故经过

“华泰”船于

号码头后正对北岸过江。人），离开快艇浮囤码头，调顺船身离开

公里／小时。开出约

当班驾驶员周某在驾驶室左侧座位上负责操纵，一名水手协助瞭

分钟后，驾驶望，车速三档，正舵，航速约

员看见左前方隐约有灯光。约 分钟后，水手突然发现右侧很

近处有一船舶上驶并看见船首浪花，立即向驾驶员大声呼叫，驾驶

员未及反应即与来船发生碰撞。

“湘益阳机“湘益阳机

吨大苏打开往湖南益阳。从江苏望亭发航，各载

月

”船居右、“湘益阳机

芜湖港区朱家桥外贸码头下老高船厂附近岸边宿夜。

时许，两船相绑（“湘益阳机

船船居左）启航沿南岸上驶，两船主机同时推进，“湘益阳机

长进行操纵，航速约 公里 、时，“湘益阳机

绿灯及桅灯，“湘益阳机

”船自述显示红、

”船显示绿灯。行驶至芜湖大江船厂

附近横驶过江，航经弋矶山汽渡水域时从一由北向南过江的轮渡

行至二坝锚地锚泊船时，“湘益阳机

尾部会让，过江后经吸砂泵船、抛锚船与北岸之间的水域上驶。航

”船驾驶员发现左前方有

”船用探照灯再次朝本船

一小艇绿边灯，即朝船首闪探照灯一次，“湘益阳机

一短声。见小艇无反映，“湘益阳机

米处，“湘益阳机

”船亦倒车，因距离太近，避让

船首闪探照灯一次显示船位，在两船相距约

”船停车、倒车，“湘益阳机

米

千瓦

型深：

功率：

米满载吃水：

二、气象情况

据气象部门提供资料，

日凌晨转偏北风，日平均风速

月

年

月



”两船并绑上驶发现“湘益阳机

”船船首与“华泰”船右舷中后部发生碰撞。不及，“湘益阳机

日

人。

机

船并绑航行，在一定

时许；事年 月经调查取证认定，事故时间为

故地点为长江芜湖水道芜湖长江燃料供应站

”船船首部与面约

号供油码头对开江

米处水域；碰撞接触部位为“湘益阳机

“华泰”船右舷中后部相撞。

四、损失情况

人，死亡”船、“湘益阳机

碰撞后“华泰”船左倾翻沉；旅客及船员全部落水，“湘益阳机

船现场救起

五、原因分析与责任认定

“华泰”船离开

”船、“湘益阳机

号码头后，调顺船身正对北岸过江；“湘益阳

”船行驶至芜湖大江船厂附近横驶过

”船和“湘益阳机

江后，沿北岸顺航道行驶。从两船的态势来看，“华泰”船属横越

船，“湘益阳机”两船是顺航道行驶，按《中华人民共和国内河避碰

规则》（以下简称《内规》）规定，横越船应当避让顺航道行驶的船，

并不得在顺航道船的前方突然和强行横越。因此，“华泰”船是让

路船，“湘益阳机 ”船是被让路船。

”船、“湘益阳机

（一）“华泰”船开航后横越过江，在横越过程中未保持正规瞭

望，未随时注意周围环境和船舶动态，航行至锚泊船附近时亦未保

持高度警惕，仍按原航速行驶并未鸣放任何声号，在事故发生前瞬

间才发现“湘益阳机 ”船双绑船，致使双

方处于紧追危险时，本船自始至终未采取紧急避让措施，是导致此

次事故的主要原因。

（二）“湘益阳机

”船、“湘益阳机

“华泰”船后未保持高度警惕，对“华泰”船动态不明未及时减速、停

车而仍按常速行驶，直至两船临近相撞局面才停车，延误了避让时

机；同时“湘益阳机

米短杆程度上影响了船舶操纵性能；两船桅杆未安装到位，仅用

显示白色环照灯代替桅灯，未按船队正常显示信号，造成“华泰”船

不易判明动态，是导致此次事故的次要原因。

“华泰”船由于在航行中未按规定避让顺航道行驶船，瞭望严
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图 “华泰”船与“湘益阳机

朱家桥过河标



之规定，应对本次事故负

”两船发现“华泰”船后，未

重疏忽是发生此次事故的主要原因，违反了《内规》第六条、第十二

条第一款第一项、第九条第一及第二款之规定；超载航行违反《中

华人民共和国内河交通安全管理条例》第十六条之规定，应对本次

事故负主要责任。

“湘益阳机“湘益阳机

及时采取有效的避让措施，违反了《内规》第九条第一款，第七条第

一及第二款、第二十九条第一款第一项

次要责任。

六、事故教训及安全管理建议

此起事故是一起严重违章的人为责任事故。事故当事人安全

意识淡薄，盲目违章航行。同时，通过事故的调查处理暴露出：事

故双方船舶所有人和经营人在承包经营中，存在重生产经营轻安

全管理，安全责任制不落实，保障措施不力，检查督促不到位，安全

管理职责不明确，设备管理比较混乱，没有按规定对船员组织经常

性的培训和教育，而且生产管理人员存在违章指挥的情节，教训是

深刻的。为此，建议事故双方针对事故暴露出的问题，按照“三不

放过”原则进行整改，制定安全措施，吸取事故教训，杜绝事故的再

度发生。

月年



满载箱量：

总吨位：

船舶呼号：

船深：

月

年 月

”船沉没，

营船“向达”轮在浙江沿海海域与拖网渔船“浙象渔

撞，造成“浙象渔

重大交通事故。

一、船舶概况

（一）“向达”轮

船籍港：巴拿马

船宽：总长：

船舶种类：集装箱船

米 米

净吨位 载重量

标准箱船体材料：钢质主机功率：

（韩国釜山）造船厂名及地点：

年造船年月：

主机型号：

船舶所有人：香港

当班驾驶员：持上海港务监督签发的

副适任证书

（二）“浙象渔

船舶种类：拖网渔船

米总长：

总吨：

主机型号：

建造年月：

类

船舶经营人（光船承租人）：中海集装箱运输有限公司

总吨及以上二

日凌晨，中海集装箱运输有限公司光船租人经

”发生碰

名船上人员全部死亡或失踪的

船

船籍港：浙江象山

米船宽：

净吨：

主机功率：

船深

千瓦

千瓦

马力）

年

米

船体材料：钢质

吨

米



，紧接着右满舵，船舶在转向过程中，船首与“浙象渔

节，风向偏

时；年 月 日

时从韩国釜月 日

海里量程

海里，方

”两艘渔船于 年 月

船舶所有人：浙江省象山县石浦镇石浦渔村刘某等 人

当班驾驶员：持象山渔港监督签发的四等甲类渔业大副适任

证书

二、气象海况

度，流速约

级。

天气多云，能见度良好，流向约

南，风力

三、事故经过

事故发生时间：

（二）事故发生地点：

（三）事故经过：

航次于“向达”轮 年第

山驶往香港，

度，航速约

日凌晨，该船驶至浙江沿海水域，当时该船航向

节，驾驶台由二副和一名操舵水手值班。约

时，二副在

时，二副发现前方渔船较多，又打开了另一台雷达，并通知机

舱可能随时要用车，请保持戒备。约

”船，当时距离约

位右舷约 ”船位于“向达”轮右前方距离约

的雷达上第一次发现“浙象渔

度。当“浙象渔

”船的会遇距离，航向

度修正至

海里时，“向达”轮为增加与“浙象渔

从 度。当操舵水手发现渔船红灯时，操舵水手

认为渔船要抢越船头，并告诉二副，二副发现这一情况后，立即下

令右舵

度。碰撞

”船从“向达”轮左舷滑过沉没。“向达”轮为避

”船左舷后部碰撞，碰撞时，“向达”轮船首向约

后，“浙象渔

”船也发生碰撞，二副下令把定航向，免与右前方的“浙象渔

度。“向达”轮驶过“浙象渔操舵水手当时看到本船航向为

”和“浙象渔

”船前方后恢复原航向保持原航速航行。

“浙象渔

日晚

概位）水域处向西南方

日下午从象山石浦开航驶往浙江沿海水域拖网捕鱼。

时左右，两船从

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



日在出事水域附近继续进行了搜日白天和

度之间，航速约度至向进行拖网作业，两船航向约在

”船驾驶员发现有一艘大轮快速

由于“浙象渔 ”船沉没，船上全部人员死亡或失踪，对该

船的当事人无法进行调查，但从“浙象渔

”和“浙象渔

”对船等渔船先后于

船在西面，当拖至”船在东面，“浙象渔节，“浙象渔

水域时，“浙象渔 ”船尾部与“向达”轮船

首相撞。

时，“浙象渔约在

”船

”船处，驶过

自左向右在船首驶过，驾驶员遂向东观察，发现“浙象渔

不见了，用对讲机也喊不通，立即驶向“浙象渔

船”，判定“浙象渔

去后，只见水面上漂浮着舱板、渔箱和绳索等船上用具，不见“网

”船已碰撞沉没，当时卫导显示船位

”船以及附近其他

渔船调查到的情况看，碰撞前，“浙象渔

”船任何转向或变速的要求，当时在现场附近捕鱼的渔

”船没有听到过“浙

象渔

船也没有听到任何他船鸣放的声号。

四、施救情况

”船立即用对讲机通知附近水域事故发生后，“浙象渔

和“浙象

对船、“浙象渔

捕鱼作业的渔船。在出事地点东北面的“浙象渔

渔 ”对船、“浙象渔

，对船、“浙象渔 ”和“浙象渔 ，对

”和“浙象渔

”和“浙象渔

船以及“浙象渔

时，“浙象渔左右到达出事现场搜寻出事船和遇难人员，约在

”船看到海上漂着一个人，但抢救上来后发现已经死亡。上

述部分渔船于

时，“向达”轮船长在进行日常巡查过程中发

寻，但未找到遇难人员。

日上午约

米、直径约

现舷楼甲板上有一渔船破灯罩及一些玻璃碎片，并发现右锚上挂

有一长 寸的白色栏杆，船首拖有一绿色尼龙绳，

断定前一天夜里肯定与渔船发生过碰撞，船长立即召集政委和大

副、二副及大副、二副班的操舵水手开会，询问谁值班时碰撞过渔



”船值班人员未能鸣放怀疑和警告声号，违

年国际海上避碰规则》第六条的规（航速

定；

年国际海上避碰规则》第十三条和第十六条的规定，同时

未采取有效的避让行动。该船作为让路船，在两船构成碰

撞危险后，没有及早地、大幅度地采取让路行动，在两船形成紧迫

危险的情况下，也未能运用良好的船艺采取正确的避让措施，违反

了《

年国际海上避碰规则》第八条的规定。还违反了《

另外，“向达”轮二副在碰撞事故发生后，未在事故现场采取搜

救措施，也未向主管机关报告，擅自决定离开现场，严重违反了《中

华人民共和国海上交通安全法》第三十七条的规定。

船（二）“浙象渔

未能给让路船以警告。当“向达”轮显然未采取有效的让路

行动时，“浙象渔

”船，未能对当时两船构成的碰撞危险

天下午 时到达推算的碰撞位置，搜寻至

情况，继续驶往香港。

五、事故原因和责任分析

”船为被追越船。

根据调查以及对当时两船的速度和相遇态势分析，两船构成

了追越局面，“向达”轮为追越船，“浙象渔

综上所述，在本次事故中，双方有下列过失：

（一）“向达”轮

瞭望严重疏忽。该船当班驾驶员未能使用一切有效的手段

及早地发现“浙象渔

年国际海上避碰规则》局面作出正确的估计和判断，违反了《

第五条、第七条的规定；

未使用安全航速。该船在决定航速时未考虑船舶密度这一

重要因素，航行在渔船作业水域，在渔船如此密集的水域内仍全速

节）航行，违反了《

船，最后二副和二副班操舵水手承认，北京时间 时擦碰过渔

船，船长知道这一情况后，立即上驾驶台推算出了北京时间

海时“向达”轮船位为 （与实际碰撞位置相差

里），经请示公司并得到公司同意后返航搜寻与之碰撞的渔船，当

时未发现异常



厘米的裂口，厘米宽

年国际海上避碰规则》第三十四条的有关规定；反了《

名船员全部遇难（ 人

避碰的行动来避免碰撞或减轻碰撞后果，违反了《

上避碰规则》第十七条的有关规定；

年国际海

瞭望疏忽。该船未保持正规的瞭望，未能对当时两船形成

的碰撞危险局面作出正确的估计和判断，违反了《

上避碰规则》第五条、第七条的规定。

象渔

根据以上的分析，对本起事故，“向达”轮应承担主要责任，“浙

”船承担次要责任。

六、损失情况

（一）“向达”轮：船首锚链孔处一长

球鼻左上部凹损。

”船名：船舶沉没，

死亡、

（二）“浙象渔

人失踪）。

七、安全管理建议

通过对事故的调查分析，为吸取教训、避免类似事故的发生，

在下列几个方面有待于有关方加强管理：

（一）船舶单位和船舶主管部门要加强对船员的安全教育，提

高船员的安全意识，采取“三不放过”的原则，加强对船舶和船员的

管理；

年国际

年国际海上

（二）从事故调查情况来看，船舶驾驶员在遵守《

海上避碰规则》上存在着很大的不足，驾驶员对《

避碰规则》的培训和学习只能加强不能放松；

（三）渔船船员必须充分认识到从事捕鱼的船舶在海上捕鱼时

所应承担的避让义务，切不可一味地依赖他船采取避让行动来避

免碰撞事故的发生；

待解决的问题；

（四）在当前各大航运公司专业重组的情况下，船舶管理与船

员管理相分离，船舶管理单位如何及时掌握船员的总体素质、如何

加强对船员的教育和培训，是目前

未能采取最有助于避碰的行动。当两船逼近到单凭让路船

的行动已不能避免碰撞时，该船未能运用良好船艺采取最有助于

年国际海



”船能通过高频与“向达”轮联系或“浙象渔

（五）渔船与商船之间的通信手段必须尽快一致起来。通信手

段也是一种瞭望手段，在本次事故中，如果事故发生前两船能相互

联系，协调避让行动，则碰撞有可能避免。即使在碰撞发生后，如

果“浙象渔

船能准确及时地向岸上的主管机关报告，则事故后续处理

工作可能不会这么复杂了。

月年
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（长江里程约

日月年

“长宇 轮因走锚在长江下游浏海沙水道

公里）与锚泊的韩国籍“米扬”轮发生碰撞，造成

“长宇”轮机舱破损而大量进水，船舶失去控制，向下游漂移。张家

港港务监督接到事故报告后，立即组织监督艇、拖船等赶赴事故地

点救助，同时要求南通港务监督进行协助。该轮虽经全力救助，但

号

名“引航名船员及）处，

米、长江号浮连线北侧约时沉没在长江

米（

仍于

浮下

员”全部获救。

事故发生后，长江港监局张同斌副局长即赶赴现场组织协调

施救、打捞及事故调查等善后工作。张家港港务监督对事故进行

了调查、取证。事故调查结论如下。

一、船舶基本概况

（一）船舶概况

“长字”

船籍：中国籍

米米

吨

千瓦

年

“米扬”

船籍：韩国籍

船长：

总吨：

船长：

总吨：

主机功率：

建成日期：

船舶呼号：

型深：

型深：

船舶呼号

船宽：

载重吨：净吨：

船舶种类：散货船

月

船舶所有人：中海发展股份有限公司

船舶经营人：中海发展股份有限公司货轮公司

轮

米

船籍港：釜山

米

载重吨：

轮

船籍港：上海

米

船宽：

净吨：

时左右，中海发展股份有限公司所属

处

吨

米



长江一等大副，

月

千瓦船舶种类：化学品船

年

主机功率：

建成日期：

船舶所有人：

（二）当班船员情况

“长宇”轮

总吨及以上船舶驾驶部：值班驾驶员华某某（沿海航区

总吨及以上二副）；值班一水顾某某；船长沈某某（沿海航区

船舶船长）。

千瓦及以轮机部：值班轮机员孙某某（主推进动力装置

上船舶二管轮）；值班机匠赵某某；轮机长范某某（主推进动力装置

千瓦及以上船舶轮机长）。

长江一等大副，服务单位：上

引航员：倪某某（长江一等大副，服务单位：上海长江轮船公

司，核定航线：上海至武汉）；陈某

海长江轮船公司，核定航线：上海至南京）；陈某

服务单位：上海长江轮船公司，核定航线：上海至南京）。

“米扬”轮

总吨船舶二至

；船长

驾驶部：值班驾驶员

副）；值班一水 总吨及以

下船舶船长）。

（主推进动力装置轮机部：值班轮机员 至

（主推进动力装千瓦船舶二管轮）；轮机长

置 千瓦及以下船舶轮机长）。

引航员：王某某（长江三级引航员，核定航线：上海至南京）；沈

某某（长江三级引航员，核定航线：上海至南京）。

月

二、水文气象

年 日夜间至 日凌晨，天气零星小雨，能见度良

级，风向东北偏东。碰撞事故发生时接近低平潮、落好，风力

节左右。

潮流，当时正值长江高洪水位，水流湍急，事故地点附近水面表层

流速



时抛锚完毕，

三、事故经过

时由连云港开航次于 月 日年第

航次由韩国仁川开往江阴，实载甲苯

米。

月

月

时左右，“长宇”轮驾驶台值班船员听到 报

“长宇”轮

当日

锚泊锚 节入水，

海里；并使船舶主机处于后，“长宇”轮设置

暖缸状态。

年第“米扬”轮

米，尾：吨，船舶淡吃水首：

日 时在宝山进行引航员在航交接，由长江引航中

心张家港引航站指派引航员王某某和沈某某引领续航。

时由引航员沈某某抛左锚 节入水，

锚位： 抛锚后测定“长宇”轮在其前方

海里，略偏右。

时引航员王某某到驾驶台再次检查、测定锚位，未发现

异常。

日 时，“长宇”轮三副与二副交接班，双方核对船

位，未见异常，没有发现本轮后方有锚泊船。接班后，值班人员在

驾驶台聊天，未进行有效瞭望，在急流区域锚泊，也未经常检查锚

链的受力情况，从未核对锚位和观测周围的船舶动态。

月 日

日 号辅

时，“长宇”轮三管轮与二管轮交接班，情况正常。

时左右二管轮离开集控室去检修有故障的

机， 时左右二管轮离开机舱回房间，只留下一名机匠在机舱

值班，直至事故发生后才赶至机舱。

日月

吨，船舶淡吃水首：航驶往镇江谏壁电厂，实载煤炭 米；

月

米。尾：

日 时抵达吴淞锚地等待进江引航人员登轮引领。

“上海东少林长航退休职工服务部”调度高某某接到“长宇”轮所属

公司的引航申请后，调派上海长江轮船公司所属三名船员于

时左右在吴淞锚地登轮引领续航。

时抵达张家港检疫锚地，由引航员倪某某决定抛左

时抛锚完毕，锚位：

报警，范围为



频道呼叫对方，但无回

“米扬”轮相距约

时备车

米。

号浮下

警，值班二副通过查看 、雷达（量程 海里），发现该船走锚，

于是叫值班一水报告船长，同时到驾驶台左侧进行观察，方才发现

后面的锚泊船（后经证实为“米扬”轮），但已相距很近。船长很快

到达驾驶台，首先观测雷达，然后到驾驶台左侧瞭望，发现该轮与

米左右，但直至 时左右发生碰撞时也没

有采取其他有效措施。

时左右，“米扬”轮值班驾驶员发现“长宇”轮船位向下漂

移，自认为对本轮无危险，未继续进行有效观测。

时左右，发现“长宇”轮与本轮渐渐逼近，值班驾驶员才

命令值班水手到船首喊叫，同时用

时左右备车（应，此时值班驾驶员感觉事态严重；

完毕），并亲自通知船长，当船长上驾驶台后，发现此时两船相距

米左右，并迅速接近。

，致使“长宇”轮左舷机舱前部

时左右，“长宇”轮左舷机舱前部与“米扬”轮球鼻首右侧

及首楼发生碰撞，碰撞角度约为

米处破损，破洞高度约主甲板下约 米、宽度约

发生碰撞后，“长宇”轮以“米扬”轮船首为支点，船首受水流的

作用向下游旋转，同时贴着“米扬”轮左舷共同向下游漂移，

节锚链丢失），方才得以脱开，此时距碰撞

时左右两船接近平行，在即将脱离时，“米扬”轮为了避免与“长宇”

轮再次发生碰撞，采用进车（前进二）并用左满舵甩尾，同时绞锚

（绞锚时发现左锚及

海里。地点约

节左右的速度向下游漂移，从两船脱开后，“长宇”轮继续以

海里（图注直线距离），经其抛锚位置至沉船地点共漂移了约

号浮连线

米、长江

施救拖船向北岸浅水区顶推后，最后沉没在长江

北侧约 米（ ）处；

节入水， 时抛锚“米扬”轮上行至原锚泊处附近重新抛右锚

完毕，锚位：

四、施救经过

碰撞事故发生后，“长宇”轮组织船员用棉被和堵漏毯等进行



时全船灯光熄灭，船体继续下沉；

，，和

引

堵漏，但没有取得效果。“米扬”轮在两船脱开及再次锚泊后对所

有货舱及有关部位进行了检查，均未发现渗漏。

张家港港务监督接到事故报告后，及时按水上搜救程序进行

运作，立即组织拖船、监督艇等赶赴事故地点救助，根据“长宇”轮

不断向下游漂移的情况，同时要求南通港务监督进行协助，张家港

中心及南通

、拖船“监引时左右，“监

中心不定时发布临时航行警告。

（指挥艇）及“监督

“远通

”和“远通

等船到达现场，在与船方紧急商量救助方案之后，由“监

拖船顶“长宇”轮左舷前部，将其顶向航道外浅水

名船员及

区，与此同时其他监督艇和拖船先后到达现场。

时左右开始全力救助人员， 名“引航员”全

左右沉没，船位

部获救，无人员伤亡；

时“长宇”轮左倾

”和

时左右，第一批围油栏、吸油毡等防污设施送至现场并

开始进行铺设，以防止水域污染。为监视沉船动态，“监督

“监督 ”二艘拖船继续在现场”和“监引”二艘监督艇及“张港

进行监护。

五、损失情况

万（一）“长宇”轮沉没，船舶、货物、施救、打捞等费用共

元。

节锚链丢失，船首首柱变形，船首及（二）“米扬”轮左锚及

左舷前部栏杆部分断裂，球鼻首部分变形。

六、事故原因

（一）“长宇”轮不熟悉长江洪水期的水文特点，船舶锚泊时，对

锚泊水域的水文环境等估计不足，锚泊方案不当，是造成船舶走锚

的直接原因，也是导致此次事故发生的重要原因。

（二）“长宇”轮值班驾驶人员在锚泊后至碰撞前始终未能发现

锚泊的“米扬”轮，值班二副与值班水手在驾驶台聊天，没有进行有

效瞭望和检查船位；机舱值班二管轮接班后回房休息。“长宇”轮

值班人员没有履行值班职责、疏忽瞭望是造成本次碰撞事故的直
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