


实用汽车事故鉴定学

〔日〕林 洋 著

    黄永和 译

张正智 审校

人 民 交通 玄版 社



内 容 提 要

    本书不拘泥于理论体系，尽可能以通俗易懂、简明扼要的方式综合介绍汽车交通事

故科学鉴定的知识与技术，主要从基础理论、汽车的运动特性、事故鉴定分析技术、事故

鉴定必要的人体工程学知识、事故鉴定必要的汽车相关知识等方面进行说明，其中既有

理论知识的阐述，又穿插了大量实例，可供司法界、替察、保险界评估人士等使用。

著作权合同登记 图'}' :O1一2000一1100号

  圈书在版编目(CIP)数据

  实用汽车事故鉴定学/(日)林洋著:黄永和译.北京:

人民交通出版社，2000.5

  ISBN 7一114一03604一3

  工.实⋯ n.①林.，.②黄二 m.公路运输一交通

运输事故一鉴定 N . U491.31

  中国版本图书馆CIP数据核字(2000)第23457号

        SHIYONG QICHE SffiGU JIANDINGXUE

                实用汽车事故鉴定学

                〔日〕林 洋 著

                      黄永和 译

                      张正智 审校

正文设计:王秋红 贵任校对:梁秀青 贵任印制:杨柏力

                  人民交通出版社出版发行

      (100013北京和平里东街10号 Oi0  64298477)

                  各地新华书店经销

                  北京凯通印刷厂印刷

开本:850 x 1168责印张:8.625字，:22，千
      2001年1月 第1版

tool年1月 第1版 第1次印刷

印数:0001-3100册 定价:ls.oo元

      ISBN       7-114-03604-3
                U"02602

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



前          青

    迄今为止，笔者已经编著了《汽车事故鉴定方法》(技术书院出

版)、《汽车事故鉴定学人门》(汽车公论社出版)等书籍，这些著作

均是重视理论体系的阐述。

    但是，在现实的交通事故仲裁中，当科学鉴定成为议论的对象

时，各自采用的科学鉴定考察的理论、所使用的定律和专业术语的

定义经常会产生歧义。另外，有时还会出现对某一点的理解尚未

取得完全一致，审理就已经终结的情况。

    填写汽车交通事故鉴定书的一般是理工科的专业鉴定员，而

利用鉴定书进行事故审理的却是法律专业的法官、检察官、律师

等，这是一种比较特殊的现象。

    考虑到上述这些问题，笔者在以前就一直努力不拘泥于理论

体系，在从事实际鉴定时，直截了当地采用屡屡成为人们议论对象

的事件，尽可能把理论概念以通俗易懂、简明扼要的方式，向法律

界人士予以说明，以使他们充分理解有关内容。另外，在鉴定现

场，尽可能采用各种方式、形象地介绍这些概念。

    本书以此为宗旨，从上述视点来综合介绍汽车交通事故科学

鉴定的知识与技术。因此，本书可以作为辞典使用。

    例如，在阅读鉴定书出现难以理解的理论或技术术语时，从本

书的目录或索引当中查出该项目，阅读该处即可。请不要担心是

否有重复的论述，本书的各个项目都是以独立的方式编著的。

    希望本书能够得到法律界、警察、保险业界的评估部门的人士

的广泛应用。

    今后，还打算根据需要补充项目内容、适当地修改所有项目。

i} 年夏 于筑波窝所

                    林 洋



中文版序言

    我的有关汽车事故鉴定的著作首次翻译成中文出版的是《机

动车事故鉴定方法》，于1988年由梁恩忠先生翻译。

    该书还是我作为研究员就职于财团法人日本汽车研究所

(JARI)时编著的。

    其后，我独立出来，作为技术顾问，亲自参与了实际的、大量的

交通事故鉴定。

    1992年，我在依据实际工作经验的基础上，重新构思了编写

大纲，又执笔编著了这本《实用汽车事故鉴定学》。

    我因各种目的，时常访问中国。每次来华都深感行驶在道路

上的汽车数量不断增加，中国的社会汽车化正在从沿海地区急速

向内陆地区推进。

    日本过去也曾有过与目前中国状况相同的时期。那时我还很

年轻，正就职于汽车厂家的实验部门，热衷于实验。

    随着社会汽车化的进一步成熟，作为汽车社会调和技术的交

通事故鉴定学的必要性逐渐显现出来。

    能将我的著作介绍给中国，是我的荣幸。同时，诚挚地企盼本

书能够切合时宜，引起共鸣。

    但是，在使用时，请留意下述两点:

    第一，本书并非十分完善。今后，打算吸收国内外的最新知

识，并揉进自己的最新研究成果，进一步精雕细琢、修订完善。

    第二，必须注意国情的差异。

    例如，中国存在着大量的自行车拥挤在道路上的状况，中国的

社会汽车化将不得不以汽车在行进的自行车大军的夹缝中前进的

方式而进展下去，在此可能会发生与日本的汽车化社会不同的交



通事故。

    深切祈望本书能为创建中国汽车社会的调和体系做出一些贡
献。

林 洋



译 者 序

    随着我国汽车保有量的增加，汽车交通事故呈逐年上升的趋

势。1998年底，我国汽车保有量达到1319万辆，拥有驾驶执照的

人数已经上升至2974万人。公路交通事故达34.6万次，死亡7.8

万人，受伤22.3万人，直接经济损失高达19亿元。其中死亡人数

已连续4年超过7万人。因此，在处理交通事故善后工作时，为了

分清责任和了解事故真相，进行科学鉴定的必要性显得越来越重

要。

    由于我国目前在交通事故鉴定方面缺少权威的理论专著，交

通事故鉴定仅停留在较低的水平上，同时非职业驾驶员的人数逐

年攀升，交通肇事率有增加的趋向。一旦发生事故，会给事故受害
者、保险公司和道路交通等造成麻烦和损失。

    为此，我们与在日本多年从事汽车交通事故鉴定研究的林洋

先生取得联系，林洋先生建议我们翻译他著述的、通俗易懂的《实

用汽车事故鉴定学》。林洋先生曾就职于著名的日本汽车研究所，

从事汽车安全研究工作，后来专门从事汽车交通事故鉴定工作，曾

经出版过多种学术专著，并拥有丰富的实际工作经验，是日本知名

的汽车交通事故鉴定专家。

    林洋先生作为中国汽车技术研究中心的特聘外国专家，曾于
1994年和1995年2次来我中心访问、讲学。此外，林洋先生还是

一位热衷于中日友好的人士，经常以各种身份访华。

    在该书中文版即将出版之际，首先要感谢林洋先生为该书的

中文版作序，并免费提供版权;同时，对在本书翻译、出版过程当

中，予以热心关照并担任校审的中国汽车技术研究中心张正智副

总工程师及有关领导、人民交通出版社的诸位领导和编辑，一并表

示由衷的感谢。
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    另外，在利用本书时，必须结合我国的基本国情。例如，日本

为右驾驶，而我国正好与此相反;日本的交通状况也与我国的混合

交通状况有较大的不同等。

    由于译者水平有限，差错之处在所难免，敬希广大读者批评指

正!

中国汽车技术研究中心 黄永和
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第一章 绪 论

1汽车交通事故的鉴定理论

    发生交通事故就会造成人身伤害或物质损失。对此若提起诉讼，

开始刑事审判或民事仲裁的话，法院为了认定事实关系的正确与否，

有时必须就该事件征求拥有专业知识、经验的专家的意见。在这种场

合下，日本的刑事诉讼法中规定了“法院可以任命拥有学识、经验丰富

者予以鉴定，’(第165条)。日本的民事诉讼法则规定“拥有鉴定所必需

的学识与丰富经验者负有鉴定的义务，’(第302条)。

    汽车交通事故的科学鉴定就是由负责交通事故审判的法官，

将汽车交通事故鉴定专家的意见作为事实认定的判断资料(证据)

之一提供给法院。也就是将专家对该汽车交通事故在科学方面的

鉴定意见作为判断证据。

    一般来说，汽车交通事故的科学鉴定过程并非简单地可以通

过口头描述来传达，因此，一般要提交正式文件(鉴定书)。

    日本刑事诉讼法第321条第4项明确规定:“记录鉴定人所完
成的鉴定经过及结果的书面材料可作为证据提供给法院。”

    具体来说，交通事故鉴定可分为由法院委托和由审理的当事

人即事实上的诉讼代理人— 律师委托的鉴定两种。

    法院的委托鉴定从形式上说是一种鉴定命令，为此，首先要到
法院出庭，必须站在法庭上当场宣誓旧本刑事诉讼法第166条，

民事诉讼法第285条)。

    由当事人委托的鉴定书则作为文字证据之一提交给法院。

    提交鉴定书后，一般情况下，日后会由法院送达传票，就鉴定



内容传讯证人。

    鉴定书的格式

    鉴定书虽然没有一特定的标准格式，但笔者归纳整理出一种

相对定型的样式，请参照下面的示例。

                          封 面

xx地方法院第x刑事部先生

林鉴定NoxxxxxxIII

x年x月x日

事件名称

被告人

事故发生日期

事故形态

  鉴 定 书

x年 第xxx号

业务上的过失伤害、过失致死被告事件
x x x x

x年x月x日

x x x x x x x x x x x x x x

茨城县筑波市竹园1-9-7

(有)林技术事务所

技术师(科学技术厅登记第3667号)

林 洋



正 文

事故概要

2 鉴定事项

2.1

2.2

3 鉴定资料

3.2

(事故车参数)

4 鉴定经过

  4.1 鉴定方法

4.2 考证内容
4.2.1

4.2.2 ·······························································⋯ ⋯

4.2.3················，················································一

4.3 ··································································⋯⋯

4.4 ·················································⋯ ⋯ ，··········⋯⋯

5 鉴定结论

<参考文献)

附录

    科学鉴定的目的主要是向司法界的法官及律师说明进行科学

解释的程序，因此，尽可能简明扼要、易于有机地把握相关内容是

至关重要的。



    在使用专业术语时，首先应通俗易懂地解释其意思。特别重

要的叙述必须文理清晰，避免杂乱无章。

    笔者在鉴定复杂的问题时，通常在“鉴定经过”章节的开头说

明鉴定的程序。同时，从证据之中挑选出重要的参考资料，在下面

的“考证内容”一节中予以详细说明，并以此为基础进入正题阶段

的事故形态的考证分析与推理计算。

    为了加深文科类相关人员的理解，应尽可能广泛地发挥图表、

图形和照片的作用。在某些场合还应充分使用模型以及录像。理

论背景或详细说明可作为附录(补遗)，以努力使正文更加简洁、明

了。

    鉴定事项示例

    根据笔者的经验，将经常出现的鉴定事项归纳整理如下:

    . 碰撞事故的发生形态

    . 单车事故的发生形态

    . 碰撞车速、制动前的车速

    . 碰撞地点的特殊情况(哪辆车跨越了中心线)

    . 碰撞姿势(碰撞时的相对姿势、碰撞角度等)

    . 碰撞发生前事故车的运动状况与驾驶员的动作

    . 避免碰撞的可能性

    . 是否为追尾或妨碍行车

    . 该事故确实存在吗(是否伪造事故)

    . 该事故是否是故意(蓄意)的(自杀事故、他杀事故)

    . 驾驶员是谁
    . 因汽车故障引发的事故(原因是使用不当、维护不良、缺

        陷车)

    . 车辆发生火灾的原因

    . 废气中毒死亡事故的原因

    . 交通信号灯的状态(哪面的信号是绿灯)

    . 乘员所承受的冲击
    . 因碰撞造成的乘员身体运动状况



事故与受伤之间的因果关系

碰撞的顺序(台球式追尾或堆积式追尾)

证言的真伪

相反证言、相反鉴定结果的真伪的判定
引发事故的人为诱因

.

.

…

2 汽车交通事故的形态

    绝大部分的汽车交通事故为碰撞事故。如图1.1所示，碰撞

事故若分为四个过程，则更容易理解。
    首先是碰撞发生前事故车辆的运动以及操纵车辆的驾驶员的

动作。在这一过程中，会由于驾驶员的错觉、判断错误、反应迟钝、

或者车辆及道路环境的异常等原因而引起碰撞事故。

碰撞发生前车辆
的运动状况与驾
驶员的动作

(原因)
‘结果)

                    图ii碰撞事故的4过程

从科学鉴定理论的观点来说，汽车碰撞具有下列几个特点:

①是车辆之间互相交换运动能量的现象。

②是相互挤压，通过车身的损坏(塑性变形)来消耗一部分运

  动能量的现象。

③是部分互相损坏(塑性变形)，而另一部分相互推斥(反弹，

  弹性变形)的现象。

④不仅仅是进行运动能量的交换，有时还会将一部分运动能

  量转换成角运动的现象。因此，发生碰撞后车辆不仅要进

  行平移运动，有时还会伴有旋转运动。

⑤车辆与乘员之间会引起相对运动。这就是乘员的二次碰

  撞，即乘员负伤的原因。
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