
第 一 章 　　绪 论

第一节　　国内外公路建设概况

一、我国公路建设概况

（一）历史与现状

年

我国公路建设始于本世纪初，与其他国家相比，起步不算太

晚。但在半封建半殖民地的旧中国，公路建设发展缓慢。从

年底全

万公里，汽车

上海引入第一辆汽车起，经过近半个世纪的时间，到

国能通车的公路只有 万辆，而且大多分布在东南

的山区和边疆少数民族地区几乎没有沿海地区；占国土面积

公路，运输主要靠人背畜驮。

中华人民共和国成立以后，公路事业一步一个台阶地迈入了

现代化的时期，其发展过程经历了五个阶段。

年）。这个时期内，全国从国民经济恢复时期（

年底，公路通车里程达到

上到下建立了公路管理机构，并建立了设计、施工和养护的专业队

伍。同时，国家颁布了一系列重要法规，对公路留地办法、公路养护

办法、动员民工整修公路办法、养路费征收办法等等作出了明确的

规定。这个时期内，又进行了全国公路普查，全面恢复并改善了原

有公路。到 万公里，有路面的

万公里。同时由国家或各省、自治区投资，专业队伍负里程达

责设计施工，重点公路建设迅速发展，如康藏公路（后改称川藏公

路）、海南岛公路、成（都）阿（坝）公路、昆（明）洛（打洛）公路、广

（州）海（安）公路、沈（阳）大（连）公路、福（州）温（州）公路等相继兴



年公布了《改进民工建勤养护公路和修建地方道路的指

万万公里和 万公里，桥梁达到倍，分别达到

万延米。

“大跃进”时期和国民经济调整时期（

低。

年，制定了“简易公路”的标准，公路里程猛增，但质量标准较

年，公路建设开始了调整、巩固、充实、提高的阶段，恢复

年底，公路

和完善了若干基本政策和制度，调整健全了公路机构和建设队伍，

试验推广了渣油路面、双曲拱桥和钻孔灌注桩桥基等技术成果。在

此期间，重点建设了一些国防干线公路，如水（口）漳（平）线、徐

（州）连（云港）线、以及中尼公路等。据统计，截至

万公里，有路面里程达到通车里程达到 万公里，其中高

年的 增长到 ，桥梁增长到

万延米，公路绿化里程达到

级、次高级路面由

万座、 万公里。

年）。公路建设仍有发展，渣油

年中增长了

十年动乱时期（

路面发展较快， 万公里；还相应地改善了线路标

准，绝大部分木桥改建为永久性桥梁，使桥梁永久式比重由原来的

第一个五年计划时期（

建。对原有的一些重要干线，如川陇、川湘、川滇、川康、京塘等公路

进行了改建。公路交通的发展，有力地支援了抗美援朝战争和全国

的建设事业，并为第一个五年计划的实施打下了基础。

年）。这一时期是公路

建设稳定发展阶段，各级公路部门补充完善了各项管理制度和技

术规范，公路建设队伍进一步充实发展，使各项工作走上了正轨。

这个时期内确立了通过养护、分期改善和逐步提高公路质量的方

针；确定了依靠群众，就地取材，大规模改善土路，如铺各种路面的

原则；创立了泥结碎石路面加铺级配磨耗层和保护层的养护技术；

推行了木桥防腐、改良工具等措施，大大改善了路况。在此期间，已

开工的公路干线迅速建成开通，并继续修建了沈（阳）丹（东）公路、

通（远堡）庄（河）公路、潍（坊）荣（成）公路、新藏公路等干线。国务

院于

示》，使专业队伍和群众力量密切结合起来，加快了建设速度。在这

个时期内，县乡公路得到普遍发展，公路通车里程和有路面里程增

长

座、

年）。



路自办工业有了较大发展，机械设备逐年增加，国防边防公路建设

以上；一大批干线上的渡口也改建为桥；公左右提高到

公路里程增长到和县社公路建设也有不少进展。截至 年底

座、

万公里，其中高级、次高级万公里，有路面里程增长到

路面（主要是渣油表处路面）达到 万万公里，桥梁达到

万延米。公路绿化里程达到 万公里。但是，由于“文化

大革命”对公路修筑、管理和养护的影响和破坏，有的地区路况下

降，工程质量事故和交通事故相当严重。

年至今）。这一阶段的初社会主义经济建设新时期（

年

期主要是做调整恢复工作。交通部制定了《公路养护质量检查评定

办法》、《公路养护定员标准》等规章制度，还修订了《公路工程技术

标准》以及一些设计与施工规范。党的十一届三中全会以后，我国

公路事业得以稳步长足发展。 月，交通部在甘肃召开全

年

国公路养护工作会议，提出要依靠地方、依靠群众、认真贯彻落实

“全面规划、加强养护、积极改善、重点发展、科学管理、保证畅通”

和“普及与提高为主”的方针。 月，中共中央书记处和国

务院在听取交通部汇报时，指示要加快交通基础设施建设步伐，修

建宽、平、直公路，发展大吨位公路运输。随后又在中共中央召开全

国农村工作会议上，明确了发展公路交通运输的若干政策。

月，国务院专门召开会议听取了交通部关于加强公路建设问年

题的汇报，并对加快我国公路建设作了具体部署，决定适当提高养

路费征收标准；对所有购置车辆的单位和个人征收车辆购置附加

费；集资和贷款修建的高速公路和主要交通建筑物如桥梁、隧道

等，车辆通过时可允许收取过路费和过桥费；考虑调整公路建设投

资比例，改变在能源交通重点建设基金中，国家投资少于交通部门

上缴的状况等。

随着改革开放的深化和拓展，我国公路交通事业在国民经济

中的地位、作用和效益，日益为社会各方面所认识和接受，特别是

进入

年全国公路通车总里

年代以来，公路建设有了明显的变化：

公路通车里程超过百万公里。
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年底，高速公路通车里程已达

多公里，其中太旧、沪宁、长平等高速

年间，新增程只有 万公里， 年末达到 万公里，

年的

万公里的“五纵七

万公里。公路密度由万公里，年均增长近

提高到

的乡镇、

。公路通达深度也有较大提高，目

的行政村都通了公路。东前，全国所有的县、

部经济发达地区的高等级公路发展迅速，中、西部老、少、边、穷地

区的扶贫公路和国防公路建设步伐加快。一个干支衔接、布局合

理、四通八达的公路网已初步形成。

年代初期，我国大陆还没有高）高速公路实现零的突破。

“八五”期间，又相继建

速公路，为适应国民经济和社会发展的需要，“七五”期间，建

成了以沈大路为代表的高速公路

，年均建成

倍。到“八五”期末，高速公路总里程已达

成了京津塘、济青、成渝等高速公路共

是“七五”期间的

，在建的还有

公路现已竣工通车。截至

。

年我

万多公里，占公路总里程的

路网整体水平和公路通过能力有了明显提高。

国二级以上公路只有

万公里，占路网里程的年二级以上公路达到 ；高速公

年超过 万公

，高级、次高级路面里程由

路、一级公路、二级汽车专用公路从无到有，

里，占路网里程的 年代初的

年的 万公里，约占公路总里程的

万多公里高级路面。目前，长达

万公里，提高到

年均增加

万公里，截至

横”国道主干线规划正在实施，其中“两纵两横三个重要路段”，全

长 年底，已完成了 ，正在开工建设

和 ，与此相配套的公路主枢纽也，分别占

开始建设。

年以来，我国共

万座，计

）桥梁建设水平跨入世界先进行列。自

建设各类公路桥梁 万延米。并先后在长江、黄

河、珠江、松花江等大江大河上，建成了一批深水基础、大跨径的公

路桥梁。如开封、东明黄河大桥；九江、黄石、铜陵长江大桥；汕头海



分别上升到 年的和

万辆增加到 年的 万

万辆。 年，社

亿吨公里，分别比 年

倍、 倍和 倍，比 年增加

湾大桥、贵州江界河大桥；万县长江大桥、西陵长江大桥；虎门大桥

等。正在建设的特大桥有：厦门海沧大桥、武汉长江三桥、南京长江

二桥、江阴长江大桥等等。这些桥梁均列世界各类桥梁跨径的前

茅，说明我国公路桥梁的建设水平已跨入世界先进行列。

年的

公路里程的逐年增长，路网整体水平的不断提高，公路交

通条件的改善，特别是高速公路的发展，使公路运输能力显著增

强。民用汽车从

万辆，货车净增辆，其中，客车净增

亿人次，旅客周转量 亿人公

亿吨，货物周转量

会公路运输完成客运量

里，货运量

倍、增加

和 。全社会公路运输完成的客、货运量和客、货周转量

占五种运输方式（铁路、公路、水运、航运、管道）的比重已从

年的

和 。公路班车客运、旅游客运、出租

客运、包车客运稳步发展，货物集装箱、零担、大型物件、冷藏保鲜、

危险货物等专项和特种运输快速发展。尤为引人注目的是依托高

等级公路的快速，客货运输迅猛发展，凭借机动灵活、门到门、快速

便捷的优势，在五种运输方式中显示出较强的竞争力，促进了综合

运输结构的调整和运输服务水平的提高。目前，公路除货物周转量

外，客、货运量、旅客周转量所占比重都在其他运输方式之上。公路

运输在交通运输事业中的地位明显提高。

年全国公路养护工作公路养护管理有了新的进展。

年底，全国

万公里，其中高级、次高级路面

会议以后，公路养护管理工作取得明显的进展，到

公路养护总里程达到

万公里，专业养护职万公里，晴雨通车的公路

万台。不仅在日常养护时工 万人，各种养护机械超过

具有较强的力量，而且在水毁、震灾等特殊情况下，也能完成抢修

任务。同时，各地公路管理部门还对现有公路进行技术改造，提高

了公路的通行能力和抵御自然灾害能力。



，好路率综合值达到 ，完成平均好路率

得了可喜的成绩。截至

万公里，公路绿化里程达到

年交通部全国干线公路养护与管理工作会议以来，各

省、自治区、直辖市交通部门认真贯彻“建养并重、协调发展、深化

改革、强化管理、提高质量、保障畅通”的公路工作方针，较好地处

理了建设与养护管理的关系，在沿线各级人民政府和公路主管部

门的领导下，经过广大公路职工的艰苦努力，公路养护管理工作取

年底，全国公路养护里程达到

万公里，占养护里程的

多

，全国

万公里。

工程

万多公里，完成文明样板路

全国公路养护管理工作呈现出以下几个鲜明的特点：

①全面养护加强，路况稳中有升。所检干线公路基本做到了路

面平整，行车舒适，路基边坡稳定，路肩整洁，排水畅通，构造物及

桥涵完好；沿线交通设施基本做到了齐全、醒目、规范、公路行道树

全部刷白，个别路段实现了乔、灌、花、草相结合的高层次绿化。路

政管理有所加强，路政案件的查处率大为提高，公路上打场晒粮、

乱挖乱放得到了控制，沿线以路为市、摆摊设点、乱占乱建现象明

显减少。《公路法》的颁布实施为路政工作提供了法律依据，增强了

广大路政人员干好工作的信心。

工程得到巩固和发展。以创建文明样

工程为龙头，促进公路全面发展成为各地推动养护

②文明样板路和

板路和

工作上台阶的重要手段。畅洁绿美意识、精品意识普遍增强，重视

班容段貌、注重提高通行能力已成为养护工作的奋斗目标。

等一批国省道干线文明样板路的建成和长期不懈的

工程建设，对提高公路通过能力，提高公路工作的社会地位，

展示公路作为文明窗口的示范作用，产生了深远影响。

③综合治理工作有所加强。公路工作是一项涉及面较广的工

作，许多时候需要方方面面的密切配合，协同作战。长期以来，公路

作为一个系统，开放不够，处处孤军作战，常常被动。随着市场经济

的不断发展，公路职工的思想大为解放，观念不断更新，特别是在

依法治路等方面，争取地方政府支持的意识不断增强，并且收到了



倍。而公路的通达深度和广度

显著效果，“公路公安”、“公路巡回法庭”的出现为搞好公路工作发

挥了较好的作用。

系统如今已进入了公路

养护管理工作的科技含量明显增加。交通部提出的“公路养

护管理的现代化必须依靠科技进步”的要求，得到了较好的贯彻执

行。公路“三新”技术的研究推广，养护机械设备的完善与更新越来

越快，周期越来越短，各省每年都要拿出专款进行设备更新换代。

几年前还很陌生的微机、

段。有的地方还进入了互联网络，为公路养护工作展示了广阔的发

展前景。

⑤基础设施建设卓有成效。各地坚持两个文明一起抓，按照

公路科学养护与规范化管理纲要》各省统一了图表和规章制度，

完善了各项档案，为基层单位添置了办公和生活用品。不断改善养

护职工生产、生活环境，是各地公路部门长期追求的目标，改造危、

老、旧、小的道班房，向大道班发展，建成了一大批环境优美、房屋

布局合理、水电全通、挨街靠镇的庭院化大道班。在注重物质生活

的同时，重视公路职工的文化生活。“养护工人日”、“奉献在高原”

“职工艺术节”等节日或系列活动，使养路职工的生活变得丰富多

彩，各省公路部门举办的书画展、摄影展、文艺汇演、体育比赛，充

分展示了新时期公路人的时代风貌。多姿多彩的文化生活增强了

养路职工的凝聚力和战斗力，更加激发了广大职工“人在路上，路

上心上”甘当铺路石的信心和热情。

（二）我国公路的建设规划

我国目前的交通运输是由铁路、公路、水运、航运和管道等五

种运输方式组成的综合运输体系，从各自所承担的运量来看，公路

运输是我国综合运输体系中的主要组成部分，它所承担的运量是

其他几种运输方式运量总和的

以及在面上所起的作用，又是其它任何一种运输方式所不能替代

的。然而，我国公路的总体水平与发达国家相比仍十分低下（如表

所示），主要问题是交通基础设施不足，技术装备落后，管理手

段薄弱，运输能力与运输需求的矛盾突出。尽管高速公路的建成，
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，意大利占，法国占 ，比利时占

，日本占

缓解了沿线地区的交通拥挤状况，促进了这些地区的经济发展。但

与发达国家相比，我国高速公路发展水平仍非常低。美国高速公路

德国占 ，英国占占公路总里程的

，而我国高

速公路只占公路总里程的

为了尽快改变这种局面，交通部从 年代后期组织研究我国

公路网的发展战略，提出了从“八五”开始，用几个五年计划的时

间，在发展以综合运输为主轴的交通业的总方针指导下，按国务院

关于“统筹规划、条块结合、分层负责、联合建网”指示，规划建设以

国道主干线公路系统为主的全国公路主骨架，并分层次地发展与

国道主干线相连接的省、市干线公路和县乡公路；同时，建设大中

城市出入口公路及城市绕行线（公路环线），并相应建设其它公路

配套设施，形成主次结合、设施齐全、机动灵活、便捷安全的全国公

路系统。

我国高等级公路发展规划包括两个层次：第一个层次是国道

主干线，第二个层次是国省道干线。

国道主干线公路

国道主干线公路系统的功能与作用

根据国外经验，公路应以其在运输系统中所承担的不同功能

与作用进行分类，作为制定规划及设计标准的依据。公路一般分为

三类，一是主要干线公路，它的功能和作用为较长距离的过境交通

服务，这就要求它车速高、通行能力大，出入该路有适当限制；二是

一般地方公路，它的功能和作用是为当地（村镇、居民区、商业集

市、工厂或学校、农场、仓库区等）的出入交通服务，可以任意出入

而无管制；三是一般干线公路，它具有双重的功能与作用，既为出

入交通服务，也为过境交通效力，在主要干线公路和一般地方公路

间起连接和集散作用。

按照公路分类，为了满足今后几十年内我国社会经济发展对

公路交通运输的需求，促进以综合运输为主轴的交通运输业的协

调发展，我国的国道主干线公路系统应是一个连接全国重要城市、



但要按规划标准为今后的建设留

经济中心、交通枢纽和对外口岸，为较长距离过境交通服务为主，

以快速、高效、安全为主要特点，具有重要政治、经济和国防意义的

国家主要干线公路系统。系统的布局与建设应与全国社会经济的

发展格局以及公路运输密度相适应，与其他运输方式相协调，使之

不仅成为全国公路网的主骨架，也成为我国综合运输体系中的重

要组成部分。为此，国道主干线公路系统在今后几十年内，主要承

担重要城市间、省际间的中、短途客货运输和一定比例的长途运

输。

国道主干线公路系统技术标准

根据系统的功能与作用，为了达到快速、高效、安全的目的，国

道主干线公路的规划标准原则上应满足汽车专用与控制出入的要

求。按照我国现行的《公路工程技术标准》，国道主干线公路基本上

应符合高速公路、一级公路或二级汽车专用公路标准，对于一级公

路和二级汽车专用公路原则上应全部控制出入。

在实施阶段，应根据“统筹规划、因地制宜、分期修建”的原则，

既要充分考虑上述规划标准的长远指导作用，也要根据交通量、投

资、工程等具体条件，采取分期实施的办法，合理确定近期的修建

标准。在条件具备的地区，可按规划建设；在条件不成熟的地区，可

按规划标准规划，分期实施；在混合交通不严重的地区，也可先按

一般二级公路的标准进行改造

有充分的发展余地。

）国道主干线公路的规划步骤

个直辖市、各个省会城市、

交通部业已进行国道主干线公路系统的规划工作，国道主干

线网中的主要控制点（或联结点）为

万以上的大城市。其服务技术个计划单列城市以及城市人口达

标准将采用汽车专用、全封闭、全立交、排除纵横向干扰，以达到快

速、安全、高效的目的。在新疆、甘肃的戈壁滩上和青藏高原以及地

广人稀不存在混合交通的地区，亦可采用一般二级公路，同样能达

到快速、安全、高效的目的。

国道主干线的建设步骤应根据不同经济区域对公路交通的需



万公里的国道条国道主干线公路组成的、总规模

主干线公路系统初步方案，具体路线是：

五纵：

）北 京

同江（黑龙江边境口岸）一海南三亚；

福州；

）北京一珠海；

）重 庆

二连浩特（内蒙古边境口岸）一河口（云南边境口岸）；

湛江。

七横：

绥芬河（黑龙江东部边境口岸）

丹东

满洲里；

拉萨；

）青岛一银川；

霍尔果斯（新疆西部边境口岸）；

成都；

瑞丽（云南西部边境口岸）；

昆明。

这

的人口，国各省、自治区、直辖市的

条国道主干线包括有关城市间的部分联络线，贯通了全

多个城市，覆盖全国

在政治、经济上具有更加重要的意义。

这个国道主干线系统连接全国各省区、首府、重要城市、交通

枢纽、主要港口和重要陆上对外口岸，主要承担大城市间、省际间

的中短途客货运输和一部分长途运输，将担负起全国公路运输量

求来决定。在

海经济开发地区；

年以前，国道主干线的规划布局，着重安排在沿

年年以后的第一个，

年以后的第二个

将着重安排在中部

年，重点放在地区，并对沿海地区收尾；

中西部地区，并全面实施国道主干线的总体规划，在条件成熟的情

况下，中西部地区若干经济发达区域，也可根据自身实力提前建

设。

国家主干线公路的长远规划初步方案

经过结点选择、线路布局优化分析以及综合调整，形成了由五

纵七横的

连云港

上海

上海

衡阳

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



北海三个重要的路段，

万公里的

沈阳、北京一上海、重庆

）号的“两纵两横”四

以上。

，连接全国 的的 万人口以上的大城市。列入国道主干

线系统的公路，全部是安全、快速、高效的高等级公路（高速公路、

一、二级汽车专用路），技术标准大体上以京广线为界，以东经济发

达、交通量大的地区以高速公路为主，以西交通量较小地区以一、

二级汽车专用路为主。

万公里，基本选建到 年，全国公路通车里程要达到

成前述国道主干线中编号为（

万公里，占规划的国道主干线

条线路及北京

总长约

基本以二级以上公路标准贯通，基本解决混合交通问题，形成公路

运输大通道的功能（图

国省道干线公路

所示。其

国省道干线公路主要是由省会城市通往各地（市）所在地的城

市和地（市）所在地连接国道主干线的公路组成，如图

技术标准应以半封闭式的汽车专用公路为主，经济发达地区条件

许可情况下亦可采用全封闭式的汽车专用路。

年全国这两个层次的高等级公路将有预计到 万公

万公里。高等级公路约占道路总里

，可承担全国公路交通量的

里，全国公路网总里程将达

程的

两个层次的关系

国道主干线公路与国省道干线公路是根据公路在综合运输系

统中的功能和作用，从行政管理角度进行的分类。这与按技术标准

进行公路技术上的分级是两个绝然不同的概念。具体来说，国道主

干线公路应符合高速公路、一级公路或二级汽车专用路的标准，但

并非所有的高速公路、一级公路和二级汽车专用路都是国道主干

线公路，因为其中也有的是部分隶属于国省道干线公路的。高等级

公路是否纳入国道主干线系统，主要根据其在综合运输中的功能

与作用而确定。

需要说明的是，国道主干线公路系统是全国公路网的主骨架，

也是国家干线公路网（简称国道网）的重要组成部分。虽然国道主







年代末该计划完万公里的高速公路网，

万人口以上的城市、

二、国外公路建设概况

年“加拿大自治领”建立，年 ）

干线系统的布局总体上还在国道网的范畴之内，但鉴于国道网布

局、命名和编号的现状，以及我国高等级公路建设的实践经验，已

不可能简单地从国道网中选取若干条网道作为国道主干线公路，

而是按其在综合运输中所起作用的布局需要，由分属几条国道的

若干路段重新组合成一条国道主干线公路，并对部分路段的走向

也作了一定的调整。

一个国家的经济发展水平是和该国的公路建设，尤其是高速

公路的建设情况密不可分的。

年代开始大规模地建设高

年代以后，许多经济振兴的发展中国家也开始兴建

以美国为首的西方发达国家在

速公路。

多个国家拥有（包括在建设）高速公路，

万公里。

高速公路，目前，全世界

通车总里程达到

多年的历史，但已是当今世界上工业高度

（一）美国的公路建设

美国虽然只有

年代中期美国开万公里。

年美国国会通过了“州际和国防

发达的国家，全国公路总里程达

始有计划地建设高速公路，

高速公路网计划”法案，计划建设连接所有

服务于全国的约

万公里成，使全国高速公路达到 占全国公路里程约

约占世界高速公路里程的一半。

，中间有

高的矮墙分隔，有的用常青的矮

美国的高速公路有多条车道，每条车道宽

宽的中央分隔带，有的用

就有一块醒目的标识牌。灌木或草地分隔，道路两边每隔

（二）加拿大的公路建设

个省和两个地区，国土面积为加拿大是联邦制国家，有

多公里，

万（

万平方公里，从大西洋西岸到太平洋东岸横跨

全国总人口

年加拿大开始修建供汽车行驶的公路。第二次世界大战后，
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ºÅ»¯ Óȩ̈ßËÙ¹« Â·µÄ·¢ Õ¹Ò²ÓÐÃÜÇÐµÄ¹ØÏµ ¡£ ÒÔ¶àÂ×¶àÊÐÎª Àý£¬ÔÚ

Íò £¬Õ¼°² ´óÂÔÊ¡ÈË¿Ú×Ü

¸ßËÙ¹« Â·ÐÞ½¨Ö®Ç°£¬¾ÓÃñÇø¡¢ ÉÌÒµÇøÖð½¥Ïò ±±·¢ Õ¹¡£ ¶àÂ×¶àÊÐÏÖÒÑ

³ÉÎª È«¼ÓÄÃ́ó ×î ´ó µÄ́ ó ¶¼»á£¬ÈË¿Ú́ï µ½

ÊýµÄ

ºÅ¸ßËÙ¹« Â·³ÆÎª£¬³ÇÊÐ»¯ Ë®Æ½Îª È«¹ú Ö®×î £¬ÈËÃÇÉõÖÁ°Ñ

¡° ¼ÓÄÃ́ó µÄÖ÷Òª½ÖµÀ¡± ¡£Ò»ÅúÐ¡³ÇÕòÒò̧ßËÙ¹« Â·µÄÁ¬½Ó£¬ÃÜÇÐÁËÓë́ó

³ÇÊÐµÄÁªÏµ £¬¹¤ Òµ¡¢ÉÌÒµ¡¢ ÎÄ»¯ ÉèÊ©µÈÑ¸ËÙ·¢ Õ¹£¬³ÇÊÐ»¯ Ç÷ÊÆÈÕÒæÔö

Ç¿¡£ Ëæ×Å̧ ß ËÙ¹« Â· µÄ²» ¶Ï ·¢ Õ¹ÒÔ¼°ÈËÃÇÉú»î ¹ÛÄî µÄ̧ Ä±ä£¬¾ÓÃñµÄ×¡

µØÔ½À´Ô½¶àµØÏò ¸ß ËÙ¹« Â· ÑØÏß µÄ½¼Çø·ÖÉ¢¡£

¼ÓÄÃ́ ó ¹« Â· ÓÈÆäÊÇ̧ß ËÙ¹« Â· Ö®ËùÒÔÄÜ¹» µÃµ½Èç´Ë Ñ¸ËÙµÄ·¢

Õ¹£¬²¢ ÔÚÉç»á¾­¼ÃÖÐ·¢ »ÓÈç´ËÖØÒªµÄ×÷ÓÃ£¬ÆäÖ÷ÒªÔ­ÒòÖ®Ò»¾ÍÔÚÓÚ

¼ÓÄÃ́ó ·Ç³£ ÖØÊÓ¹« Â· µÄ¹ÜÀí £¬Í¨ ¹ý ÓÐÐ§µÄ¹ÜÀí ´ë Ê©ºÍ ÊÖ¶Î £¬Ê¹¹« Â·

¾­³£ ±£³Ö¸ßÐ§ÂÊµÄÔËÓª¡£

Íò

Íò




