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铁路何时诞生？铁道怎样修建？火车是如何开行的？怎样保

证行车安全？中国铁路为何要提速？国产机车有哪些种？中国人

自办的第一条铁路在哪里？中国铁路之最有哪些？⋯⋯本书为您

打开铁路的问号，系统地讲解铁路知识，介绍全国铁路员园园多条线
路、缘园多个车站及所在城市风光、铁路各大企业概况、铁路科技发
展前景等。全书具有知识性、趣味性、实用性，是员怨怨苑年铁路大提
速以来第一本全面介绍铁路的大众化通俗读物。

,-./01!悦陨孕234

话说铁路 辕大公编著援原北京：中国铁道出版社，圆园园员援远
（铁道之友）

陨杂月晕苑原员员猿原园源圆远愿原远

!援话⋯ "援大⋯ #援铁路运输原普及读物 $援哉圆原源怨

中国版本图书馆悦陨孕数据核字（圆园园员）第园源圆源圆怨号

- 56789:
; <6大 公
=/>?6中国铁道出版社（员园园园缘源，北京市宣武区右安门西街愿号）
@A0B6刘惠英 编辑部电话：路电（园圆员）苑猿远远员市电（园员园）远猿缘愿猿员怨员
CDEF6陈东山
G H6中国铁道出版社印刷厂
I J6愿缘园伊员员远愿 员辕猿圆 印张： 插页： 字数： 千

/ J6圆园园员年远月第员版 圆园园员年远月第员次印刷
G 36员!缘园园园册
- ’6陨杂月晕苑鄄员员猿鄄园源圆远愿鄄远辕郧·员缘源
K L6 元

/MNO PGQR

凡购买铁道版的图书，如有缺页、倒页、脱页者，请与本社发行部调换。



目 录

⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯一、回首铁路百年 员
（一）世界 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯经济起飞的跑道 圆
（二） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路在中国曾不受欢迎 远
（三）中 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国第一条铁路起源于唐山 愿
（四）令人辛 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯酸的“万国铁路博览会” 员员
（五）二十世 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯纪初年收回路权的斗争 员苑
（六）大 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯长国人志气的京张铁路 圆园
（七） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路问题导致清王朝最终垮台 圆苑
（八） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯孙中山先生的铁路梦 猿猿
（九） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯气壮山河的二七大罢工 猿苑
（十）死在 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路上的北洋军阀首领 源缘
（十一）中 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路早期历史人物 缘圆
二、 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯聚焦火车提速 缘苑
（一）中 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路呼唤历史性大发展 缘苑
（二）我 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路为什么要提速 远园
（三）高速 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路有什么优越性 远圆
（四）提速 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯对线路需如何改造 远缘
（五）提速 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯对机车车辆有哪些要求 远远
（六） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路信号如何适应提速的需要 远苑
（七） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路提速真正使旅客受益 远苑
三、走近 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路工地 远怨
（一）新建 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路从哪里走 苑园
（二） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯线路有何技术标准 苑圆

员

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



（三） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路限界你知道吗 苑源
（四） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁道线路结构如何 苑远
（五） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路路基包括哪些 苑远
（六） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯桥梁构造你可了解 苑愿
（七） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路桥梁分为几种 苑怨
（八）架一座 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯桥何其难也 愿圆
（九） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯隧道结构你可知晓 愿缘
（十） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路隧道分为几类 愿苑
（十一）打 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯个隧道谈何容易 愿怨
（十二） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路轨道可不简单 怨员
（十三）火 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车转线全靠道岔 怨源
（十四）各 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路轨距不同 怨缘
四、 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯细看行车设备 怨苑
（一）火 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车站起什么作用 怨愿
（二）同是 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车站功能不同 怨愿
（三） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车站还有技术分类 员园园
（四）原 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯来车站还分等级 员园圆
（五） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯区间和车站有何区别 员园猿
（六）列 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车在站内是否安全 员园缘
（七）列 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车在区间是否安全 员园远
（八）什么叫做半自 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯动闭塞 员园愿
（九）什么叫做自 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯动闭塞 员园怨
（十）列 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车安全的“守护神” 员员圆
五、喜 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯闻汽笛高歌 员员源
（一） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路机车分哪几种 员员源
（二）我 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路上跑的“中华牌” 员员远
（三）“大力神”和“ ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯飞毛腿” 员员怨
（四）不 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯断更新的客车车厢 员圆园

圆



（五） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯装货不同的货车车辆 员圆员
（六）旅客列 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯车如何编组 员圆源
（七）新型列车——— ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯“子弹头” 员圆源
六、 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路企业概述 员圆愿
（一）哈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯尔滨铁路局 员圆怨
（二）沈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯阳铁路局 员猿员
（三）北京 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员猿圆
（四）呼和浩特 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员猿源
（五） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯郑州铁路局 员猿源
（六） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯济南铁路局 员猿苑
（七）上海 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员猿愿
（八）南昌 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员源园
（九） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯广州铁路（集团）公司 员源园
（十）柳州 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员源圆
（十一）成 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯都铁路局 员源猿
（十二）昆明 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路局 员源缘
（十三） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯兰州铁路局 员源远
（十四） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯乌鲁木齐铁路局 员源远

七、 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁道线路巡礼 员源愿
（一）京哈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯线及东北地区 员源怨
员援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯关内关外第一通道 员源怨
圆援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯关内关外第二通道 员缘圆
猿援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯关内关外第三通道 员缘猿
源援沈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯阳—哈尔滨以东 员缘源
缘援沈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯阳—哈尔滨以西 员缘苑
远援哈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯尔滨—绥芬河以北 员缘愿
苑援哈 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯尔滨—满洲里以北 员远员
（二）京 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯沪线及东南地区 员远源

猿



员援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯上海通道 员远源
圆援山 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯东通道 员远缘
猿援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯安徽通道 员远苑
源援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯浙江通道 员远怨
缘援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯福建通道 员苑员
（三）京 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯广线及中南地区 员苑圆
员援京 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯广通道 员苑圆
圆援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯焦柳通道 员苑愿
猿援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯京九通道 员愿园
（四） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯陇海线及西北地区 员愿猿
员援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯陕甘通道 员愿猿
圆援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯青藏通道 员愿远
猿援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯新疆通道 员愿苑
（五） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯宝成线及西南地区 员愿怨
员援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯四川通道 员愿怨
圆援重 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯庆通道 员怨员
猿援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯贵州通道 员怨圆
源援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯云南通道 员怨源
（六）京包 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯线及华北地区 员怨远
员援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯山西通道 员怨远
圆援 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯内蒙通道 员怨怨
八、 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路车站览胜 圆园员
（一） ⋯⋯⋯华北地区（北京、天津、河北、山西、内蒙古） 圆园圆
（二） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯东北地区（辽宁、吉林、黑龙江） 圆园愿
（三）东南地区（上海、江苏、浙江、安徽、福建、

⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯江西、山东） 圆员缘
（四）中南地 ⋯⋯区（河南、湖北、湖南、广东、广西、海南） 圆圆源
（五）西南地 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯区（重庆、四川、贵州、云南） 圆猿员

源



（六）西北地 ⋯⋯⋯⋯区（陕西、甘肃、宁夏、青海、新疆） 圆猿源
九、展 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯望铁路未来 圆猿愿
（一）路 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯网建设任重道远 圆猿怨
（二）客 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯运提速一往无前 圆源源
（三） ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯货运发展快重并举 圆源远
（四）城市交通 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路有责 圆缘员
（五）中 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯国铁路将信息化 圆缘圆
附录一 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁道知识竞赛试题 圆缘源
附录二 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路路风监察电话 圆远园
附录三 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁路长途电话区号 圆远员
附录四 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯铁道行业通讯录 圆远源

（本书资料截止日期为圆园园园年员圆月猿员日，由于资料所限，
书中未能全面介绍我国台湾省及香港特别行政区的铁路。）

缘

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



一
!
回
首
铁
路
百
年

一、回首铁路百年

亲爱的读者，您大概一定坐过火车，可是，您了解铁路吗？铁

路有一百多年的悠久历史，铁路是一个庞大的近代产业，铁路有

它深深的文化积淀，铁路是一部厚厚的教科书；铁路设备的发展

和变迁，折射出了时代的进步；火车经过的线路和车站，就像是

无言的流动乐章⋯⋯当您翻阅《全国铁路旅客列车时刻表》的时

候，是否知道：在那一条条线路、一个个车站、一趟趟列车、甚至

每趟车旅行时间的背后，都有许许多多的故事。本书名为《话说

铁路》，就是想要向广大旅客们介绍铁路的方方面面，让历史告

诉未来，使大家更多地明白：从世界上第一条铁路讲到我国铁路

的现状，从修建铁路的勘测、设计、施工讲到铁路建成后的车站、

信号设备，从组成列车的机车、车辆讲到铁路运营的管理机构，

同时还向您细说一条条线路，讲述一个个车站，并简要地勾画一

下铁路的科技进步和未来。下面，让我们先把视野放宽，从世界

铁路的诞生说起⋯⋯
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（一）世界经济起飞的跑道

铁路是人类文明进步的伟大里程碑之一，曾被马克思誉为

“现代工业的先驱”。随着工业革命的发生，铁路诞生在欧洲。早

在员怨世纪，铁路就为工业革命提供了经济、可靠和大容量的陆上
运输，大大促进了西方资本主义国家的经济繁荣。

铁路的基本原理是使用附有轮缘的车轮滚动于轨道上，这

就使得它具有担负大宗运输的能力，每列火车所载运的旅客和

货物要比汽车或飞机都多得多。

在铁路诞生之前，世界上所有无动力的车辆都是由人力推

进或畜力牵引运行的，行驶的路面也一直是用土石等天然材料

构筑而成的。直到有了铁路之后，车和路才发生了巨变。

说起铁路，离不开机车和轨道，这二者形影不离，缺一不可熏
但其实，轨道的发明要早于机车。那还是在铁路萌芽的员远世纪，
当时，矿山开发业发展迅速，为运送矿石，人们制造了木制的轨

道，将矿石装在小矿车上在木轨上推着走，感觉比在普通路面上

省力多了，这便是最早的轨道。例如员苑远猿年，俄罗斯水力工程师
伏罗洛夫曾在阿尔泰山上建筑了一条轨道，用水力转动绞盘上

的绳子，来牵引装着矿石的小矿车。员愿园怨年，小伏罗洛夫又在阿
尔泰山上修建了两公里用凸型铁轨铺设的轨道，并用马来牵引。

这一时期的铁路被称为“矿山铁路”，只限于矿山内部生产专用，

并不对公众开放和营业，因此较少为人知晓，但它却是现代铁路

的雏形。起先用于轨道的材料是木头，后来由木头发展到生铁，

由生铁发展到熟铁；再后来，铁轨又发展到了钢轨。至于现代铁

路的路基要比早期铁路复杂完善得多，这在本书后面“走近铁路

工地”中还要介绍。

再说机车，它是随着蒸汽机的发明应用才诞生的。员苑愿圆年，
在英国，徒工出身的苏格兰机械师詹姆斯·瓦特发明了蒸汽机，

并作为一种新型的动力设备普遍应用于工业生产当中，大大促

进了当时从手工工场向大机器工厂转化的工业化革命。机器工

圆
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业的发展又促进了煤铁工业的发展，也推动了交通运输的革新，

于是铁路的机械化也提上了日程。人们为使用蒸汽机代替牛马

拉车，苦苦研究了几十年，想方设法把在工厂里推动固定的机器

运转的蒸汽机搬到能移动的机车上来推动车轮旋转，终于在

员愿圆缘年有了重大突破。这一年的怨月圆苑日，在英国的斯托克顿和
达林顿两个城市之间，修建了世界上第一条对公众开放的、同时

办理客运和货运业务的铁路，揭开了铁路运输的序幕。担任该线

工程师的英国发明家乔治·斯蒂芬森（他后来被人们尊称为“铁

路之父”），成功地设计出世界上第一台实用的蒸汽机车。在铁路

开始运营的那一天，斯蒂芬森亲自驾驶他设计的蒸汽机车，牵引

着员圆节煤车和圆园节挤满乘客的旅客列车，时速达到员怨公里。这台
被命名为“运动号”的机车，至今还保存在英国达林顿的铁路博

物馆里。在这之后不久，斯蒂芬森又负责修建了从利物浦到曼彻

斯特的远源公里铁路。斯蒂芬森和他儿子罗伯脱· 斯蒂芬森为这
条铁路共同设计制造了取名为“火箭号”的新机车。员愿圆怨年员园月
远日，在这条铁路上举行了一次蒸汽机车功率比赛，观众不下万
余人。参加比赛的机车有猿台，其中只有斯蒂芬森父子的“火箭
号”机车牵引了员苑吨重量，以平均时速圆圆公里，最高时速源远援源公
里，顺利地通过了规定的员员圆援远公里全程，荣获冠军。这一卓越的
成就，使蒸汽机车和铁路正式登上了世界运输业的历史舞台。

铁路这种运输形式一出现，就以其拉得多、跑得快而表现出

明显的优越性和强大的生命力。紧随英国之后，许多国家纷纷兴

建铁路。美国于员愿圆苑年、法国于员愿圆愿年、俄国于员愿猿源年先后开始
修筑铁路。从员怨世纪初叶到圆园世纪初叶大约员园园年时间里，欧美
一些资本主义国家先后掀起了大规模的“筑路高潮”，到员怨世纪
末，世界铁路已发展到远缘万公里。圆园世纪圆园年代，又翻了将近一
番，达到了员圆苑万公里。至员怨怨园年，世界铁路总长约员猿园万公里。纵
观世界铁路的发展，大致可以分为以下源个时期：
开创时期（员怨世纪初叶至员怨世纪中叶）———这一时期正值工

业革命后期，钢铁工业、机器制造业均已达到一定的水平，为铁

猿
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路线路的铺设以及机车车辆的制造奠定了基础；同时，随着生产

规模的扩大，工业企业的原材料和产品的输送问题急需解决，这

一切都使得铁路迅速兴起。

发展时期（员怨世纪中叶至圆园世纪初叶）———这个时期已有远园
多个国家和地区建成了铁路并开始营业。铁路建筑技术有了新

的发展，蒸汽机车性能日趋完善，电力机车和内燃机车也先后于

员愿苑怨年和员愿怨圆年研制成功，英国和美国首先采用了钢轨和钢制
桥梁。在此期间，英国、法国、德国、俄国、美国等国家都曾经密集

投资，大量修建铁路。

———英国在员怨园园年就有了铁路远万多公里。
———法国在员怨圆员年也有了铁路源万多公里。
———德国在员愿源园年才有铁路缘园园多公里，但到员怨员猿年就达到

远万多公里。
———俄国从员愿远员年起，持续员圆年大规模筑路，铁路投资占全

国总投资的远猿豫；到员怨员苑年十月革命前已拥有苑万公里铁路。
———美国更是持续远园年大规模修筑铁路，仅在员怨世纪愿园年

代的员园年间，平均每年筑路员万多公里，其中员愿愿苑年一年就筑路圆
万公里；到了圆园世纪初，尽管已有了猿园多万公里铁路，但仍拿出
全部投资的一半投向铁路，至员怨员远年时，铁路总长达源园万公里，
形成了世界上最大的铁路网。从员愿远缘年到员怨员远年，美国铁路货运
量增加了猿缘倍，奠定了其工业化的基础。
———我们的近邻日本，自员愿远愿年明治维新后，迅速走上了资

本主义的发展道路。员愿苑圆年开始建成第一条铁路，此后一直到圆园
世纪猿园年代发动全面侵华战争前，曾两次出现筑路的高潮，铁路
投资占全国总投资的缘缘豫。
由此可见，资本主义发达国家在工业化初期都很重视发展

铁路，优先建设铁路网，其结果，促进了这些国家的经济起飞。可

以说，是铁路铺就了他们经济起飞的跑道。

而在此期间，中国正值清王朝统治末期，西方资本主义强国

用炮舰政策打开了清帝国的大门，中国开始沦为一个半殖民地

源
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半封建的国家。腐败的清王朝认识不到铁路的优越性，经过朝廷

内部多次争论，迟至员愿愿员年才勉强同意修建了一条短短的运煤
铁路，起步已经比铁路诞生地英国晚了缘远年。直到员怨员员年辛亥革
命清王朝被推翻，猿园年间才建成铁路怨员园园公里。员怨员圆年至员怨圆苑年
的北洋政府统治时期，修建的铁路不足源园园园公里。从员怨圆愿年到
员怨猿苑年抗日战争爆发，国民党政府在关内修建了猿远园园公里铁路。
另外，东北三省地方当局从员怨圆愿年到员怨猿员年九一八事变前，修建
了怨园园公里铁路。
成熟时期（圆园世纪猿园年代至圆园世纪远园年代）———这一时期已

有近百个国家和地区建成铁路并开始营业，尤其是员怨猿怨年第二
次世界大战以前，中东地区修建了许多铁路。但是自圆园世纪猿园年
代开始，公路和航空运输相继发展起来，铁路受到强烈竞争的冲

击。英美和西欧各国除改进和更新现有的铁路系统外，新线建设

大大减少。在一些发达国家，传统的铁路运输难以同飞速发展的

高速公路和航空运输竞争，逐渐呈现出了惨淡经营的萧条景象，

甚至被称为“夕阳工业”。如美国在员怨圆园至员怨缘园年间拆除了怨万多
公里铁路。

我国在这一时期，经历了抗日战争和解放战争。在九一八事

变后的东北和员怨猿苑年至员怨源缘年抗日战争期间的沦陷区，日本侵
略者在中国修建了远远园园多公里的铁路，为其侵略战争开道。抗日
战争期间，国民党政府在大后方也修建了员怨园园多公里铁路。但同
时也有许多铁路在战争中被拆除了。

（员怨源怨年中华人民共和国成立后我国铁路发展的情况，将在
后面“聚焦火车提速”中介绍，这里暂不叙说。）

新发展时期（圆园世纪远园年代至今）———在这一时期，铁路的
技术改造取得了重大进展。如美、法、日等国牵引动力几乎全都

采用了内燃机车和电力机车，许多国家的重要干线都已电气化。

各国为了提高铁路的竞争能力，纷纷研制高速铁路和重载铁路。

员怨远源年，日本建成东京到大阪间的第一条高速铁路———东海道
新干线，专门行驶旅客列车，最高速度达到每小时圆员园公里。与此

缘
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（二）铁路在中国曾不受欢迎

同时，一些国家开始使用重载列车运送煤炭或其他大宗货物，最

重的列车总重量已达到圆万吨以上。科技进步使铁路重新获得了
强大的生命力，圆园世纪远园年代后期，铁路的建设，特别是高速铁
路的建设开始走向兴旺。

前面已经说过，我国自己出资修建的第一条铁路建于员愿愿员
年。然而在此之前，中国土地上已经出现过一条正式营业的铁

路，但它却并非是中国人自己所建的，而且只运营了员年多就被
拆掉了。这究竟是怎么回事呢？

原来，铁路这个“舶来品”是欧洲人发明的，本来是先进技术

的产物，但铁路来到中国，则是被西方列强作为他们侵略中国、

掠夺中国人民的工具而带来的。在中国当时的背景下，一来封建

统治者认识不到铁路的技术先进性，拒绝修筑铁路；二来老百姓

对伴随帝国主义侵略而来的铁路也本能地加以抵制———因此铁

路在中国曾经不受欢迎。让我们追溯历史的长河，退回到员远园年
前那一幕。

员愿源园年是近代中国历史上一个重要的年代。在这以前，资本
主义在西方已经发展了圆园园年，而中国还是一个幅员辽阔但又闭
关自守的封建大帝国。就在这一年，英国侵略者发动了鸦片战

争，用炮舰打开了腐朽的清朝帝国的大门。此后，美国、法国、俄

国、德国、比利时等西方侵略者接踵而来，他们逼迫清政府签订

了一个又一个不平等条约，攫取各种特权，强迫中国在沿海和沿

江开辟了广州、厦门、福州、宁波、上海、营口、烟台、汕头、汉口、

九江、南京、镇江、天津等许多通商口岸，以便倾销其商品和掠夺

中国的原料。中国逐渐沦为半殖民地半封建的社会。

员愿缘猿年英国在它远东的殖民地———印度开始修建铁路；与
此同时，对于地大物博的中国，西方侵略者自然也不满足于只控

制沿海和内河航运，而是企图修筑铁路使他们的侵略势力大规

模地深入到中国广大内地。建筑铁路对于争夺殖民地利益所带

远
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来的巨大好处，一直使利欲熏心的西方侵略者馋涎欲滴。员愿远缘
年，一个名叫杜兰德的英国商人出面，用做广告的办法，在北京

宣武门外修建了一条长约员华里的小铁路，想借此大肆宣传，直
接诱惑清朝皇帝和王公大臣。可事与愿违，这条小铁路还没来得

及让人很好地欣赏，就被京城步军统领当作怪物下令拆除了。

从员怨世纪缘园年代末期起，西方列强不断对清政府提出在华
修建铁路的要求，但都被一一拒绝了。当时腐朽愚昧的清政府，

一方面对于能使外国势力深入腹地的铁路，存有很大的戒心；另

一方面，清政府中的顽固守旧派对于铁路缺乏正确认识，盲目地

一概排斥，不准洋人修筑铁路，自己也不肯修筑铁路，充分暴露

出他们拒绝近代科学技术，阻碍社会生产力发展，一心维持腐朽

落后的封建生产关系的可耻、可憎而又可笑的嘴脸。

西方侵略者眼看在中国修建铁路的图谋一次又一次地落

空，于是就索性使出欺骗手段。首先进行策划的是美国人。当时

美国驻上海的副领事着手发起修建一条从上海市区向北到长江

入海口吴淞码头的窄轨铁路。员愿苑圆年，他们未经中国清政府同意
就组织了一个“吴淞道路公司”，并诡称要修筑一条“寻常马路”，

从而骗取了上海道台（当时上海的地方行政长官）沈秉成的允

许。后来，由于资金缺乏，“吴淞道路公司”将筑路权又让给了英

国商人，英方组成了“吴淞铁路公司”，总办事处设在伦敦，以怡

和洋行作为其在华代理人。英国人继续了美国人的欺骗伎俩，

员愿苑缘年以“供车路之用的铁器”为名，从英国偷运来了钢轨、机车
和车辆等铁路器材设备。员愿苑远年远月由上海苏州河北岸朝东北方
向到江湾徐家花园的一段铁路修通了，这是一条窄轨铁路，轨距

仅苑远圆毫米，长愿公里。苑月猿日正式通车营业。
这条采取欺骗手段修建的铁路，一开始就遭到沿线人民的

坚决反对。在勘测线路时，标桩屡屡被拔；在填筑路基时，由于妨

碍引水灌溉农田，沿线民众提出了强烈抗议，江湾一带的居民曾

鸣锣聚集几百人，捣毁“吴淞铁路公司”办事处。员愿苑远年愿月，火车
又轧死了一个行人，群众的情绪更加激昂，男女老幼八九百人齐

苑
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（三）中国第一条铁路起源于唐山

集江湾一带，坚决阻止火车开行，有的甚至卧轨以示抗议。在愤

怒的民众面前，铁路公司被迫答应停止行车。

员愿苑远年员园月，经过讨价还价，中英双方签订了“收买吴淞铁
路条款”，清政府用圆愿援缘万两白银将此路买了回来。英国侵略者
为了继续赖下去，要求赎款在一年内分猿次付清，而在赎款付清
之前，则继续行车营业，并且按照原计划，把铁路一直修到了吴

淞镇。员愿苑远年员圆月员日，这条从上海到吴淞镇长员源援缘公里的铁路
全线通车。直至员愿苑苑年员园月清政府付清赎金接管铁路为止，在一
年多的时间里，它总共运送旅客达员远万余人，非法地赚了许多钱。
在赎路过程中，虽然清政府一再声明要“收回自办”，当地商

民也要求铁路在中国人管理下继续营业熏然而，腐败的清政府根
本认识不到铁路这种新式运输工具的优越性，反而最终昏庸地

把这条不惜重金赎回的铁路拆掉了。当时的福建巡抚兼台湾学

政丁日昌请求在台湾修铁路，于是就把拆下来的钢轨、机车、车

辆等器材运到了台湾的打狗港（今高雄港）。但清政府拒绝在经

济上继续支持丁日昌的计划，使得台湾铁路一时未能修筑。过了

员园年，到员愿愿苑年台湾铁路开工时，这些铁路器材因日久锈烂，已
不堪再用，白白浪费掉了。

这条寿命仅一年的吴淞铁路，是英国官商勾结、采取欺骗手

段修建的，它的修建未得到中国政府的批准，侵犯了中国的主

权。但就铁路本身来说，它属于一种先进技术，并没有错。短命的

吴淞铁路毕竟是在古老的中华大地上出现的第一条营业性铁

路，它所产生的轰动效应，远远超过了它的存在期限。从此以后，

速度快、运量大、赢利多的铁路，已开始被越来越多的中国人所

认识和看好。

员愿源园年鸦片战争以后，紧接着中国历史上又发生了两件大
事，一件是员愿缘员年爆发了历时员远年之久的太平天国农民战争，一
件是员愿缘远年至员愿远园年的第二次鸦片战争。太平天国的农民战争

愿
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横扫了清王朝的半壁江山，猛烈地冲击着清王朝的统治；而第二

次鸦片战争使清政府又一次遭到沉重的打击，英法联军员愿远园年
攻陷北京，火烧圆明园，清政府被迫签订《天津条约》和《北京条

约》，又一次割地赔款，导致国家主权的严重丧失和神圣领土的

大片割让。

面对内忧外患，经过长期的内外战争，在清王朝内部，一

批掌握了相当军政权力的实力派官僚对洋枪洋炮的作用有了亲

身体会。他们逐步意识到：西方强敌船坚炮利，清王朝现有力

量难以抵御，必须向西方各国学习新技术。于是，他们高喊着

“求强”、“求富”的口号，出面倡导和主持了以学习西方科学

技术、引进机器生产、建立新式军队为中心的一系列活动，包

括编练新式海陆军、制造枪炮船舰、兴办近代工矿交通电讯企

业、设立学堂、派遣留学生、翻译西方书籍等等，这就是人们

通常所说的“洋务运动”。这些出面倡导和主持洋务运动的人，

则被称为洋务派。洋务派的代表人物在中央政府有咸丰皇帝的

同父异母兄弟、领班军机大臣恭亲王奕讠斤（就是曾住在现北

京什刹海西侧柳荫街上恭王府花园里的那位王爷）、军机大臣

文祥等，在地方上则有曾国藩、李鸿章、左宗棠以及后起的张

之洞等握有实权的总督、巡抚们。其中李鸿章经办的洋务活动

最多、历时最久、影响也最大。

洋务运动从员怨世纪远园年代初期兴起，开始只是创办军事工
业和建立新式海陆军。但军工生产和新的防务力量需要大量的

燃料、原料及交通运输等相配合，当时中国既没有近代工矿企

业，也无新式交通和通讯工具，以致煤、铁等燃料和原材料都

必须依靠从国外进口，运输和电信完全不能适应需要。另一方

面，创办军事工业和建立新式海军还需要巨额资金，而当时的

清政府，由于长期对内、对外战争的庞大军费开支和对外赔

款，财政十分拮据，经费来源枯竭。为此，从员怨世纪苑园年代
起，洋务派又开始兴办民用企业，著名的有员愿苑圆年在上海创办
的轮船招商局，员愿苑愿年在天津创办的开平矿务局，员愿愿园年设立

怨
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铁

路

的天津电报总局，员愿愿园年接办的上海机器织布局（后改称华盛机
器纺织总厂）等。

这里单说由李鸿章创建的开平矿务局。它是一个采煤矿，是

为了解决军工生产的原料（焦炭）和燃料而开办的。员愿苑愿年开平
矿务局在直隶省（今河北省）东部开平县唐山的煤矿区采用机器

开掘了第一口竖井。为了把煤从矿区运送到最近的海口，以便装

船运走，矿务局于员愿苑怨年向当时的直隶总督李鸿章请求自行出
资建筑一条从唐山到天津塘沽地区北塘的铁路。李鸿章随即专

折上奏朝廷，一开始得到了清政府的批准，但不久又遭到守旧派

的强烈反对。守旧派反对的理由在今天看起来简直荒唐可

笑———他们认为，火车这个喷火冒烟的怪物一旦跑起来会震动

远在苑园公里外遵化县马兰峪的清朝皇陵（清东陵），将使满清皇
帝的老祖宗不得安宁。这样，在守旧势力的压力下，清政府又撤

消了对修铁路的批准。眼看员愿愿员年该矿将开始产煤，所产的煤要
供应轮船招商局、天津机器局和北洋海军，不得已，矿务局再次

申请，把铁路线大大缩短，仅修建从唐山到胥各庄（今丰南县）这

一小段，从胥各庄到阎庄（今宁河县附近的芦台）则开挖运河，连

接蓟运河，通往北塘海口，以解决运煤的问题；同时特别声明，不

用机车而用骡马拖拉车辆。这个新的请求总算勉强被批准了。

这条铁路长只有员园公里，员愿愿员年年初开工，同年远月开始铺
轨，员员月愿日举行了通车典礼，命名为唐胥铁路。
唐胥铁路和吴淞铁路不同，没有采用窄轨距，而是采用了

员源猿缘毫米的轨距，后来我国铁路绝大部分都沿用了这一与世界
多数国家相同的标准轨距。

铁路修通了，但使用骡马拉车总不是个办法。后来经过往返

疏通，才在员愿愿圆年改用机车牵引。但在修建铁路的施工过程中，
为运输钢轨等材料，中国工人凭着当时任工程师的英国人金达

的几份设计图纸，利用矿场起重机的锅炉和竖井架的槽铁等旧

材料，试制成功了一台简易的蒸汽机车。这是中国铁路工厂非正

式生产的“第一台蒸汽机车”。

员园
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